JUZGADO PRIMERO CIVIL DEL CIRCUITO.

CONSTANCIA:

Mediante fijacion en lista de hoy y segln lo disponen los arts. 110 y 370 del C.G.P., se hace
constar el traslado por cinco (5) dias a la parte demandante, de las excepciones de mérito
presentadas por los accionados.

El término concedido a la parte actora empieza a correr a partir del 26 de los cursantes mes

y afo.
w D

Juan Carlos Caicedo Diaz.
Secretario

Pereira, 25 de abril de 2023.



JUZGADO PRIMERO CIVIL DEL CIRCUITO

PEREIRA — RISARALDA

TRASLADDO

PROCESO | DEMANDANTE DEMANDADO DIAS |CDNO
Verbal Nataly Flérez Marin y [Arley  Quintero| 5 Archivos
2020- 00193 |otros Fandifio y otros digitales 16, 21
y 39 Cdno. 1

El traslado es para los demandantes, de las defensas presentadas por los accionados (Art.
370 del C.G.P.).

Se fija en lista, hoy veinticinco (25) de abril de dos mil veintitrées (2023), a las siete de
la mafiana (7 a.m.) y el término empieza a correr el veintiséis (26) de los mismos mes y
afo (Art. 110 ib.).

@@

Juan Carlos Caicedo Diaz.
Secretario




Moanica Natalia Villada R.

JUEZ PRIMERO (1) CIVIL DEL CIRCUITO DE PEREIRA (RISARALDA)
ES.D

PROCESO: RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
DTES: NATALY FLOREZ MARIN Y OTROS

DDOS: ARLEY QUINTERO FANDINO Y OTROS

REFERENCIA: CONTESTACION DE LA DEMANDA

RAD N° 2020-00193-00

MONICA NATALIA VILLADA RODRIGUEZ, identificada como aparece al pie de mi
firma, y obrando en calidad de curadora ad litem del senor ARLEY QUINTERO
FANDINO, como demandado dentro del presente proceso, a usted
comedidamente manifiesto que contesto demanda de la siguiente manera con
fundamento en el articulo 96 del CGP:

AL HECHO PRIMERO: No me consta, que se pruebe la cercania y también que el
fallecido ayudaba econdmicamente a su padre y hermano para su subsistencia.

AL HECHO SEGUNDO: No me consta, que se pruebe la relacién de hogar que
tenia el senor Rios Giraldo con la senora Nataly Florez. Respecto del nacimiento y
parentesco con la menor, es cierto conforme el registro civil de nacimiento.

AL HECHO TERCERO: Se admite.

AL HECHO CUARTO: No me consta, que se pruebe conforme a las pruebas,
fotografias, videos y testimonios que se puedan hacer rendir dentro del proceso

AL HECHO QUINTO: No me consta, si la aseveracion es cierta que se pruebe, toda
vez que no se sabe sila colision se debid a negligencia y oscuridad del frayecto o
a un descuido del motociclista.




)

e consta, que se pruebe si la ubicacion y las medidas de

onductor fue s y se podian haber evitado,

bien que se i las senaliza no fueron suficientes para

r el acciden mismo obed a de visibilidad o a una
i6n ajena y externa por.

O SEPTIMO: No me co se pruebe con los documentos aportados
al proceso que puedan ser tenidos como prueba. A su vez, hay que decir lo
siguiente en cuanto al IPAT (informe policial de accidentes de trdnsito) no es una
prueba pericial si no un informe descriptivo y NO puede tenerse como PRUEBA
toda vez que el articulo 144 de la ley 769 de 2002 indica lo siguiente:

Articulo 144 "“En los casos en que no fuere posible la conciliacion entre los
conductores, el agente de trdnsito que conozca el hecho levantard un informe
descriptivo de sus pormenores, con copia inmediata a los conductores.

Tal como lo indica la norma es un informe DESCRIPTIVO que realiza la autoridad
de transito y NO PERICIAL por lo tanto no es una prueba para tener en cuenta en
el proceso.

Sentencia T-475/18

“El marco normativo y el manual permiten establecer que el informe policial de
accidente de trdnsito no es un informe pericial, sino un informe descriptivo. Este
informe, a su vez, tiene unos criterios de evaluacién propios, que no son los
establecidos por el CPG o el CPACA para este tipo de prueba.” Serd importante
revisar la informaciéon consignada en el IPAT levantado por la autoridad de
trdnsito competente y que obra como prueba documental sumaria en el
cartulario, acotando que dicho documento no por ser publico goza de plena
autenticidad, ya que la Corte Constitucional en reiterada jurisprudencia ha
indicado que el IPAT por si solo no es un medio que permita inferir responsabilidad
de un conductor.

AL HECHO OCTAVO: No me consta, que se pruebe con los documentos aportados
al proceso y demds documentos materia de prueba.

AL HECHO NOVENO: No me consta, son apreciaciones subjetivas por parte de los
demandantes y que deben ser probadas por los mismos dentro del proceso y con
los medios de prueba idéneos para ello.

AL HECHO DECIMO: Se admite, por cuanto se aportd prueba de la relacion aboral
del senor RIOS GIIRALDO con el Banco Mundo Muijer.

AL HECHO DECIMO PRIMERO: No me consta, si tal asever
afectaciéon y la relacidn econdmica senti
enia con su familia, especialmente con su pad

es cierta, que se
que el senor RIOS
rmano.

Moanica Natalia Villada R.




UNDO: Se admite, conforme a la noticia criminal que se

PRETENSIONES ‘

PRIMERA: Me opongo, a todas las pretensiones de la demanda por cuanto el
hecho se haber ocurrido el accidente del senor RIOS GIRALDO, no significa que el
conductor haya actuado negligentemente o con la intencién de causar el dano.
Asi que la existencia de la responsabilidad civil extracontractual, deberd probarse
con las pruebas aportadas al proceso.

SEGUNDA: Me pongo a la indemnizacion correspondiente y solicito sean
probadas todas las pretensiones de la demanda, con el fin de traer certeza de
los hechos y si hubo responsabilidad civil alguna por los mismos.

TERCERA: Me opongo a todas las pretensiones de la demanda, que se pruebe la
responsabilidad y cada uno de los perjuicios que se solicitan.

CUARTA: Me opongo a cualquier condena indemnizatoria, pago de intereses y
todo lo que se solicita con la presente demanda por los argumentos presentados
anteriormente, lo que se aleja debe ser probado.

EXCEPCIONES DE MERITO FRENTE A LA DEMANDA

1. AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD DEL DEMANDADO

Fundamento de excepcién en razdn a que la responsabilidad del conductor del
vehiculo conducido por el sefior ALREY QUINTERO FANDINO, debe ser demostrada
plenamente en el acervo probatorio que se llevara a cabo en el plenario;
circunstancia que no se colige siquiera con los hechos aducidos, ni los medios de
prueba arribados al proceso; la responsabilidad civil extracontractual se
estructura en la concurrencia de fres presupuestos a) El hecho o actividad
peligrosa; b) el perjuicio; c) la relacion de causalidad entre aquella y este.

De manera que, cuando se pretenda deducir en juicio la existencia de una
responsabilidad de tal naturaleza en frente de una persona es necesario que la
parte demandante acredite por los medios legales conducentes y pertinentes; la
concurrencia de los hechos mencionados para que pueda prosperar la accidn
indemnizatoria pretendida por los hoy demandantes. v

\
w

Moanica Natalia Villada R.
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2. INDEBIDA N DE PERJUIC

a la atencion la indebida
por parte del la parte actora; no solo
los mismos no tiene ido fu batorio, sino porque ni
tratdndose de perjuici teriales se hace alusion a las circunstancias
andlogas que permitan traer a colacidn los respectivos precedentes
jurisprudenciales, de ahi que no estdn llamados a prosperar los mismos.

i6n de respo

3. FALTA DE PRUEBA DE PERJUICIOS MORALES

Entre las pretensiones indemnizatorias elevadas en el libelo introductorio, la
demandante solicita que le sea reconocido y pagado perjuicios morales con
ocasién del evento ocurrido en el que se vieron involucrados el vehiculo de
placas UYA380 y el remolque de placas R36377.

Sobre la particularidad de esta pretensidon es preciso destacar que la tasacion
obedece a la dfliccion, congoja, y dolor, padecidos como producto de un
suceso que sin lugar a duda demarca la existencia de un perjuicio real e
inmaterial, que presupone serias consecuencias en el desarrollo de la
personalidad del individuo afectado.

Es del caso recalcar que la existencia de perjuicios morales presupone la
reparacién de danos causados a quienes no estaban en disposicion de
soportarlos. Sin embargo, su reparacién no opera de forma automdtica pues
debe el afectado acreditar tales circunstancias (Sentimientos de dolor, afliccion,
pesadumbre, magnitud del impacto, incidencia del dano en la persona, el grado
de intensidad del golpe y dolor, la sensibilidad y capacidad de sufrir de cada
sujeto).

No obstante, en el presente asunto se tiene que las pruebas arrimadas con la
demanda solo demuestran la ocurrencia de un evento en el cuadl
desaforfunadamente sufrid lesiones el senor JHON ALXANDER RIOS GIRALDO lo
cual no basta para que los perjuicios morales se configuren, Como se indicd con
anterioridad es necesario demostrar los padecimientos, las afecciones morales
causadas de las cuales nada se ha expresado en la demanda, tengan nexo de
causalidad con la demandada, circunstancia que no se dio, por lo cual solicito
sed probada esta excepcion.

4. INNOMINADAS

De conformidad con lo dispuesto en el arficulo 282 del Codigo General del

Proceso, en el evento en que el senor Juez encuentre ados los hechos

constitutivos de otras excepciones, sirvase declararlas pr: das y reconocerlas
io nte en la sentencia a favor del senor ALREY Q FANDINO.

Moanica Natalia Villada R.




NOTIFICACIONES

El suscrito en la Secretaria de su Despacho o en Edificio Capitol Oficina 1103
Avenida Circunvalar de esta ciudad a mi correo electronico
monicavilladarodriguez@gmail.com

Cordialmente,

%\o&%:“aéag' ;

MONICA NATALIA VILLADA RODRIGUEZ
C.C. No. 1.088.243.137 de Pereira (Rda)
T.P No. 208.893 del C.S.J

Cel 3128780348

Moanica Natalia Villada R.

ESPECIALISTA EN LEGISLACION COMERCIAL Y FINANCIERA
Universidad de Caldas




6/5/22, 15:01 Correo: Juzgado 01 Civil Circuito - Risaralda - Pereira - Outlook

CONTESTACION DEMANDA POR CURADURIA RAD 2020-193

Monica Natalia Villada <monicavilladarodriguez@gmail.com>
Vie 6/05/2022 14:53

Para: Juzgado 01 Civil Circuito - Risaralda - Pereira <j01ccper@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Buenas tardes,

Senores
JUZGADO PRIMERO CIVIL CIRCUITO
ESD

Adjunto contestacion de la demanda, segin nombramiento como curadora ad litem, en cumpliento
del articulo 55 CGP.

Saludo cordial,

MONICA NATALIA VILLADA RODRIGUEZ
Abogada
Cel. 312 878 03 48

Libre de virus. www.avast.com
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14/4/2021 Correo: Juzgado 01 Civil Circuito - Risaralda - Pereira - Outlook

CONTESTACION DEMANDA - RADICADO: 660013103001 2020 00193

CHICUE ABOGADOS <chicueabogados@gmail.com>
Mar 13/04/2021 15:55

Para: Juzgado 01 Civil Circuito - Risaralda - Pereira <j01ccper@cendoj.ramajudicial.gov.co>

CC: legalgroupespecialistas <legalgroupespecialistas@gmail.com>; transcon90@hotmail.com <transcon90@hotmail.com>;
luisadrianoriosgiraldo@gmail.com <luisadrianoriosgiraldo@gmail.com>; notificaciones@legalgroup.com.co
<notificaciones@legalgroup.com.co>

Archivo adjunto disponible hasta 13/05/2021

ASUNTO: CONTESTACION DEMANDA
PROCESO: PROCESO DECLARATIVO VERBAL DE MAYOR CUANTIA - RESPONSABILIDAD
CIVIL EXTRACONTRACTUAL.

DEMANDANTES: NATALY FLOREZ MARIN Y OTROS.
DEMANDADOS: JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ Y OTROS.
CUADERNOS: 1.

FOLIOS: 105.

APODERADO: JUAN PABLO CHICUE AGUIRRE

CEDULA: 1088306665

T.P.: 269.799

DIRECCION: CALLE41#8-17
CIUDAD: PEREIRA

CELULAR: 3108983090

EMAIL: chicueabogados@gmail.com

De conformidad con lo establecido en el articulo 3° del Decreto 806 de 2020, envid este correo a los demas
sujetos procesales.

Hacer clic para descargar
CONTESTACION DEMANDA Y ANEXOS .pdf
20,8 MB
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JUZGADO PRIMERO CIVIL DEL CIRCUITO DE PEREIRA
Pereira (Risaralda).

ASUNTO: CONTESTACION DEMANDA.
REFERENCIA: VERBAL DE RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL.

DEMANDANTES: NATALY FLOREZ MARIN Y OTROS.
DEMANDADOS: ARLEY QUINTERO FANDINO Y OTROS.
RADICACION: 66001 3103001 2020 00193.

JUAN PABLO CHICUE AGUIRRE, identificado con la cédula de ciudadania No. 1.088.306.665
de Pereira (Risaralda), abogado titulado y portador de la tarjeta profesional No. 269.799 del
Consejo Superior de la Judicatura, actuando en calidad de Apoderado Judicial del sefior JOHN
FREDY TANGARIFE SANCHEZ, conforme a poder anexo; dentro del término legal oportuno,
procedo a contestar la demanda verbal de responsabilidad civil extracontractual de mayor cuantia
promovida por Nataly Flérez Marin y otros en contra de Arley Quintero Fandifio y otros, a efecto
de que sean tenidos en cuenta las razones de oposicién y los medios exceptivos al momento de
dictar sentencia, anticipando que me opongo a todas y cada una de las pretensiones sometidas
a consideracion de su Despacho, conforme a lo siguiente:

I. FRENTE A LOS HECHOS:

AL PRIMERO: NO ES UN HECHO, se trata de una aseveracion de la parte actora, referente a
situaciones personales de afecto y ayuda econdmica, las cuales pretende probar como se
observa la referencia pie de pagina “12 Ver prueba 1. Cédulas de Ciudadania”, documentos que
no prueban lo afirmado.

AL SEGUNDO: NO ES UN HECHO Y SE DIVIDE EN DOS, hace alusién la parte actora, a un vinculo
sentimental que pretende probar con documentos que no son idéneos, ni dan fe de tal situacion,
maxime cuando son creados con posterioridad al fallecimiento del sefior Jhon Alexander Rios
Giraldo, aunado, a que, el documento referido como “13. Ver prueba 2. Declaracion Extrajuicio”,
contiene imprecisiones; frente al registro civil de nacimiento de la menor, este, debera ser
considerado por el despacho.

AL TERCERO: NO ES CIERTO, asegura el abogado de la parte actora “en cuanto a los hechos
que convocan esta solicitud de conciliacion” (sic), yerro juridico en que incurre el profesional del
derecho y segundo NO ME CONSTA, debera probarse el lugar de origen y destino del conductor
de la motocicleta, pues como se vislumbra en las fotografias adosadas con la demanda, en las
cuales se describe: “posible sentido de circulacion motocicleta participante No.2”.

AL CUARTO: Se trata de un numeral con varias proposiciones, ES CIERTO, en cuanto a las
caracteristicas de los vehiculos involucrados en el hecho de transito, AHORA, frente a las
circunstancias de tiempo modo y lugar del mismo, las cuales pretenden endilgar la
responsabilidad del hecho a mi poderdante, se ADVIERTE, frente a la expresién “se encontraba
estacionado en la via”, NO ES CIERTO, el tractocamién de placas UYA 380 y su remolque de
placas R36377, se encontraba detenido' (véase algunas precisiones al respecto) por fallas

1 Ley 769 de agosto 06 de 2002 "Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones".
Articulo 2°. Definiciones. Para la aplicacion e interpretacion de este cddigo, se tendran en cuenta las siguientes definiciones:
*Estacionamiento: Sitio de parqueo autorizado por la autoridad de transito.

*Parada momentanea: Detencién de un vehiculo, sin apagar el motor, para recoger o dejar personas o cosas, sin interrumpir el normal
funcionamiento del transito.

(...) /diferencia-parar-detenerse-estacionar/

*Parar: “por decision propia y no por alguna imposicion del reglamento o de las condiciones del trafico o la calzada - la parada dura
menos de dos minutos — no se abandona el vehiculo - Debe hacerse de tal forma que no se obstaculice la circulacién y el vehiculo
quede situado en un lugar idéneo.

*Detenerse: No se hace por decision propia, sino por una situacién de emergencia, por necesidades de la circulacion o para cumplir
con el reglamento - es temporal - una detencidén no se considera una maniobra, sino una simple interrupcion o espera para luego
continuar la marcha.

*Estacionar: es una interrupcion voluntaria del movimiento del vehiculo - dura mas de dos minutos - maniobra, no una pausa del
movimiento. También se suele definir como inmovilizacién de un vehiculo que no se encuentra en situacion de detencion o de parada.
Por ejemplo, parquear el carro en un lugar destinado para ello.

-_____________________________________________________________________________________________________________________________________
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mecanicas IMPREVISIBLES, que tuvo el vehiculo, y totalmente ajenas a la voluntad del conductor
y de quien tiene la guarda del mismo, y NO ES CIERTO la expresién “ocupando parte del carril
derecho de la calzada y Unicamente se utilizo un cono sin cinta reflectiva como senal de parqueo”,
se reitera, el tractocamidn se encontraba detenido en la berma? y parte del carril derecho de la
calzada, esto, por las dimensiones del mismo, y tal como se demuestra en las pruebas adjuntas
a esta contestacion, el conductor del vehiculo realizo todas las maniobras y acciones necesarias
para procurar su seguridad, y la seguridad de los demas actores viales, al colocar conos con cinta
reflectiva en la parte delantera y trasera del tractocamién, adicional a ello, el tractocamion y su
remolque cumplen con la normatividad vigente que al respecto expide el Ministerio de
Transporte®, esto es, cinta retrorreflectiva (Resolucion 0001572 de 2019) adherida en el borde
inferior que rodea todo el vehiculo, lo que permite su visibilidad, en cumplimiento de los estudios
técnicos e investigaciones cientificas que asi lo determinan* “Que el marcado de contorno en
vehiculos permite esbozar la dimension del vehiculo con Cinta Retrorreflectiva de manera
que los usuarios de la via tengan una visibilidad adecuada del vehiculo que esta por delante
y tengan la posibilidad de percibir la distancia y la proporcion de acercamiento al mismo™.
(Ver fotografia anexa que corresponde al INFORME TECNICO DE INVESTIGACION Y
RECONSTRUCCION VIRTUAL DE ACCIDENTE DE TRANSITO - INFORME NRO. 023/2021 -
Elaborado por el Intendente Jefe(R) JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA - Tecndlogo en
Investigacion de Accidentes de Transito).

2 Berma: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte lateral de la calzada para el transito de peatones, semovientes y
ocasionalmente al estacionamiento de vehiculos y transito de vehiculos de emergencia. (Art. 2.Ley 769 de 2002).

3 Resolucion 0001572 del 03 de mayo de 2019 del Ministerio de Transporte “Por la cual se reglamenta la instalacién y uso de cintas
retrorreflectivas y se dictan otras disposiciones”.

Articulo 2 Definiciones: ...

b) Cinta Retrorreflectiva: Material compuesto por una pelicula exterior transparente, plana y lisa con elementos retrorreflectivos
embebidos por debajo de la pelicula, de modo que constituyen un sistema microprismatico optico retrorreflectivo no expuesto, que
instalado en el vehiculo se comporta como un dispositivo luminoso destinado a aumentar su visibilidad, cuando se ve desde el lado
o la parte trasera (o en el caso de los remolques, ademas, desde la parte frontal), por la reflexion de la luz procedente de una fuente
luminosa independiente del vehiculo, estando el observador situado cerca de la fuente.

4 Tales como, 1. Bavarian accident statistics: potencial del marcado con cintas retrorreflectivas, 2. Estudio de NHTSA, National
Highway Traffic Safety Administration, 3. Estudio de siniestros en el dia y en la noche de la universidad técnica de Darmstadt en
Alemania, y 4. Otros reportes investigativos en Australia, a través del NTI "Truck Insurance for Australians, han demostrado una
reduccion drastica en la frecuencia de este tipo de siniestros gracias al uso de cintas retrorreflectivas dispuestas en el contorno del
vehiculo.

5 Oficio No. 20193210215402 del 3 de abril de 2019, Agencia Nacional de Seguridad Vial: "El Plan Nacional de Seguridad Vial, ajustado
por la Resolucion 2273 de 2014, resalta en su numeral 4.4.5. el atraso significativo de Colombia en el tema de seguridad vehicular...
por lo que se hace necesario armonizar la normatividad colombiana, con los parametros internacionales, por lo cual, en el programa
4.4.5.1., "Reglamentacion técnica y evaluacion de la conformidad para un parque automotor mas seguro" (Foro Mundial para la
armonizacion de las regulaciones de vehiculos, que hace parte de la Divisién de Transporte de la UNECE). Que por tal razoén, se
considera apropiado adoptar como referente para la adopcién de la norma por medio de la cual se establece la instalacién y uso de
las cintas retrorreflectivas, la normatividad de la Organizacion de las Naciones Unidas”.
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AL QUINTO: este hecho se divide en dos, ante la manifestacion “minutos después de que el
vehiculo de placas UYAS380 fue estacionado ocupando parte del carril derecho de la calzada” NO
ES CIERTO, se itera, el vehiculo no detuvo su marcha por voluntad del conductor, sino por un
hecho fortuito a causa de una falla mecanica y ES CIERTO y debera tomarse como confesion tal
y como lo relata el profesional del derecho, cuando manifiesta “colisiona intempestivamente con
la parte posterior del tractocamion debido a las condiciones de oscuridad que disminuyeron
su visibilidad”, por cuanto, el exceso de velocidad®, sumado a la falta de precaucion del
conductor de la motocicleta dadas las condiciones luminosas y climaticas de la via, que se
verifican con el “Informe Policial de Accidente de Transito”, en el cual se establece la hora de
ocurrencia del accidente, esto es, las 2.00 a.m., con condiciones climaticas lluviosas, y
caracteristicas de la via recta, pendiente y hUmeda, y la sefal de transito ubicada en el sitio, lo
que obligaba al motociclista a reducir su velocidad,(...) los conductores deben reducir la velocidad
a treinta (30) kildmetros por hora en los siguientes casos: (...)Cuando se reduzcan las condiciones
de visibilidad (...) Cuando las senales de transito asi lo ordenen.(...) Art.74 Ley 769 de 2002.

Sefwal de welocdad 30KN

Imagen tomada durante los actos urgentes en & hugar, en la ol se fustra B posiddn en que se

encontraba el TMPLICADO N®1 con respecto a la wa, en esta se aprecia gue EL TMPLICADO N°2

contaba con sufidente espadio para transitar, asi mismo se apreda en la 20na sefal de transito que regua
1a welodidad 3 30K/h. v que debda ser acatada por ks canductares

(fotografia tomada durante los actos urgentes el dia 17 de agosto de 2019, anexa al INFORME
TECNICO DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION VIRTUAL DE ACCIDENTE DE TRANSITO
- INFORME NRO. 023/2021 - Elaborado por el Intendente Jefe JOSE ALEXANDER CAICEDO
ALOMIA - Tecnodlogo en Investigacién de Accidentes de Transito).

6 Memorando 20194060036463 del 3 de abril de 2019, Director de Transporte y Transito del Ministerio de Transporte: “...Es importante
diferenciar las condiciones de circulacién en las vias nacionales y las vias urbanas para el uso de las cintas retrorreflectivas teniendo
en cuenta que las vias nacionales difieren en sus caracteristicas de visibilidad y presentan limites de velocidad superiores.

Que al referirse a la velocidad de los vehiculos en determinada infraestructura vial, la velocidad de operacién segin American
Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO), 2004, se define como "la velocidad que se mide cuando los
vehiculos transitan en condiciones de libre flujo" (AASHTO, 2004, p.67), condicidon que relaciona mayores velocidades promedio en
las vias nacionales en relacion a que "el libre flujo" es mas recurrente que en las vias urbanas.

Que en el estudio de "incidencia de la Distancia de Visibilidad sobre la Accidentalidad en Carreteras" (Julian David Chala Gémez y
Mauro Alejandro Vega Parra) En el numeral 3.4 "Funcién de desempefio de seguridad" se indica que: "Dado que la visibilidad en las
carreteras constituye un factor de seguridad, se hace necesario establecer la relaciéon entre la probabilidad de no cumplimiento (Pnc)
y la ocurrencia de accidentes" (..) y que "se evidencia gue los problemas de visibilidad, evaluados a partir del analisis de
confiabilidad, se presentan generalmente a velocidades superiores a los 60 Km/h" ; velocidades permitidas en las vias
nacionales y no permitidas en la vias urbanas.
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A lo anterior, se suman las afirmaciones de la sefiora Nataly Flérez Marin, demandante en este
proceso, en entrevista realizada por el intendente Juan David Valencia Bustamante, al momento
de entregar el cuerpo sin vida del sefior Rios Giraldo, quien indica a las preguntas:

¢ Sabe usted para donde se dirigia su esposo el dia que ocurrieron los hechos? “estaba en la
despedida de un compariero en la Virginia e iba para Cartago”

*¢,sabe usted, si su esposo utilizaba lentes o gafas de manera permanente? “si”

*¢Sabe usted, si su esposo consumia alcohol o sustancias estupefacientes? “tomaba
ocasionalmente”

*¢ Cuando fue la ultima vez que usted tuvo contacto con su esposo? “hable con el a las nueve y
media de la noche”

*¢ Cuando usted hablo con su esposo, este que le manifesté? “me dijo que estaba esperando que
escampara para irse para la casa, que estaba con los comparieros de trabajo”.

Las anteriores declaraciones, dan cuenta que el sefior Rios Giraldo, se encontraba en un evento
social en la madrugada, situacion que invita a evaluar la posibilidad de un estado de embriaguez
por parte del occiso, debido a su gusto por el alcohol, y su uso permanente de gafas, que al
momento del accidente no eran utilizadas.

AL SEXTO: NO ES UN HECHO, es una apreciacion subjetiva del apoderado de la parte actora,
por cuanto la ubicacién del vehiculo — Tractocamion — no fue la causa determinante en la
ocurrencia del accidente, como si lo fue, el exceso de velocidad y falta de precaucién del
conductor de la motocicleta, como se indica en el informe ejecutivo y de investigador de campo,
la posicién final de la motocicleta — incrustada y parada en el medio de las llantas traseras —
incrustada en la parte trasera del semirremolque -lo que solo puede ocurrir por la velocidad de
desplazamiento del vehiculo en movimiento, al igual que la posicién final del cuerpo sin vida del
sefor Rios Giraldo, relacionado con la fuerza del impacto por el exceso de velocidad.

Ahora, frente a las medidas de seguridad en cuanto a sefializacion y/o utilizacion de un solo cono
sin cinta reflectiva, denota un evidente desconocimiento por parte del apoderado de los
demandantes, respecto del cumplimiento de la normatividad de marcacion de alta visibilidad’, del
vehiculo tractocamién, que como se indico en lineas anteriores, la cinta retrorreflectiva, es
totalmente visible a una velocidad menor a 30 kildmetros, que ademas es la velocidad permitida
en el sitio del accidente.

AL SEPTIMO: ES PARCIALMENTE CIERTO, en cuanto a la asistencia de los agentes de policia a
la hora, sitio y lugar del accidente de transito; ahora, frente a la hipotesis establecida para el
vehiculo numero 1., placas UYA - 380 y su remolque de placas R36377, es una circunstancia que
debera probarse dentro del plenario, no obstante, al verificar el “Informe Policial de Accidente de
Transito”, se codificé también el vehiculo nimero 2. Con la siguiente hipétesis del accidente de
transito,

De acuerdo con Titulo V, Tabla 3., del “Manual para el Diligenciamiento del Informe Policial de
Accidente de Transito, anexo de la Resolucion No. 0011268 del 06 de diciembre de 2012 del
Ministerio de Transporte, la hipotesis planteada para el vehiculo nimero 2, que era la motocicleta
de placa ZPQ - 30E, conducida por el sefior Rios Giraldo, se refiere a:

138 Falta de precaucién por Conducir en estas circunstancias sin disminuir
niebla, lluvia © humo. | la velocidad y/o sin utilizar luces.

| ST U WU ———"

Asi las cosas, en la hipdtesis establecida por los agentes para el conductor del vehiculo Nimero
2., esto es, la motocicleta de placas ZPQ - 30E se puede establecer que el mismo si conducia
excediendo los limites de velocidad del sector (30km/h), sumado a la probabilidad de NO

7 Memorando 20194060040803 del 17 de abril de 2019, para la expedicion de la Resoluciéon 0001572 del 03 de mayo de 2019 del
Ministerio de Transporte. Con el fin de reducir los siniestros debido a la baja visibilidad, la UNECE (United Nations Economic
Commission for Europe) define: "Numeral 2.717: «Marcado de alta visibilidad»: dispositivo destinado a aumentar la visibilidad de un
vehiculo visto desde la parte lateral o trasera (o, en el caso de remolques, también desde la parte delantera), mediante la reflexion de
la luz procedente de una fuente luminoso independiente de dicho vehiculo, hallandose el observador cerca de la fuente':

"Numeral 2.8: "Superficie emisora de luz" de un "dispositivo de iluminacién': "dispositivo de sefializacion luminosa" o un retro-
reflector...": Por lo tanto, instaladas en el vehiculo, las cintas retrorreflectivas se comportan como un dispositivo luminoso destinado
a aumentar su visibilidad, por la reflexion de la luz procedente de una fuente luminosa independiente del vehiculo.

-_____________________________________________________________________________________________________________________________________
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UTILIZAR LUCES, que ademas le permitieran ver con claridad las sefales retrorreflectivas del
tractocamioén, viéndose obligado a disminuir la velocidad, dadas las condiciones climaticas
lluviosas, y caracteristicas de la via recta, pendiente y hUmeda.

En ese sentido, la hipotesis formulada por el agente de policia, respecto del vehiculo de placas
ZPQ - 30E, contradice la afirmacién del demandante en este hecho y, dicho sea de paso, no tiene
“corroboracién” en ninguno de los otros medios de prueba adosados al plenario, de lo que se
concluye (forzosamente) que las circunstancias de modo no estan siendo acreditadas por la parte
actora, siendo su carga de conformidad con lo normado en el articulo 167 del Codigo General del
Proceso, para acreditar los elementos de la responsabilidad civil extracontractual pretendida v,
de suyo, viabilizar sus pretensiones.

Muy por el contrario, la informacion disponible en el cartulario nos indica que la causa adecuada
y eficiente del hecho de transito objeto de esta litis obedece a un exceso de velocidad y falta de
precaucion del sefior Jhon Alexander Rios Giraldo, en una via cuyas condiciones climaticas y
caracteristicas de la misma obligaban a disminuir la velocidad, conforme a lo dispuesto en el
articulo 74 del Codigo Nacional de Transito Terrestre.

AL OCTAVO: NO ES CIERTO, en primer lugar se trata de una apreciacién del apoderado, respecto
de las caracteristicas de la via de las cuales no aporta ningin medio de conviccion y en segundo
lugar, se reitera no fue voluntad del conductor detener el tractocamion, este hecho, denota una
alta contradiccién por parte del apoderado en lo que denomina como “factor determinante en la
ocurrencia del accidente”, dado que si se aprecia en hechos anteriores, indica que es la falta de
sefalizacion, ademas, frente a la “invasion de carril” nada se indico por los agentes de policia en
el “Informe Policial de Accidente de Transito”, asi mismo, como se ha mencionado la causa
eficiente del mismo, fueron precisamente las omisiones y falta de cumplimiento a los reglamentos
de transito ejecutados por el hoy occiso.

AL NOVENO: NO ES UN HECHO, se trata de una afirmacion infundada del apoderado de la parte
demandante, sobre los supuestos medios de conviccion allegados con la demanda, falacia que
dista de la realidad juridica que hoy nos ocupa, pues carece de medios probatorios para
demostrar la relacién de causalidad entre el fallecimiento del sefior Rios Giraldo y las supuestas
circunstancias de un actuar negligente del conductor del tractocamion, ya que como se ha
demostrado con los mismo elementos allegados a la litis, la causa real y eficiente del hecho es la
propia irresponsabilidad, negligencia y falta de precaucién del occiso.

AL DIEZ: NO ES UN HECHO, se trata de una manifestacion sobre las supuestas actividades
laborales que desarrollaba el sefior Rios Giraldo, de las cuales no se allegan medios probatorios,
pues contrario a lo dicho por el apoderado, se observa en la entrevista® brindada por la sefiora
Nataly Flérez Marin, que esta, se desempefia como asesora de servicios financieros, con lo cual
se puede inferir una independencia econémica, por parte de la demandante respecto de Jhon
Alexander Rios Giraldo.

AL DECIMO PRIMERO: NO ES CIERTO Y TAMPOCO ES UN HECHO, no se puede colegir del
escrito de demanda ni de los documentos anexos a la misma, el sufrimiento emocional y/o
dependencia econémica de los aca demandantes, pues el ambito de la “esfera sentimental” de
los demandantes es, naturalmente, ajena al conocimiento de mi representado en su rol de
propietario del tractocamion. Luego, las cuestiones relativas al “dafo moral” supuestamente
padecido por los integrantes de la parte demandante y su presunta relacion con el hecho de
transito objeto de la litis, deben ser probados con suficiencia en el proceso judicial, conforme la
regla del articulo 167 del Cédigo General del Proceso, circunstancias que deberan ser plenamente
probadas por la parte actora.

AL DECIMO SEGUNDO: ES CIERTO.

8 Entrevista — FPJ — 14 del 17 de agosto de 2019 - Nimero Unico de Noticia Criminal 660016000035201901848, realizada por el
intendente Juan David Valencia Bustamante, al momento de entregar el cuerpo sin vida del sefior Rios Giraldo: “... DATOS DEL
ENTREVISTADO - Oficio ASESOR DE SERVICIOS FINANCIEROS...”
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ABOGADOS
Il. PRONUNCIAMIENTO FRENTE A LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA:

Me opongo a todas y cada una de las pretensiones de la demanda por cuanto carecen de
fundamentos facticos y juridicos que hagan viable su prosperidad, en la medida en que no se
relnen los supuestos esenciales para que se estructure la Responsabilidad Civil Extracontractual
que pretende endilgarse al demandado JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ.

De esta manera, y con el animo de lograr una indudable precisién frente a los improbados
requerimientos pretendidos en la demanda, me refiero a cada pretension de la siguiente manera:

A LA PRIMERA: Me opongo a esta pretension declarativa, por cuanto carece de fundamentos
facticos y juridicos que hagan viable su prosperidad, en la medida en que no se reunen los
supuestos esenciales para que se estructure la Responsabilidad Civil Extracontractual que
pretende endilgar a los sujetos pasivos de la accion, esto es, el hecho dafoso, el dafo, la culpa
y el nexo causal entre estos dos ultimos. Por el contrario, como se ha expresado a lo largo de
esta contestacion, los medios de prueba adosados al plenario nos indican que se presenta (en
el caso concreto) un hecho exclusivo de la victima, como quiera que fue la conducta imprudente
— exceso de velocidad- y la falta de precaucién del sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO
(conductor de la motocicleta) en el ejercicio de una actividad peligrosa como es la conduccioén de
vehiculos automotores, al conducir con exceso de velocidad en clara infraccion de normas de
transito que exigian disminuir la velocidad por las condiciones climaticas y de la via. Esa conducta
imperita e imprudente del hoy occiso fue la causa adecuada y efectiva del evento de transito
objeto del presente reclamo judicial, como quiera que si — hipotéticamente — dicha infraccién se
sustrajese en el plano factico, el resultado (hecho de transito) nunca se hubiera producido.

Es de anotar que las pretensiones no sélo son infundadas, sino que adicionalmente revelan un
inaceptable afan de lucro, con una pretensién exorbitante por un supuesto detrimento que no se
ha demostrado, ello sin contar la carencia absoluta de pruebas sobre su produccion y de los
elementos que estructuran la responsabilidad de la parte demandada, pues no esta de mas
recordar que para exigir una indemnizacién debe acreditarse no solo la ocurrencia del hecho, sino
ademas, la existencia real de un dafio y un nexo causal que explique la generacion del perjuicio,
lo cual, en el presente caso, brilla por su ausencia.

Se destaca que la carga de la prueba es de quien alegue un hecho del que pretenda derivar
consecuencias juridicas y/o econémicas, por ende, debe comprobar su realizacion. Es por eso
que, en materia de responsabilidad civil extracontractual, quien demanda una indemnizacién debe
probar que se reunen los requisitos que conforman esa clase de vinculo juridico, por tanto, con
miras a la obtencion de una indemnizacién, previa demostracion de la existencia de
responsabilidad, debe probar el supuesto detrimento, por cuanto el mismo no es susceptible de
presuncion, sino que es menester acreditar debidamente su produccion; esto comprende su
identificacién y obviamente su cuantificacion cierta.

A LA SEGUNDA: Me opongo, como quiera que, si no concurren los presupuestos para estructurar
algun tipo de responsabilidad civil extracontractual en cabeza del CONDUCTOR del tractocamién
de acuerdo con las consideraciones precedentes, tampoco podra predicarse la responsabilidad
del propietario del mismo, el sefior JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ.

Debe advertirse que el régimen de responsabilidad civil siempre estara atado al principio
indemnizatorio, segun la cual el limite de la indemnizacién siempre sera el dafio causado, sin que
aquella se pueda convertir en fuente de enriquecimiento sin causa. Bien lo expresa el Dr. Juan
Carlos Henao en su obra “El dafio” cuando manifiesta: “se debe indemnizar el darfo, solo el
dano y nada mas que el dano” (Pag. 45). En consecuencia, si eventual y remotamente se llegare
a proferir una sentencia favorable a las sUplicas de la demanda, la indemnizacién ordenada debera
sujetarse al dafio probado y nada mas que a este.

Frente a “LOS PERJUICIOS EXTRAPATRIMONIALES”:

Frente a la pretension de condena por “daifio moral”: Me opongo a esta pretension en la que
se solicita indemnizacién por valor de $72.000.000 en favor de los sefiores Nataly Flérez Marin,
-
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Ana Lucia Rios Flérez y Luis Adriano Rios Sossa, y por valor de $35.000.000 en favor de Luis
Adriano Rios Giraldo; por concepto de perjuicios morales consistente en el dolo y/o sufrimiento
que presuntamente sufrieron como consecuencia del accidente, la cual resulta totalmente
improspera, toda vez que: 1) la parte actora no acredita ni justifica de manera alguna la valoracion
sobre la tasacion de dichas sumas de dinero; 2) en este caso y frente a este tipo de pretensiones,
como requisito necesario para su procedencia, se requiere que, previamente, se haya demostrado
la produccién y/o generacion del dafo dentro de los limites de esta esfera, a lo cual, conforme a
la estructuracion de esta pretension, resulta carente en todo sentido, pues, del acervo probatorio
y la situacion factica en este caso, no es posible advertir si quiera la concrecion de la
responsabilidad civil que pretende imputar la demandante a la parte pasiva dentro del presente
proceso.

Resulta igualmente pertinente recordar que, en lo que hace a la ponderacién de los dafios morales
y a la vida en relacion que pretende la parte actora, si bien la misma se encuentra deferida “al
arbitrium judicis”, es decir, al recto criterio del fallador, deben ser debidamente acreditadas,
demostradas y tasadas por quien las pretende, teniendo en cuenta ademas que, este tipo de
perjuicios “se trata de agravios que recaen sobre intereses, bienes o derechos que por su

naturaleza extrapatrimonial o inmaterial resultan inasibles e inconmensurables”.®

Para este caso en particular, los valores solicitados como indemnizacién por concepto de
perjuicios morales, exceden los valores tasados y adjudicados por la Corte Suprema de Justicia
en distintos pronunciamientos. Relacionamos, asi, algunos fallos de la Sala de Casacién Civil en
los que emite condenas por concepto de “dafio moral” para sustentar este argumento':

El valor maximo reconocido, para el evento muerte por la CSJ (2016)", es de $60
millones; lo reiterd en 2017. Se aclara si que la misma CSJ tiene dicho que en tratandose
de perjuicios de esta estirpe, no existen topes maximos y minimos'.

Conforme a lo anterior, tenemos entonces que, desde la dptica jurisprudencial de la Corte
Suprema de Justicia, si bien este tipo de perjuicios se deja al recto criterio del fallador, los mismos
deben estar debidamente soportados y acreditados, de manera tal que, permita al Juez decidir
sobre su procedencia y consecuentemente sobre su tasacion. Situacion que claramente no es
posible evidenciar en este caso, por lo que resulta no solo inadecuada su tasacién sino también
injustificada.

Es por lo anteriormente expuesto que, no debe prosperar esta pretension si no existen elementos
que puedan determinar y/u ofrecer una conclusion de condena respecto de mi prohijada y de la
otra persona juridica que integra la parte pasiva.

Frente a la pretension de condena por “daino a la vida de relacion”: Me opongo. Frente a esta
pretension en la que se solicita indemnizacién por valor de $140.000.000 en favor de los sefiores
Nataly Flérez Marin, Ana Lucia Rios Flérez y Luis Adriano Rios Sossa, y por valor de $70.000.000
en favor de Luis Adriano Rios Girald, por concepto de “dafio a la vida de relacion” consistente en
la supuesta alteracion de sus condiciones de existencia en razon del accidente de transito objeto
de la litis, resultaria totalmente impréspera, toda vez que, 1) la parte actora no acredita ni justifica
de manera alguna la valoracion sobre la tasacién de dichas sumas de dinero; 2) en este caso y
frente a este tipo de pretensiones, como requisito necesario para su procedencia, se requiere
que, previamente, se haya demostrado la produccién y/o generacién del dafio dentro de los
limites de esta esfera, a lo cual, conforme a la estructuracién de esta pretension, resulta carente
en todo sentido, pues, del acervo probatorio y la situacién factica en este caso, no es posible
advertir si quiera la concrecién de la responsabilidad civil que pretende imputar la demandante a
la parte pasiva dentro del presente proceso.

9 Sentencia de casacién civil de 13 de mayo de 2008, exp. 1997-09327-01.

10 Cfr. TSDJ. De Pereira. Sentencia de segundo grado. Rad. 05001-31-03-005-2005-00142-01. MG. Sustanciador Duberney Grisales
Herrera (en descongestion).

11 CSJ, SC-13925-2016.

2. CSJ, SC-21828-2017.
-_____________________________________________________________________________________________________________________________________

QCaIIe 41 N° 8 — 17 Pereira (Risaralda) \\ 3413763 D 310 898 3090
[><] chicueabogados@gmail.com



CH 5550 8

Por otra parte, y sin perjuicio de lo anteriormente expuesto, ha manifestado la Corte Suprema de
Justicia que, el “dafo a la vida de relacion” constituye una afectacién a la esfera exterior de la
persona, que puede verse alterada, en mayor o menor grado, a causa de una lesion infligida a los
bienes de la personalidad o a otro tipo de intereses juridicos, en desmedro de lo que la Corte en
su momento denominé ‘actividad social no patrimonial’ (SC035, rad. n.° 1997-09327-01); y que
el mencionado “dafo a la vida de relacion” se diferencia del dafio moral “pues tiene cardcter
especial y con una entidad juridica propia, porque no se refiere propiamente al dolor fisico y moral
que experimentan las personas por desmedros producidos en su salud, o por lesion o ausencia
de los seres queridos, sino a la afectacion emocional que, como consecuencia del dano sufrido
en el cuerpo o en la salud, o en otros bienes intangibles de la personalidad o derechos
fundamentales, causados la victima directa o a terceras personas allegadas a la misma, genera la
pérdida de acciones que hacen mas agradable la existencia de los seres humanos, como las
actividades placenteras, ludicas, recreativas, deportivas, entre otras” (SC22036-2017).

Lo anterior, permite inferir que para que prospere este tipo de perjuicio, no basta con que
simplemente se haya padecido un dafio, sino que, ademas, se acredite que efectivamente el
demandante padecié un dafo auténomo e independiente en relacién con los efectos producidos
por el accidente de transito. En este caso en concreto, dicho padecimiento y/o generacion del
dafo dentro de esta esfera, no ha sido posible ser demostrado por la parte actora, ademas, con
un agravante, y es que, tampoco pudo demostrar la concrecién de la responsabilidad de la parte
demandada, que implicaria por lo menos el punto de partida para poder entrar a determinar la
prosperidad de esta pretension.

Frente a “LOS PERJUICIOS MATERIALES”:

En consecuencia, si no estan dados los presupuestos de hecho y de derecho indispensables para
una declaratoria de responsabilidad civil extracontractual a cargo de la parte demandada, se
sigue que tampoco podra existir condena alguna por los perjuicios patrimoniales y
extrapatrimoniales pretendidos por la parte actora, pues aquella es presupuesto de estos.

Por lo anterior, Me opongo a esta pretensién, pues no podra existir condena alguna por el “lucro
cesante consolidado” y “lucro cesante futuro” pretendido por la parte actora, pues aquella es
presupuesto de estas.

El lucro cesante se define, siguiendo a Isaza Posse M., como “el valor que no ingresé o no
ingresara al patrimonio de la victima. “Lo que no se gand o indefectiblemente, no se ganara”'®.
Se define también como “la ganancia frustrada o el provecho econdmico que deja de reportarse
y que, de no producirse el dafo, habria ingresado ya o en el futuro al patrimonio de la victima.
Pero que, como todo perjuicio, para que proceda su indemnizacién, debe ser cierto, como quiera
gue el eventual perjuicio no otorga derecho a reparacién alguna”'* (Negrilla fuera de texto).

Por lo anterior, el perjuicio aqui pretendido no se produjo, pues al revisar los anexos de la
demanda, se advierte que no se aporta certificaciéon laboral del sefior JHON ALEXANDER RIOS
GIRALDO, tampoco se avizora impago de salarios o emolumentos laborales, por el contrario, se
adjunta liquidacién de contrato, en el que no se puede deducir su vinculacion, salario y/o
prestaciones sociales. Luego, es claro que no se produjo, con ocasion del hecho de transito
objeto de este litigio, una “ganancia frustrada” o que el demandante haya dejado de percibir
“provecho econémico”, siendo (entonces) improcedente el reconocimiento de este perjuicio, pues
pretende el peticionario un enriquecimiento sin causa.

Se advierte, ademas, que en los hechos de la demanda no se explicita de forma concreta, como
se produjo o causé este perjuicio o, dicho de otro modo, cdmo se produjo la “ganancia frustrada”
o se dejo de percibir “provecho econdémico” con ocasién del evento de transito. Luego, no puede
existir condena por este rubro, pues con ella se estaria vulnerando el principio de congruencia de
la sentencia, pues la misma debe acompasarse con los hechos de la demanda.

13 |saza Posse Maria Cristina (2018). De la cuantificacién del dafio. Manual Teérico Practico.

14 C. de E., Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccion Tercera, sents. 21 de mayo de 2007. Exp. 15989, C.P. Mauricio Fajardo.
-
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En conclusién, no puede generarse un pago a cargo de la demandada sobre supuestos que no
han sido probados, asi como tampoco se encuentra probada la responsabilidad que daria lugar
a una posible condena. Entonces, el cobro de la indemnizacién en el dafio antijuridico debe darse
por el valor equivalente al precio del bien afectado o sufrido, sin prueba alguna que permita
comprobar dicho valor, no se podra realizar el calculo para solicitar valor alguno, y obviamente,
tampoco para su pago.

Lo anterior nos reafirma que el sefior JHON ALEXANDER RiOS GIRALDO incurre en una doble
infraccién de transito en el momento del suceso vial objeto del precedente reclamo judicial, de
tal forma que la causa, Unica y efectiva, del evento del que se pretenden derivar consecuencias
indemnizatorias es suya, configurandose asi el fendmeno juridico del “hecho exclusivo de la
victima”, con vocacion para exonerar de responsabilidad al codemandado JHON FREDY
TANGARIFE SANCHEZ.

IV. EXCEPCIONES DE MERITO:
* PRINCIPALES:

I. INEXISTENCIA DE LA OBLIGACION DE INDEMNIZAR POR AUSENCIA DE LOS
ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL -
RUPTURA DEL NEXO CAUSAL:

La atribucion de la responsabilidad civil en cabeza de determinada persona, Unicamente puede
realizarse en atencién a la materializacion de los elementos estructurales de la misma. De este
modo, es menester citar los elementos estructurales de la Responsabilidad Civil Extracontractual
gue han sido definidos jurisprudencialmente por la Corte Suprema de Justicia'®, de la siguiente
manera:

- La existencia de un hecho.
- La existencia de un dafio o perjuicio.
- La relacién de causalidad entre el hecho y el dafio o perjuicio sufrido.

En el caso que nos ocupa, es menester aclarar que a pesar de que existen los dos primeros
elementos de la Responsabilidad Civil Extracontractual, es decir, la existencia del hecho, que
corresponde a la ocurrencia del siniestro que nos ocupa, y el dano o perjuicio sufrido, que
corresponde al fallecimiento del sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, no ocurre lo mismo
a juicio de este apoderado con la relacién de causalidad entre el hecho y el dafo, ya que como
se desprende del analisis de las pruebas obrantes en el expediente, e incluso del Informe Policial
de Accidente de Transito aportado por los demandantes, que establece sendas hipétesis de
responsabilidad las cuales deberan ser analizadas de forma profusa.

Como bien ha sido advertido a lo largo de la contestacién, las condiciones de la via — lluviosa -,
el exceso de velocidad y la falta de precaucion al momento de llevar a cabo una actividad de alto
riesgo como lo es la conduccién de vehiculos por parte del motociclista, sumado a que este era
garante de la labor por el desarrollada, con pleno campo visual de la zona; permiten colegir una
contribucién efectiva con las resueltas del lamentable siniestro. Asi las cosas, se puede inferir que
la responsabilidad absoluta en la ocurrencia del accidente de transito se halla con gran
probabilidad en cabeza del fallecido Rios Giraldo, pues al conducir con exceso de velocidad en
una via para el momento del accidente lluviosa, estado de cansancio, posiblemente en esta de
embriaguez, sin casco y/o indebidamente utilizado y sin gafas que debia usar de caracter
permanente, indefectiblemente choca de frente con el trailer del tractocamién y por ende se
materializa la ruptura del nexo causal, que impide a todas luces imponer responsabilidad civil al
sefior JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ, y es era imposible prever el actuar imprudente por
parte del tercero.

Asi las cosas, es necesario recordar que dicho nexo de causalidad ha sido definido por la
jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia, como “La relacion necesaria y eficiente entre un

15 Corte Suprema de Justicia. Expediente 2001-01054-01. Magistrado Ponente Doctor William Namen Vargas. Bogota D.C. 24 de
agosto de 2009.
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hecho y un dafo, de modo que para atribuir un dafio a una persona, éste debe estar
necesariamente ligada con aquel por una relacion de causa — efecto, relacion que naturalmente
se rompe, cuando en el intermedio se presenta una persona o0 un suceso que es efectivamente
quien desencadena u ocasiona el dafio”.

Asi pues, y partiendo de la base de que en Colombia el hecho de un tercero rompe con el referido
nexo de causalidad, y que éste es el escenario acaecido en el siniestro que nos ocupa, por las
caracteristicas especiales del mismo, se puede colegir que no existe responsabilidad civil
extracontractual en cabeza del PROPIETARIO del vehiculo TRACTOCAMION.

De conformidad las pruebas que obran en el plenario y, especialmente, el Informe Policial de
Accidente de Transito, la causa Unica y exclusiva del accidente radica en la imprudencia con la
que obré el sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO en el ejercicio de una actividad peligrosa
como es la conduccion de vehiculos automotores (conductor de la motocicleta), al conducir con
exceso de velocidad en clara infraccién de una sefal de transito que lo prohibia (hipotesis
planteada para la motocicleta de placa ZPQ - 30E, conducida por el sefor Rios Giraldo), se refiere
a: No. 138 - falta de precaucion por niebla, lluvia o humo - conducir en estas circunstancias
sin disminuir la velocidad y/o sin utilizar luces

El referido examen de causalidad, cobra especial relevancia si se tiene en cuenta que, para que
se posible declarar responsabilidad civil extracontractual es requisito necesario e ineludible que
exista y se encuentre probado el nexo causal entre el hecho que se alega y el dafio cuya
indemnizacion se solicita. En este sentido, la Corte Suprema de Justicia ha manifestado lo
siguiente:

“En materia de responsabilidad civil, la causa o nexo de causalidad es el concepto
que permite atribuir a una persona la responsabilidad del dano por haber sido ella
quien lo cometid, de manera que deba repararlo mediante el pago de una
indemnizacidn. El articulo 2341 del Cédigo Civil exige el nexo causal como uno de los
requisitos para poder imputar responsabilidad, al disponer que “el que ha cometido un
delito o culpa, que ha inferido dafio a otro, es obligado a la indemnizacién...”. (Se resalta).
Cometer un delito o culpa significa entonces, segun nuestro ordenamiento civil, realizar o
causar el hecho constitutivo del dafio resarcible. [...] 2'”.

Esa conducta imperita e imprudente del occiso fue la causa adecuada y efectiva del evento de
transito objeto del presente reclamo judicial, como quiera que si -hipotéticamente- dicha
infraccién se sustrajese en el plano factico, el resultado (hecho de transito) nunca se hubiera
producido.

(Fotografia tomada durante los actos urgentes el dia 17 de agosto de 2019, anexa al INFORME

TECNICO DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION VIRTUAL DE ACCIDENTE DE TRANSITO

- INFORME NRO. 023/2021 - Elaborado por el Intendente Jefe(R) JOSE ALEXANDER CAICEDO

ALOMIA - Tecnodlogo en Investigacion de Accidentes de Transito).
-
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Senal de velocidad 30K/h

(Fotografia tomada durante los actos urgentes el dia 17 de agosto de 2019, anexa al INFORME
TECNICO DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION VIRTUAL DE ACCIDENTE DE TRENSITO
- INFORME NRO. 023/2021 - Velocidad maxima de 30km/h).

IMAGEN N°10

Posicién final
Implicado N*1

Visién a 30
metros del
Implicado N*2

, i, 4
Imagen tomada el 09/04/2021, durante el proceso de andlisis e investigaddn de los hechos, en el cual con
la ayuda de una MOTOCICLETA y el vehiculo tipo TRACTOCAMION involucrado en los hechos, se ilustra

la visual que tenia a 30 metros EL IMPLICADO N°2 con respecto al lugar donde se hallaba EL
IMPLICADO N°1.

IMAGEN N°11

Posidén final
Implicado N*1

Trayectoria
Implicado N*2

—

Imagen tomada el 9/04/2021 durante el proceso de investigacion, en el cual se ilustra la trayectoria que
| realizo EL IMPLICADO N°2 con respecto al lugar donde colisiona al IMPLICADO N°1.
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Las anteriores fotografias, dan cuenta, de la visual que tenia el motociclista, respecto del
Tractocamidn si se hubiese cumplido con todas las medidas de precaucion, esto es: reducir la
velocidad a lo establecido normativamente — 30km/h (esto por las condiciones climaticas de lluvia
y humedad y caracteristicas de la via para el dia de los hechos ) — utilizacién de gafas de uso
permanente - uso y porte correcto de elementos de proteccion como casco — condiciones
optimas para manejo de motocicleta, dado el numero de horas que llevaba despierto el occiso al
momento de colisionar y un probable estado de embriaguez, circunstancias que conllevan
indefectiblemente al rompimiento de la relacion de causalidad entre el hecho y el dafio o perjuicio
sufrido.

Il. CULPA EXCLUSIVA DE LA VICTIMA:

En consonancia con lo expuesto en la excepcién anterior, se evidencié que el nexo causal de
responsabilidad civil extracontractual se rompié al haberse configurado la culpa exclusiva de la
victima, la cual se ve representada de la siguiente manera en nuestro ordenamiento juridico, mas
concretamente en la Ley 769 de 2002 (Cdédigo de transito), la cual contiene una serie de
disposiciones tendientes a regular el comportamiento de los conductores en el territorio nacional:

“..ARTICULO 55. COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O PEATON.
Toda persona que tome parte en el transito como conductor, pasajero o peaton, debe
comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las demas y
debe conocer y cumplir las normas y senales de transito que le sean aplicables, asi como
obedecer las indicaciones que les den las autoridades de transito...”

El Cdédigo Nacional de Transito aplicable en Colombia, establece ciertas normas de
comportamiento dirigidas a los conductores y en particular a peatones y transelntes quienes
deben obrar con diligencia y evitar el auto puesto en peligro que pueda derivar en lesiones u
hechos fatales.

De este modo, el articulo citado, sefala expresamente que la persona que tome parte en el
transito como conductor, y con ello los peatones y la poblacion en general debe comportarse en
forma que no obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las demas y debe conocer y cumplir
las normas y sefales de transito aplicables, lo cual implica transitar, de manera diligente,
revisando el estado de los automotores y en la praxis, no asumir conductas que impliquen riesgos
innecesarios y puedan colocar en peligro sus vidas, de todo lo cual se infiere que el hoy lesionado,
al conducir sin la precaucion suficiente, adelantando en zona prohibida, colocé en riesgo no solo
su integridad sino la de terceros que se desplazaban por el sector; ergo vulnero el deber objetivo
de cuidado, y con ello impacto en la zona el automotor de mi representado.

Corolario de lo anterior se concluye que no existe responsabilidad en cabeza del sefior JHON
FREDY TANGARIFE SANCHEZ, dada la culpa exclusiva de la victima que excluye total
responsabilidad de los convocados al proceso.

Esta excepcién se propone sin perjuicio de las anteriores y subsidiariamente, sin que ello implique
aceptacion de responsabilidad de ninguna indole en contra de mi representada, toda vez que a
partir de la jurisprudencia de las altas Cortes, para el andlisis de este tipo de eventos en los que
puede llegar a existir concurrencia de culpas en el ejercicio de actividades peligrosas,
correspondera al Juez examinar las circunstancias de tiempo, modo y lugar en las que se produjo
el supuesto dafo, con el fin de evaluar la equivalencia o asimetria de las actividades peligrosas
concurrentes y su incidencia en la cadena de causas generadoras del dafo; estableciendo de ese
modo, el grado de responsabilidad que corresponde a cada uno de los involucrados, de
conformidad con lo establecido en el articulo 2357 del Codigo Civil, cuyo tenor literal es el
siguiente:

“ARTICULO 2357. REDUCCION DE LA INDEMNIZACION. La apreciacion del darfio
esta sujeta a reduccion, si el que lo ha sufrido se expuso a él
imprudentemente.” (Subrayado y negrillas fuera del texto original).

-_____________________________________________________________________________________________________________________________________
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Ahora bien, cuando el dafio es consecuencia de la convergencia de roles riesgosos realizados
por la victima y el agente, el analisis de la contribucion de cada uno de los involucrados en la
produccion del hecho, no debe ser desmesurado ni subjetivo, pues es fundamental establecer la
circunstancia incidental que corresponde en este caso.

Asi lo ratifica, el Informe de Reconstruccion de Accidente de Transito No. 023/2021, realizado por
el perito experto en reconstruccién de accidentes de transito JOSE ALEXANDER CAICEDO
ALOMIA de fecha 11 abril de 2021 (que se anexa), arriba a las siguientes conclusiones, luego de
un andlisis del accidente, desde el campo de la fisica y las matematicas aplicadas:

“... FACTORES Y CODIFICACIONES DEL ACCIDENTE.

16.71. FACTOR DETERMINANTE: Se logra establecer de manera puntual que las acciones
realizadas por EL IMPLICADO N°2, fueron las causantes del accidente que hoy nos ocupa y que
estas obedecieron a un FACTOR HUMANQO, toda vez que este no estuvo atento a lo referenciado
en los ARTICULOS: 1,55,60,61,68,74, 105,106,108 y 109 de la Ley 769 de 2002 (Cédigo Nacional
de Transito y Transporte), y que asi mismo durante el proceso de investigacion, se logra evidenciar
que para que el accidente de transito se presentara, se dieron varias causas probables que no
fueron tenidas en cuenta por la autoridad de transito que atendio el hecho y que claramente son
imputables al IMPLICADO N°2 asi:

Cddigo 116 (exceso de velocidad)

Cddigo 112 (Desobedecer normas o senales de transito)
Cddigo 157 “otra” (No estar atento a la via y sus peligros)
Cddigo 157 “otra” (Falta de precaucion al conducir)

Cddigo 157 “otra” (Cansancio aparente)

falta de precaucion al conductor, exceso de velocidad, imprudencia en la conduccion, no respetar
las normas y sefales de transito, no estar atento a la via y sus peligros, cansancio y posiblemente
transitar en estado de embriaguez Causas antes descritas que se encuentran claramente
establecidas en la resolucion 0011268 de 2012 del Ministerio de Transportes, por el cual se adopta
el nuevo informe Policial de accidentes de Transito (IPATT), su Manual de Diligenciamiento y se
dictan otras disposiciones.

16.2. FACTOR CONTRIBUYENTE: Durante el desarrollo de la presente investigacion se logra
establecer de manera puntual que las acciones realizadas por EL IMPLICADO N°2, fueron las
causantes del accidente que hoy nos ocupa y que estas acciones obedecieron a un FACTOR
HUMANOQO, toda vez que este no estuvo atento a lo referenciada en los ARTICULQOS:
1,55,60,61,68,74,105,106,108 y 109 de la Ley 769 de 2002 (Cddigo Nacional de Transito y
Transporte), y que la siguiente causa contribuyo para que se presentara el accidente.

e (Codigo 157 “otra” (Imprudencia en la conduccion)

Causas antes descritas que se encuentran claramente establecidas en la resolucion 0011268 de
2012 del Ministerio de Transportes, por el cual se adopta el nuevo informe Policial de accidentes
de Transito (IPATT), su Manual de Diligenciamiento y se dictan otras disposiciones...”

Lo anterior corrobora: i) Que, en efecto, el sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO incurrié en
la prohibicion del articulo 74 del Codigo Nacional de Transito Terrestre y ii) Que, ademas, el sefior
JHON ALEXANDER RiOS GIRALDO incurre en la prohibicion contenida en el articulo 108 del
Cédigo Nacional de Transito Terrestre, que indica:

“ARTICULO 108. SEPARACION ENTRE VEHICULOS. La separacion entre dos (2)
vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo carril de una calzada, sera de
acuerdo con la velocidad. {...)

En todos los casos, el conductor deberad atender al estado del suelo, humedad,
visibilidad, peso del vehiculo y otras condiciones que puedan alterar la
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capacidad de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con el
vehiculo que antecede.” (Subraya y negrilla fuera de texto).

Vindina 3

matros ded
Impicado N2

la ayuda de una MOTOCICLETA y & vehiculo tipo TRACTOCAMION irvolucrado en los hechaos, se ilustra
la vsual que tenia & J0 metros EL IMPLICADO N°2 con respecto & lugar donde se hallabs EL
IMPLICADO N*1.

IMAGEN N*11

Posicidn fnal
Implicadio N™Y

[magen tomada ef 9/04/2021 durante el proceso de investigacion, en o oual se ilustra |a trayectoria que
realizo EL IMPLICADO N*2 con respecto al lugar donde colisiona &l IMPLICADO N*1.

Lo anterior, nos reafirma que el sefior JHON ALEXANDER RiOS GIRALDO incurre en una varias

infracciones de transito en el momento del suceso vial objeto del presente reclamo judicial, lo que

es indicativo que -imprudentemente- se expuso o increment6 el riesgo vial que implica la

conduccién de vehiculos automotores. En consecuencia, solicito al sefior Juez analizar el asunto

desde la dptica del articulo 2357 del Cédigo Civil, teniendo en cuenta la intervencién de cada uno

de los involucrados en el accidente de transito.
-
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metocickta ubicaca a 30 metras del TMPLICADO N°1 se logra establecer que EL TMPLICADO N°2, para
la facha de s hechos contaba con buena visual, si este fuera transtado Con precaudon podia detenerse

teniendo wra distanda de 15 metros

: ".‘ o
Imagen fotogrifica tomada el 09/04/2021, en &2 cusl desde una motocideta ubicada a 30 metros del
IMPLICADO N*1, se evidenca los angulos de vision del IMPLICADO N2, con los cusles este al percior o
peigro y @Sdaléﬂm a 30K/ cono esta ordenado salo necesitaria 15 metros para detenarse y sin causar

L un accidents,

Lo anterior, denota una clara visual del motociclista respecto del vehiculo detenido en el berma,
y el cual cuenta con todos los elementos de seguridad y obligatorios para su transito por las
carreteras, permitiendo la visibilidad de los demas actores viales, asi mismo, si la motocicleta se
desplaza a 30km/h, puede prevenir o precaver el fatal desenlace del accidente disminuyendo su
velocidad.

. TASACION INDEBIDA E INJUSTIFICADA DE LOS SUPUESTOS PERJUICIOS
EXTRAPATRIMONIALES PRETENDIDOS POR LOS DEMANDANTES, TITULADOS COMO:
DANO A LA SALUD (VIDA DE RELACION) y PERJUICIOS MORALES:

Toda vez que la parte actora pretende una cuantiosa indemnizacién con ocasion de unos
supuestos perjuicios extrapatrimoniales derivados del accidente de transito que tuvo lugar el 17
de agosto de 2019, se propone la presente excepcion, sin que ello implique aceptacion alguna
de responsabilidad de ninguna indole por parte de JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ.

Asi pues, sefiora Jueza, se le solicita de la manera mas respetuosa que, en caso de proferir
condena a la parte demandada de este proceso, se acoja a los limites jurisprudenciales definidos
por la Corte Suprema de Justicia para el tipo de perjuicios reclamados por el demandante.
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A continuacién relacionamos algunas condenas emitidas por la Sala de Casacién Civil de la Corte
Suprema de Justicia por concepto de “dafio moral”':

! Corte Suprema de Justicia. Sala de Casacién Civil. Sentencia del 14 de diciembre de 2012.
Radicacion: 2002188. M. P. Ariel Salazar Ramirez.

a. El valor maximo reconocido, para el evento muerte por la CSJ (2016)", es de $60
millones; lo reiteré en 2017%*. Se aclara si que la misma CSJ tiene dicho que en tratandose
de perjuicios de esta estirpe, no existen topes maximos y minimos'®.

Cabe resaltar que los tipos de perjuicios extrapatrimoniales que solicita la parte actora sean
reparados econdmicamente con ocasion al accidente de transito que tuvo lugar el dia 17 de
agosto de 2019 y el cual es eje central del presente proceso, resultan o tratan de una compleja
tipologia de perjuicios cuya configuracion depende de la existencia de una serie de elementos
subjetivos y de los que su tasacion si bien se encuentra deferida “al arbitrium judicis”, es decir, al
recto criterio del fallador, si deben por lo menos, estar sujetos a su comprobacion y acreditacién
mediante los medios de prueba conducentes para el efecto.

Asi las cosas, es menester que quien aduce la generacion de este tipo de perjuicios, demuestre
plenamente la aflicciéon sufrida, tanto fisica como sentimental, para que, si quiera, se entre a
considerar si tienen lugar o no lugar a obtencion de un resarcimiento econémico.

“Por cierto que las pautas de la jurisprudencia en torno a la tasacion de perjuicios extra-
patrimoniales, con fundamento el prudente arbitrio del juez, fueron acogidas expresamente
por el articulo 25 del Codigo General del Proceso,(...)».

Y aunque tal regla esta prevista para la cuantia de los procesos, en general, permite ver
que el sistema procesal es reacio a aceptar pretensiones de indemnizacion
inmaterial por montos exagerados, a voluntad de las partes, ya que asi se generan
distorsiones en las instancias y recursos que razonablemente deben tener los tramites
judiciales.”” (Subraya y negrillas fuera del texto original)

Ha sefialado igualmente la Corte?® que, dentro de la concepcion juridica de los perjuicios
extrapatrimoniales, especificamente respecto al dafo moral, por ejemplo, no hay una
valoracion pecuniaria en sentido estricto, ya que al pertenecer a la siquis de cada persona
“es inviable de valorar al igual que una mercancia o bien de capital”, de ahi entonces que
sea razonable estimar que, (i) en cada caso el juez realice una valoracién concreta, con la
debida objetividad y conforme lo que se logre probar en el transcurso del proceso; v, (ii)
no resulta apropiado que las partes puedan estimar el valor econémico de su propio
sufrimiento, “ya que eso iria en contravia de la naturaleza especial del perjuicio inmaterial
o espiritual, que escapa al ambito de lo pecuniario”.

Por lo anteriormente mencionado, en este caso especifico, conforme a las pruebas obrantes en
el expediente, asi como los pronunciamientos y manifestaciones realizadas por los sujetos
intervinientes en cada uno de sus escritos, no pueden ni deben ser indemnizados por mi
representada, ya que, su presunta causacion no se encuentra debidamente probada en ninguna
de las modalidades por perjuicio extrapatrimonial, ademas de que, resultan abiertamente
indebidas e injustificadas a la luz de los presupuestos configurativos que permiten estructurar el
origen de este tipo de perjuicios.

16 Cfr. TSDJ. De Pereira. Sentencia de segundo grado. Rad. 05001-31-03-005-2005-00142-01. MG. Sustanciador Duberney Grisales
Herrera (en descongestion).

17 CSJ, SC-13925-2016.

24 CSJ, SC-9193-2017.

18 CSJ, SC-21828-2017.

19 Sala de Casacion Civil, Corte Suprema de Justicia, 11 de mayo de 2017, Radicado: 11001-02-03-000-201700405-00.

20 |bidem.
-_____________________________________________________________________________________________________________________________________
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IV. IMPROCEDENCIA DEL RECONOCIMIENTO DEL PERJUICIO DENOMINADO “LUCRO
CESANTE CONSOLIDADO” Y LUCRO CESANTE FUTURO”:

Al revisar los hechos de la demanda y sus anexos, ninguno se refiere en concreto a la ganancia
frustrada o el provecho econémico que dejé o dejara de percibir el sefior JHON ALEXANDER
RIOS GIRALDO y sus familiares, reclamantes de este tipo de perjuicio. En otras palabras, no se
hizo referencia a la fuente y cuantia de los ingresos del sefior RIOS GIRALDO.

La parte actora no acreditd, con certeza, la ocurrencia y cuantia de este perjuicio. Consideramos,
por una parte, que el perjuicio aqui pretendido no se produjo, pues al revisar los anexos de la
demanda advierto que se aporta liquidacién laboral del sefior JHON ALEXANDER RIiOS
GIRALDO, sin que se avizore impago de los salarios o emolumentos respectivos. Por su parte, y
sin perjuicio de lo anterior, advertimos que le demandante no acredité la cuantia de los ingresos
para la fecha del accidente, pues brilla por su ausencia algin medio de prueba que indique el
valor de aquellos.

V. ENRIQUECIMIENTO SIN CAUSA:

Acorde con lo manifestado a lo largo de este escrito de contestacion, es necesario acudir a la
figura del Enriquecimiento sin Justa Causa. Este postulado se encuentra plasmado en el articulo
831 del Cédigo de Comercio. El articulo proscribe el enriquecimiento sin causa a expensas de
otra persona. La Corte Suprema de Justicia advierte:

“Hay que precisar, a ese respecto, que la jurisprudencia fundacional de lo que hoy es el
querer de la ley, se orientaba a corregir las situaciones en las cuales el patrimonio de
un sujeto de derecho sufria mengua, mientras otro acrecia sus haberes en la misma
medida, sin que existiera una razon que explicara esa alteracion, caso en el cual se
imponia al juez el deber de adoptar los correctivos necesarios en procura de que se
restableciera la equidad’ (Corte Suprema de Justicia. Sala Civil. 19 de diciembre de
2012. Exp. 54001-3103-006-1999-0028001).

De todo lo anterior se desprende que en caso de condenar a las codemandadas a la
indemnizacion de perjuicios pretendida por la demandante se estaria generando un
enriguecimiento de la parte demandante y un empobrecimiento correlativo en el demandado. No
solo el actuar temeroso de la demandante hace necesaria esta conclusion, sino también el
que no haya cumplido con su carga probatoria al no estar demostrado con los medios de
pruebas pertinentes, Utiles y conducentes que se generd un daio en la parte demandante
que lo obligue a su indemnizacion. Ademas, en el hipotético caso en que si se determine que
hubo un dafno imputable a la parte demandada y que se haya causado a la parte demandante -
lo cual no sucede en este caso -, debe restringirse su indemnizacién a los perjuicios probados,
en la medida que tal como lo establece el honorable tratadista Dr. Juan Carlos Henao en su obra
“El darfio”: “se debe indemnizar el dano, solo el dario y nada mas que el daio” (Pag. 45).

VI. GENERICA O INNOMINADA:

Solicito respetuosamente sefor Juez declarar de oficio cualquier otra circunstancia exceptiva que
resulte probada dentro del proceso, con capacidad de minar las pretensiones de la demanda, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 282 Cédigo General del Proceso.

= SUBSIDIARIA:
. EVENTUAL CONCURRENCIA DE CULPAS:

No obstante lo esgrimido en las excepciones anteriores, de llegarse a considerar que asiste alguna
responsabilidad a los demandados, no seria viable concluir que se traté de que mi representado
o los demas demandados sean los Unicos responsables del accidente y sus consecuencias
adversas, pues como se ha recabado ampliamente, existe una evidente responsabilidad en la
victima del suceso.

-_____________________________________________________________________________________________________________________________________
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El articulo 2357 del Cédigo Civil cuando indica “La apreciacion del dafio esta sujeta a reduccion,
si el que lo ha sufrido se expuso a él imprudentemente” y de igual manera se ha pronunciado la
jurisprudencia cuando expone que “Para que pueda considerarse la intervencion de la victima en
el hecho es necesario que su actividad sea causa del dario, es decir, que entre su hecho y el dario
exista relacion de causalidad que rompa el nexo existente entre la actuacion del demandado y el
dafio o que por lo menos concurra con ella’ (negrilla fuera de texto). De ahi que como se ha
expresado, siendo que el hoy occiso, JHON ALEXANDER RiOS GIRALDO, se expuso
imprudentemente al peligro desconociendo el deber minimo de cuidado en una actividad
peligrosa como la conduccién, maxime si partimos de la base que tenia pleno campo visual de la
zona, por lo que al conducir con exceso de velocidad y sin precaucion por la lluvia y falta de
visibilidad, generé una autopuesta en peligro que lo hacen participe de los funestos hechos
descritos.

Asi las cosas, se solicita que en caso de no hallarse probadas las excepciones de mérito
principales, se declare probada la concurrencia de culpas en la ocurrencia del accidente que se
demanda.

V. OBJECION AL JURAMENTO ESTIMATORIO:

De conformidad con lo establecido en el articulo 206 del Codigo General del Proceso me permito
objetar el juramento estimatorio presentado por la parte demandante. En este, la parte actora
estimd que los perjuicios patrimoniales, lucro cesante futuro y lucro cesante pasado, ascienden
a la suma de $555’233.978.

En este punto reiteramos que, a nuestro juicio, la parte demandante no comprueba los elementos
estructurantes de la responsabilidad civil extracontractual de la parte pasiva de la accién para,
asi, hacerse acreedora de los perjuicios reclamados como quiera que no se acreditan las
circunstancias en que se produjo el hecho de transito y el nexo causal entre alguna conducta u
omisién de la demandada y el resultado que se le pretende imputar. Ademas, consideramos que
no es procedente la emisidn de una condena por este perjuicio como quiera que, como se indicé
en la excepcién de mérito propuesta nominada como “IMPROCEDENCIA AL RECONOCIMIENTO
DEL PERJUICIO DENOMINADO “LUCRO CESANTE CONSOLIDADO” Y LUCRO CESANTE
FUTURQO?”, un reconocimiento de este rubro comportaria una vulneracion del principio de
congruencia de la sentencia judicial pues brillan por su ausencia en los hechos de la demanda
afirmaciones relativas a la ganancia frustrada del sefior RIOS GIRALDO.

Sobre el particular debe recordarse que el articulo 16 de la ley 446 de 1998 establece:

“ARTICULO 16. VALORACION DE DANOS. Dentro de cualquier proceso que se surta
ante la Administracion de Justicia, la valoracién de dafos irrogados a las personas y a las
cosas, atendera los principios de reparacion integral y equidad y observara los criterios
técnicos actuariales.” (Subraya y negrilla fuera de texto).

Atendiendo lo manifestado en precedencia, objetamos formalmente el juramento estimatorio
presentado por la parte actora por las siguientes razones:

i) El articulo 206 prescribe que quien pretenda el reconocimiento de una indemnizacion
o el pago de frutos o mejoras, debera estimarlo razonadamente bajo juramento en la
demanda, discriminando cada uno de sus conceptos.

No obstante lo anterior, en la estimacion de la parte demandante, brilla por su
ausencia. Luego, no puede tomarse la manifestacion realizada por la parte actora
sobre el quantum de los perjuicios como un juramento estimatorio en sentido estricto
pues, el mismo no es razonado.

i) Ingresos base para la liquidacion: Como se ha expuesto reiteradamente, la parte
actora nunca acredito sus ingresos para el momento del accidente. No obstante, en el
remoto e improbable evento que se reconozca suma alguna de dinero por concepto
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de lucro cesante, el salario base para estimar este perjuicio nunca podra exceder el
Salario Minimo Mensual Legal Vigente.

VI. PRUEBAS:
= DOCUMENTALES:

Téngase como pruebas las que a continuacién me permito relacionar:

Copia de la cédula de mi representado.

= Copia de la tarjeta de propiedad del Tractocamién.
= Certificado de tradicién del Tractocamion.

» Factura del arreglo del Tractocamion.

* Informe técnico de investigacién y reconstruccion virtual de accidente de transito.

PRUEBA QUE SE SOLICITA:

Solicito muy comedidamente al despacho que oficie al Instituto Nacional de Medicina Legal y
Ciencias Forenses de la ciudad de Pereira (Risaralda), para que remita con destino a este proceso,
la prueba toxicologica realizada al cuerpo el sefior Jhon Alexander Rios Giraldo, el dia de los hechos
y la cual aun no ha llegado al proceso penal, esta prueba es sumamente importante a fin de verificar
el estado de embriaguez del conductor de la motocicleta.

= PRUEBA PERICIAL:

INFORME TECNICO DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION VIRTUAL DE ACCIDENTE DE
TRANSITO:

Con el fin de verificar un hecho que interesa al proceso, como lo es determinar las circunstancias
de tiempo, modo y lugar en que sucedieron los hechos, y establecer la responsabilidad civil del
conductor de la motocicleta de placa ZPQ - 30E, se requiere de un especial conocimiento
cientifico, en virtud al articulo 226 del Cédigo General del Proceso, solicitamos sea tenido en cuenta
y verificado, el informe técnico de investigacion y reconstruccion virtual del accidente de transito
en comento, que fue realizado por el perito experto, Tecndlogo en investigacion de Accidentes de
Transito y Técnico Profesional en Seguridad Vial, el sefior José Alexander Caicedo Alomia.

El sefior JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA, puede ser notificado en el Apartamento 301
Bloque 3 del Conjunto Residencial “El Cortijo” — ubicado en la Carrera 28 # 40 — 15 — sector La
Clarita de la ciudad de Armenia (Quindio), celular: 314 690 84 86, correo electronico:
jaca9262@gmail.com.

Esta prueba es sumamente importante a fin de verificar la responsabilidad del conductor de la
motocicleta, en la ocurrencia del accidente y en la causacion de su propia muerte.

= TESTIMONIALES:

Solicito al despacho, se permita interrogar a todos y cada uno de los testigos solicitados por la
parte demandante.

Que se fije fecha y hora y que se llame a declarar a los siguiente testigos, para que absuelvan el
interrogatorio que oralmente o por escrito le formularé sobre los hechos de la demanda.

RAFAEL ADRIAN DUQUE URREA, Intendente (IT), adscrito a la Policia Nacional (PONAL), Seccional
Risaralda (SETRA), encargado de atender el accidente de transito, quien puede ser notificado en
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la Avenida de las américas # 96 — 103 en la ciudad de Pereira (Risaralda), celular: 320 297 90 03,
correo electrénico: ditra.setra-deris@policia.gov.co.

EDDIER TABORDA SALDARRIAGA, Patrullero (PT), adscrito a la Policia Nacional (PONAL),
Seccional Risaralda (SETRA), encargado de atender el accidente de transito, quien puede ser
notificado en la Avenida de las américas # 96 — 103 en la ciudad de Pereira (Risaralda), celular: 312
858 41 28, correo electrénico: eddier.taborda@correo.policia.gov.co.

JUAN DAVID VALENCIA BUSTAMANATE, Intendente (IT), adscrito a la Policia Nacional (PONAL),
encargado de elaborar el informe ejecutivo, el informe de investigador de campo y la entrevista del
accidente de transito, quien puede ser notificado en la Avenida de las Américas # 46 — 35
en la ciudad de Pereira (Risaralda), celular: 350 553 23 76, correo electronico: ditra.meper-
ubic@policia.gov.co.

JAIRO OSWALDO MELGAREJO ALVAREZ, Patrullero (PT), adscrito a la Policia Nacional (PONAL),
Direccion de transito (DITRA), patrullero que se encontraba en la central de radio y pudo observar
el video de la camara de seguridad, cerca al lugar de los hechos, quien puede ser notificado en la
Manzana 08 Casa 16 Barrio Montebonito en el municipio de Dosquebradas (Risaralda), celular: 313
496 97 59, correo electrénico: Jairo.melgarejo@correo.policia.gov.co.

LUIS CARLOS SILVA, mecanico encargado de reparar el TRACTOCAMION, quien puede ser
notificado en la Carrera 16 # 3 — 82 Almacén Electro partes en el municipio de la Virginia (Risaralda),
celular: 315 530 35 56, correo electrénico: luissilva@hotmail.com.

Los testigos declararan sobre los hechos de la demanda, en especial sobre: Las circunstancias de
tiempo, modo y lugar en que sucedieron los hechos, los informes realizados, los danos de los
vehiculos, las posibles causas del mismo, lo relativo al estado mecanico del TRACTOCAMION. Las
demas preguntas que estimen pertinentes el sefior juez y las partes intervinientes.

* INTERROGATORIO DE PARTE:

Solicito al despacho que se fije fecha y hora y que se llame a declarar a los integrantes de la parte
demandante, esto es, a la sefiora NATALY FLOREZ MARIN, LUIS ADRIANO RIOS SOSSA, LUIS
ADRIANO RIiOS GIRALDO, quienes podran ser citados en la direccién que ellos mismos consignan
en el escrito de la demanda, para que absuelvan el interrogatorio que oralmente o por escrito le
formularé sobre los hechos de la demanda.

Asimismo, le rogamos al despacho que se fije fecha y hora y que se llame a declarar a mi
representado JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ, para que absuelva el interrogatorio que

oralmente o por escrito le formularé sobre los hechos de la demanda.

Con esta prueba se pretende demostrar que no existen los elementos de la responsabilidad civil
extracontractual.

VIl. PROCEDIMIENTO:

Es el establecido por el Cédigo General del Proceso, articulos 368 y siguientes y demas normas
concordantes y complementarias.

VIIl. NOTIFICACIONES:
= LOS DEMANDANTES Y CODEMANDADOS:

A la parte actora y los codemandados, en las direcciones referidas en el escrito de la demanda y
de la contestacion de la demanda, respectivamente.
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mi representado JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ, puede ser notificado en la Calle 5% # 20 —
53 apartamento 1 barrio Los Alcazares de la ciudad de Manizales (Caldas), celular: 312 720 59 90,
correo electrénico: lulu-1730@hotmail.com.

= EL DEMANDADO:

= EL APODERADO:

El suscrito en la Calle 41 # 8 — 17 de la ciudad de Pereira (Risaralda), celular: 3108983090 correo
electronico: chicueabogados@gmail.com.

Cordialmente,

==\

JUAN PABLO CHICUE AGUIRRE
C.C. No. 1.088.306.665 de Pereira (Risaralda).
T.P. No. 269.799 del C. S. de la J.
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JUZGADO PRIMERO CIVIL DEL CIRCUITO
Pereira (Risaralda).

REFERENCIA: PODER ESPECIAL.
RADICADO: 660013103001 2020 00193.

JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ, Mayor de edad e identificado con cédula
de ciudadania No. 75.069.277 de Manizales (Caldas), demandado dentro del
proceso de la referencia, actuando en nombre propio, por medio del presente escrito
manifiesto que confiero PODER ESPECIAL, AMPLIO Y SUFICIENTE a JUAN
PABLO CHICUE AGUIRRE, identificado con la cédula de ciudadania
No. 1.088.306.665 de Pereira (Risaralda), abogado en ejercicio y portador de la

tarjeta profesional No. 269.799 del C.S. de la Judicatura, correo electrénico:
chicueabogados@gmail.com, para que en mi nombre y representacion conteste y
lleve hasta su terminacion proceso de RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL DE MAYOR CUANTIA, adelantado por la sefiora Nataly
Flérez Marin y Otros, ante su honorable despacho.

Mi apoderado queda especialmente facultado para contestar, aportar pruebas,
presentar recursos, conciliar, transigir, desistir, recibir, renunciar, sustituir este
poder, ademas de todas las facultades establecidas en el articulo 77 del Cddigo
General del Proceso y en fin realizar todas las gestiones necesarias para la defensa
de mis intereses sin que pueda decirse que actua sin poder suficiente.

Le solicito a su honorable despacho reconocer personeria juridica a mi apoderado

judicial, en los términos del presente poder.

Atentamente,

)
JOHN FREDY TANGARIFE SANC
C.C. No. 75.069.277 de Manizales ((

Acepto,

Q Calle 41 N° 8 — 17 Pereira (Risaralda) & 341 37 63 [] 310 898 3090
> chicueabogados@gmail.com
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SANCHEZ, TderT |cado con Cédula de Ciudadania / NUIP 75069277 y declaro gue Ia firma que aparece en el
presente documento es suya y el contenido es cierto.

rnmQ00weqjm46
17/02/2021 - 15:26:56

¥me al Articulo 18 del Decreto - Ley 019 de 2012, el compareciente fue identificado mediante cotejo
rico en linea de su huella dactilar con la informacién biografica y biométrica de la base de datos de la

corde a la autorizacién del usuario, se dio tratamiento legal relacionado con la proteccién de sus datos
personales y las politicas de seguridad de la informacién establecidas por la Registraduria Nacional del Estado
Civil.

Este folio se vincula al documento de PODER ESPECIAL signado por el compareciente, en el que aparecen como
partes JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ, sobre: PODER ESPECIAL .

o P

OTILIA RIVERA GONZALEZ

Notario Tercera (3) del Circulo de Manizales, Departamento de Caldas

Consulte este documento en www.notariasegura.com.co
Numero Unico de Transaccién: rnm00weqjm46

Actal
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PLACA ) MARCA

UYA380 INTERNATIONAL
CILINDRADA CC COLOR

9.000 NARANJA

CLASE DE VEHICULO TIPO CARROCERIA
TRACTOCAMION SRS

NUMERO DE MOTOR
79111868

NUMERO DE SERIE

REPUBLICA DE COLOMBIA

/ MINISTERIO DE TRANSPORTE
setyoes LICENCIA DE TRANSITO No.

10018269221
LINEA MODELO
9400 2006
‘ SERVICIO
PUBLICO
COMBUSTIBLE CAPACIDAD Kg/PSJ
DIESEL :
REG VIN
= e

REG NUMERO DE CHASIS

REG
v N 3HSCNAPT36N218420 N
PROPIETARIO: APELLIDO(S) Y NOMBRE(S) IDENTIFICACION
TANGARIFE SANCHEZ JOHN FREDY C.C. 75069277

Escaneado con CamScanner
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RESTRICCION MOVILIDAD BLINDAJE POTENCIA HP

Tohiokckk 0
DECLARACION DE IMPORTACION E FECHAIMPORT.  PUERTAS
062005100134503 | 19/08/2005 2
LIMITACION A LA PROPIEDAD :
PRENDA - MARIO DE JESUS BUSTAMANTE
VERGARA
FECHA MATRICULA FECHA EXP.LIC. TTO.  FECHA VENCIMIENTO

27/09/2005 29/04/2019 (RS

ORGANISMO DE TRANSITO

STRIA TTEYTTO MCPAL MANIZALES

LT06002097264

Escaneado con CamScanner



Manizales
Manizales, 11 de Marzo de 2021
CERTIFICA QUE
El vehiculo de placas UYA380 tiene las siguientes caracteristicas:
Clase: TRACTOCAMION Serie:
Marca: INTERNATIONAL Chasis 3HSCNAPT36N219420
Carroceria: SIN CARROCERIA Cilindraje: 9000 Nro. Ejes:
Linea: 9300 Pasajeros: 2 Toneladas: 1,00
Color: NARANJA Servicio: PUBLICO
Modelo: 2006 Afiliado a:
Motor: 79111868 F. Ingreso: 20/03/2019
NuUmero de VIN: Manifiesto: 062005100134503
Estado vehiculo:Activo Fecha: 19/08/2005

Aduana:
Empresa vende: CAMIONAUTOS LTDA.

Fecha compra: 12/03/2006
Matriculado por JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ

Pago de imptos STTM hasta: ~ 31/12/2019

PIGNORACIONES
29/04/2019 a favor de: BUSTAMANTE VERGARA MARIO DE JESUS, Inscripcién de Alerta, Vigencia Activa : S

VEHICULO NO TIENE FIDEICOMISOS REGISTRADAS.

LIMITACIONES VIGENTES

- Oficio 351 del 23 de Agosto de 2019 Radicado el 6 de Septiembre de 2019 Expediente 201901848 Entrega
Provisional, Proceso: Lesiones Personales Culposas, FISCALIA 1 No. Unica , Direcciéon PALACIO DE JUSTICIA
TORRE A BASAMENTO PEREIRA Demandado: SIN INFORMACION SIN INFORMACION, Demandante: SIN
INFORMACION SIN INFORMACION, Emisor: JHON JAIRO ORTIZ VILLALBA , Cargo del emisor: FISCAL PRIMERO
SECCIONAL -VIDA .

PROPIETARIO ACTUAL
JOHN FREDY TANGARIFE SANCHEZ con CC N° 75069277

Esta informacién es la que se encuentra registrada en el archivo de la Secretaria de Movilidad Manizales

RUNT CUPL: 600000000062232374
Alcaldia de Manizales * www.stm.com.co * 8733131
Fecha de generacion: 11/03/2021 07:35:01 Generado por: DANIELA CARDONA stm
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Manizales

ELIZABETH LOAIZA LARGO
TECNICO OPERATIVO

RUNT CUPL: 600000000062232374
Alcaldia de Manizales * www.stm.com.co * 8733131
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INFORME TECNICO
DE INVESTIGACION Y
RECONSTRUCCION VIRTUAL
DE ACCIDENTE DE TRANSITO

INFORME NRO. 023/2021

SOLICITADO POR: Sefior JHON FREDY TANGARIFE SANCHEZ
Identificado con cedula 75'069.277 de Manizales

ACCIDENTE DE TRANSITO DE GRAVEDAD CON PERSONA FALLECIDA-TIPO CHOQUE

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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1. DESTINO DEL INFORME

Sefor

JHON FREDY TANGARIFE SANCHEZ
C.C 75'069.277 de Manizales

Cel. 3127205990

2. OBJETIVO DEL INFORME

A solicitud de la parte interesada, se inicia el dia de hoy 08-04-2021 proceso investigacion a fines de
determinar por medio de Informe técnico de investigacion y reconstruccién virtual de accidente de transito,
los hechos ocurrido el dia 17/08/2019 en el Kildmetro 10+200 de la via la “Y” de Cerritos-Cauya, esto en
Jurisdiccion de Pereira (R), donde se presentd accidente de transito tipo CHOQUE de gravedad con

persona fallecida.

Asi mismo, de conformidad con la solicitud realizada, me permito presentar el INFORME TECNICO DE
INVESTIGACION RECONSTRUCCION VIRTUAL DE ACCIDENTE DE TRANSITO, y contando con los requisitos
contemplados en el articulo 226 de la Ley 1564 de 2012.

Declaro bajo juramento

1

y corresponde a mi real conviccion profesional.

N
1

vida y capacitaciones)

La opinién plasmada en el referido informe técnico de reconstruccidon de accidente es independiente

Los documentos que acreditan mi idoneidad y experiencia son aportados con el dictamen (hoja de

3- No me encuentro incurso en las causales contenidas en el articulo 50 de la Ley 1564 de 2012 -

C.G.P.
4- En los Ultimos 10 afios no he realizado publicaciones cientificas u otras noticiosas.
5- No he sido designado por la parte y si por el apoderado en los siguientes procesos
Autoridad Numero de proceso Nombre de las partes Apoderado
FISCALIA 6 E/(IDCEEL{; JANDERSON CASTRILLON JUAN PABLO
SECCIONAL 680816000135201800314
BARRANCABERMEJA ALBER MAURICIO MARQUEZ GUTIERREZ CHICUE AGUIRRE
(indiciado)
. SEBASTIAN OTALVARO BEDOYA (victima)
FIS%AELLAI‘EQ(E)IQCAL 660016000935201601641 | CARLOS CLEMENTE VILLAMIZAR JCLI:?EUZAEIES?JIRRE
) HERNANDEZ (indiciado)
FISCALIA 10 LOCAL ANGELA PATRICIA GONZALEZ (victima) JUAN PABLO
DE PEREIRA 660016000035201601158 MARIO PINO MARTINEZ (indiciado) CHICUE AGUIRRE

6- Los procedimientos, métodos e investigaciones realizadas en el presente informe técnico de
investigacion y reconstruccidon de accidentes de transito de la referencia, es similar a los que se han
utilizado en anteriores procesos, los cuales se utilizan a nivel nacional por diferentes entidades

publicas y privadas en esta materia.
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7- Los procesos que se relacionan a continuacién se encuentran acordes a lo sefialado en el numeral 5
del articulo 226 del C.G.P.

8- En la actualidad no presento o me encuentro inmerso en alguna causal que genere algun
impedimento, que me impida actuar como perito en el proceso referenciado.

2.1. INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO CIENTIFICA,
DE LOS PROCEDIMIENTOS EMPLEADOS.

Se garantiza el procedimiento del estudio técnico cientifico en la investigacidon de los accidentes de transito
basados en la descripcion, fijacion, analisis del lugar y dinamicas, los cuales son métodos utilizados y
ratificados por la comunidad cientifica, organismos del estado y peritos particulares, como validos a la hora
de proceder, exponer y confirmar las teorias en el analisis de los accidentes de transito.

3. ACCIDENTE INVESTIGADO.

> Accidente de transito tipo choque de gravedad con (1) persona fallecida, ocurrido el 17 de Agosto de
2019, entre las 02:00 y 02:30 horas, ocurrido en el Kildmetro 10+200 de la Via La “Y” de Cerritos-
Cauya, (jurisdiccion de Pereira-Risaralda), donde resultaron involucrados, (1) vehiculo tipo TRACTO
CAMION, de placas UYA-380, marca INTERNATIONAL, color NARANJA, servicio PUBLICO,
conducido por el sefior ARLEY QUINTERO FANDINO, identificado con cedula 9'977.430 de
Villamaria (Caldas) y (01) vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca AKT, color
NEGRO, servicio PARTICULAR, conducida por el sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO,
identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V).

La anterior informacion es tomada del informe de accidentes de transito elaborado el dia 17/08/2019 y demads
documentacion realizada durante los actos urgentes, la cual es aportados por el solicitante.

4. ANALISIS DE LA VIA.

4.1 CARACTERISTICAS DE LA VIA DE OCURRENCIA DE LOS HECHOS: el dia 08/04/2021, en
compafiia de quien funge como propietario y/o tenedor del vehiculo involucrado y con los elementos de
prueba realizados durante los actos urgentes, los cuales fueron aportados por la parte interesada, se realiza
desplazamiento hacia el lugar de los hechos correspondiente al kildmetro 10+200 de la via La “Y” de
Cerritos-Cauya (Jurisdiccion de Pereira-Risaralda), a fines de realizar reconstruccion del accidente de
transito acontecido el dia 17/08/2019, donde se observa que la zona de ocurrencia de los hechos cuenta
con las siguientes caracteristicas.

CARACTERISTICAS DESCRIPCION
LUGAR Kildmetro 10+200 de la Via La “Y” de Cerritos-Cauya
DISENO Recta
GEOMETRICAS Pendiente
PENDIENTE 5%

UTILIZACION Via rural

CALZADAS Una

CARRILES Dos

MATERIAL Asfalto

ESTADO Y CONDICIONES DE | Via del orden rural, condiciones buenas para la fecha del hecho, con
LA VIA. demarcacion y sefializacion vial.

BERMAS Y/O CUNETAS Sin andenes, con bermas, sin cunetas
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CONDICIONES DE TIEMPO

Lluviosas (para la fecha de los hechos)

ILUMINACION ARTIFICIAL

Sin iluminacion artificial

4.2 SENALIZACION Y CONTROLES VIALES APLICABLES EN LA ZONA DE LOS HECHOS. Dentro del

proceso de investigacion se
transito.

logra establecer que para la fecha de los hechos la via presentaba sefiales de

SENALIZACION CLASES Y CARACTERISTICAS
VERTICAL Si, se observan en el lugar de los hechos SR-30, SP-25,SR-26
HORIZONTAL Si, se observan (doble linea continua)

DE LA VIA Doble linea divisoras de carril
DISPOSITIVOS LUMINOSOS | No presenta alumbrado publico
SEGURIDAD ACTIVA Si presenta (senales de transito)

SEGURIDAD PASIVA

Si presenta (bermas, barandas de seguridad)

SR-30. VELOCIDAD MAXIMA, indicando velocidad maxima de 30
K/h: Esta sefal se empleara para notificar la velocidad maxima a la que
se puede circular (velocidad de operacion).

Nota: Sefal de transito actual en el lugar de los hechos la cual regula la
velocidad de desplazamiento.

SP-25 SP-25: RESALTO: esta sefial se empleara para advertir al conductor la
proximidad a una protuberancia transversal en la superficie de la via.
Nota: Sefal de transito actual en el lugar de los hechos la cual regula la
velocidad de desplazamiento y cuidados en la via

SR-26 SR-26: PROHIBIDO ADELANTAR: Esta sefial se empleard para

advertir al conductor que esta prohibido adelantar otros vehiculos en
determinados tramos de la via.

Nota: Sefial de transito actual en el lugar de los hechos la cual regula la
velocidad de desplazamiento y prelaciones sobre los carriles.

5. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS PROCEDIMIENTOS UTILIZADOS DURANTE SU
ACTIVIDAD TECNICO-CIENTIFICA.

e Inspeccion a lugares.

e Andlisis de documentos aportados.

e Anadlisis de entrevistas.
e Labores de vecindario.
e Fijacién topografica.

e Fijacion fotografica.

Email: jaca9262 @gmail.com
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Andlisis de la via.

Dindmica del accidente de transito.

Consulta a base de datos simit (multas e infracciones).
Consulta base de datos runt (estado licencias de conduccion).
Consulta de la base de datos “Google Maps”.

Consulta de la base de datos IGAC (Instituto Geografico Agustin Codazzi).

Procedimientos realizados de acuerdo a los diferentes métodos de criminalistica de campo y actividades de
policia judicial en la investigacidn técnica, con el objetivo de demostrar la responsabilidad de los implicados
en el evento de transito.

5.1.ELEMENTOS UTILIZADOS DURANTE LA INSPECCION AL LUGAR DE LOS HECHOS (los cuales

se encuentran en buen estado de funcionamiento).
Camara fotografica Canon XT-100 optical.
Nivel de CNEY.
Cinta métrica de 30 mas.
Programa reconstructor fx3.
Programa visor Geografico Google Maps.

Metro laser

5.2.DOCUMENTACION EXAMINADA DURANTE EL PROCESO DE INVESTIGACION (la cual es

aportada por la parte solicitante del informe de reconstruccion).

Copia Informe de Accidentes de Transito de fecha 17/08/2019, elaborado por los sefores Intendente.
RAFAEL ADRIAN DUQUE URREA y Patrullero. EDDIER TABORDA SALDARRIAGA, adscritos a la
Seccional de Transito y Transporte Pereira (SETRA-MEPER).

Copia reporte de Informe Investigador de Campo FPJ-11, de fecha 17/08/2019, elaborado por el sefor
Intendente. JUAN DAVID VALENCIA BUSTAMANTE, adscrito a la Seccional de Transito y
Transporte Pereira (SETRA-MEPER).

Copia de entrevista de fecha 17/03/2017, realizada al senor BRAYAN STIVEN GIRALDO ZAPATA,
identificado con cedula 1'004.717.114 de Pereira y realizada por el sefior investigador privado
ALBERTO VALLEJO LONDONO.

Copia de acta de Inspeccidon Técnica de Cadaver de fecha 17/082019, realizada al cuerpo sin vida del
sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO (victima de los hechos).

Copia reporte de Informe Investigador de Campo FPJ-11, de fecha 17/08/2019, elaborado por el senor
PEDRO PABLO MOSQUERA MONROY, adscrito al Instituto Metropolitano Pereira (IMP), en el cual
se le realiza inspeccion al vehiculo tipo TRACTO CAMION de placas UYA-380.
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e Copia reporte de Informe Investigador de Campo FPJ-11, de fecha 17/08/2019, elaborado por el sefior
PEDRO PABLO MOSQUERA MONROQY, adscrito al Instituto Metropolitano Pereira (IMP), en el cual se le
realiza inspeccidn al vehiculo tipo MOTOCICLETA de placa ZPQ-30E.

6. CARACTERIZACION DE LOS IMPLICADOS.

Accidente de transito de gravedad con persona fallecida, tipo CHOQUE, ocurrido el 17 de agosto de 2019,
en el Kildmetro 10+200 de la Via La “Y” de Cerritos-Cauya, esto en Jurisdiccién de Pereira (R), donde
resultaron involucrados (01) TRACTOCAMION y (01) MOTOCICLETA, los cuales para la presente
investigacion seran llamados asi:

> EL IMPLICADO N°1: sefior ARLEY QUINTERO FANDINO, identificada con cedula 9'977.430 de
Villamaria (Caldas), conductor del vehiculo tipo TRACTO CAMION, de placas UYA-380, marca
INTERNATIONAL, color NARANJA, servicio PUBLICO.

> EL IMPLICADO N°2: sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula
1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E,
marca AKT, color NEGRO, servicio PARTICULAR.

6.1.ANALISIS DEL INFORME DE ACCIDENTES DE TRANSITO

Durante el proceso de andlisis de los diferentes documentos aportados por la victima para el desarrollo de
la investigacion, se logra contar con dos que son de suma importancia como los es el Informe de Accidentes
de Transito y las imagenes fotograficas, los cuales fueron elaborados con ocasién de los actos urgentes y
donde la autoridad de transito que atendid el evento al llegar al lugar de los hechos plasmo y fijo de
manera basica lo observado asi:

Caracteristicas de la via, la cual estd compuesta por una via de dos carriles.
Bermas peatonales

>

>

» Carriles viales
> Medidas de la via y sefales de transito.
>

Posicion final del vehiculo tipo TRACTOCAMION, de placas UYA-380, marca INTERNATIONAL,
color NARANJA, servicio PUBLICO.

> Posicidn final del vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca AKT, color NEGRO, servicio
PARTICULAR.

> Datos personales del IMPLICADO N°1: sefior ARLEY QUINTERO FANDINO, identificada con cedula
9'977.430 de Villamaria (Caldas), conductor del vehiculo tipo TRACTO CAMION.

> Datos personales del IMPLICADO N°2: sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con
cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA.

» Trayectoria en que se desplazaba EL IMPLICADO N°1.
» Trayectoria en que se desplazaba EL IMPLICADO N°2.

> Posicién final en que queda el cuerpo sin vida del sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO,
identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA.
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RAFAEL ADRIAN DUQUE URREA y Patrullero. EDDIER TABORDA SALDARRIAGA, adscritos a la

Seccional de Transito y Transporte Pereira (SETRA-MEPER), en el cual se ilustra la trayectoria de LOS

IMPLICADOS N°1y N°2,
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7. DATOS DE CONDUCTORES INVOLUCRADOS.

NOMBRES Y APELLIDOS ARLEY QUINTERO FANDINO

IDENTIFICACION 9'977.430 de Villamaria (Caldas)

EDAD 35 Afos (para la fecha de los hechos)

PROFESION Conductor

DIRECCION Carrera 9 con calle48A B/barrio San Cayetano - Manizales
LICENCIAS DE CONDUCCION Si presenta

ALCOHOLEMIA-ESTADO Si (Negativo)

ESTADO DE MULTAS No presenta multas pendientes

LESIONES U OTROS Ileso

NOMBRES Y APELLIDOS JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO
IDENTIFICACION 1'112.765.855 de Cartago (V)

EDAD 55 Afos (para la fecha de los hechos)
PROFESION P/E

DIRECCION Carrera 21 Nro. 25-08 Cartago

LICENCIAS DE CONDUCCION
ALCOHOLEMIA-ESTADO Si IMLCF (Pendiente de Resultado)
ESTADO DE MULTAS No presenta multas pendientes
LESIONES U OTROS Occiso

Si presenta

7.1 ESTADO DE MULTAS y LICENCIAS DE CONDUCCION DE LOS IMPLICADOS N°1 y N°2.

ESTADO DE MULTAS y LICENCIAS DE CONDUCION IMPLICADO N° 1

Federacin Colomiana De Municpios - imit

Estad de Cuenta sabr a5 Mulss y Sancionss par Ifrccionss e Trasin

F o) s detcatfa) co Cela o, 9977430 (NUEVE NUEVE SIETE SIETE CUATRO TRES CERQ ), pose e et  ago st en i por concepode sy Sencones

0or nfacciones de Transto, e os Organismas de Transto conecadas el ssfema
Expedicon: 10 Aorl ds 2021 a s 2319

Notz: st documento es valido durante f echa e expedicion

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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NOMERE COMPLETO:
DOCUMENTO:
ESTADO DEL CONDUCTOR:

FECHA DE INSCRIPCION:

EJ Licencia(s) de conduccién

ARLEY QUINTERO FANDINO

C.C. 9977430 ESTADO DE LA PERSONA:
ACTIVO Numero de inscripcidn:
04/04/2011

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion
9977430 STRIATTEyTTO MCPAL MANIZALES 30/07/2019
9977430 STRIATTEyTTO MCPAL MANIZALES 29/07/2016
9977430 INSTITUTO DE MOVILIDAD DE PEREIRA 290772013
9839741 STRIATTEyTTO MCPAL MANIZALES 3110812012
1727557 UNIDAD TTO CALDAS/VILLAMARIA 12/04/2011
170010005811455 STRIATTEyTTO MCPAL MANIZALES 18/09/2009

Estado

ACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

INACTIVA

ACTIVA
4271782
Restricciones Detalles
CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
CONDUCIR CON LENTES Ver Detalle
Ver Detalle
Ver Detalle
Ver Detalle

ESTADO DE MULTAS y LICENCIAS DE CONDUCION IMPLICADO N°2

Federacicn Colombiana De Municipios - Simit

Estado de Cuenta sabre las Mutas y Sanciones por Inracciones de Trénsio.

Fl () sefo(a identicado(a) con Cecula No. 1112768855 (UNQ UNO UNO DOS SIETE SEIS CINCO OCHO CINCO CINCO ), no pose & a fecha pendients de pago ragsirados en Simi or concepto de

ulas y Sanciones por Infraccianes de Transit, en los rganismos de Transito conectados al sitema.

Expedician: 10 d Abri de 2021 alas 2322

Nota: Este documento es valido durante 2 fecha de expedicion

NOMBRE COMPLETO: JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO

DOCUMENTO: C.C. 1112765855 ESTADO DE LA PERSONA: ACTIVA

ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO NUmero de inscripcion: 4435432

FECHA DE INSCRIPCION: 05/09/2011
£ Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
761470003724419 STRIA DE TTOyTTE CARTAGO 10M10/2007 ACTIVA Ver Detalle

Email: jaca9262 @gmail.com

Cel: 3146908486
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7.2 DATOS DE LOS VEHICULOS INVOLUCRADOS.

CLASE DE VEHICULO TRACTOCAMION
MARCA INTERNATIONAL
PLACA UYA-380

LINEA 9400

MODELO 2006

COLOR NARANJA
CARROCERIA SRS

SERVICIO PUBLICO

CLASE DE VEHICULO MOTOCICLETA
MARCA AKT

PLACAS ZPQ-30E

LINEA TT 200

MODELO 2020

COLOR NEGRO
CARROCERIA CROSS
SERVICIO PARTICULAR

8. ANALISIS MECANICOS.

Mediante el analisis realizado a los documentos aportados por la victima para el desarrollo de la
investigacion, se logra contar con el andlisis realizado a los vehiculos de placas UYA-380 y ZPQ-30E, en
los cuales no se logra hallar elementos de prueba para firmar que el accidente de transito se halla originado
por el estado mecanico de algunos de los automotores.

8.1. ZONA DE DANOS EN LOS VEHICULOS INVOLUCRADOS.

IMAGEN N°3

I
I
C B el

Imagen en planta de un vehiculo tipo TRACTOCAMION, en la cual se ilustra la zona en que presentd dafos

EL IMPLICADO N°1.

Email: jaca9262 @gmail.com

Cel: 3146908486
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IMAGEN N°4

Imagen en planta de un vehiculo tipo MOTOCICLETA, en la cual se ilustra la zona en que presentd los

dafios EL IMPLICADO N°2.

Elementos antes expuestos que nos llevan a manifestar que los dainos presentados por los automotores son
consecuentes con el accidente presentado y que los dafios que presenta la motocicleta se produjeron por la
colision violenta de este contra la zona posterior del tracto camion.

9. FOTOGRAFIAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS.

Durante las actividades de campo en el lugar de los hechos correspondiente al Kildmetro 10+200 de la via
La Virginia-La “Y” de Cerritos (Jurisdiccion de Pereira-Risaralda), a fines de realizar inspeccion vy
reconstruccién virtual de los hechos de transito ocurridos el 17/08/2019, se realizan 27 tomas fotograficas
de las cuales se extraen las mas relevantes para ilustrar la zona, con motivo de la investigacion.

- _:,,,\‘\ N : . = U
_l_‘.Alju\rE_CaUg ° - o AW earamille
& ZonalkrancaiSAS > N : f :

& .,,_‘._ i 3

-

ol -
P i 4
Sl

~ el
. sq’)~ v
_ v ol
Institucién educativai &
La Carboneras

Hacienda Catay e

Imagen del visor geografico Google Maps, en el cual se ubica el lugar de ocurrencia del accidente en la

coordenada 4°48'00.4"N y -75°44'17.5"W, correspondiente al kildbmetro 10+200 de la Via La Virginia-La “Y”
de Cerritos, esto en jurisdiccion de Pereira (R).

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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IMAGEN N°6_

.

Imagen tomada el 11/04/2021 durante el proceso de investigacin de los hechos, en la cual se ilustra las
caracteristicas de la via de ocurrencia de los hechos, observada desde el sentido vial La “Y” de Cerritos —La
Virginia, asi mismo se evidencia que sobre la zona se encuentra regulada la velocidad a 30K/ h.

IMAGEN N°7

R o=

fmagen tomada el 11/04/2021 durante el proceso de investigacion de los hechos, en la cual se ilustra las
caracteristicas del lugar de la via donde se encontraba estacionado EL IMPLICADO N°1.

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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_ , I IMAGENN'S

Posicion del
Implicado N°1

T 3

Imagen tomada el 11/04/2021 durante las actividades de investigacion, en la cual se observa desde el
sentido vial La Virginia-La “Y” de Cerritos el lugar de la via donde se encontraba estacionado EL
IMPLICADO N°1.

9.1. TRAYECTORIA DE LOS IMPLICADOS.

Posicion del
Implicado N°1

Imagen tomada el 11/04/2019 durante actividades de analisis de las trayectorias viales, en la cual se ilustra
el recorrido del IMPLICADO N°2 y lugar donde se hallaba EL IMPLICADO N°1.

Email: jaca9262 @ gmail.com Cel: 3146908486
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Posicién final
Implicado N°1

Vision a 30
metros del
Implicado N°2

[ BN 4“': -
Imagen tomada el 09/04/2021, durante el proceso de andlisis e investigacion de los hechos, en el cual con
la ayuda de una MOTOCICLETA y el vehiculo tipo TRACTOCAMION involucrado en los hechos, se ilustra

la visual que tenia a 30 metros EL IMPLICADO N°2 con respecto al lugar donde se hallaba EL
IMPLICADO N°1.

Posicion final
Implicado N°1

Trayectoria
Implicado N°2

A

Imagen tomada el 9/04/2021 durante el proceso de investigacion, en el cual se ilustra la trayectoria que
realizo EL IMPLICADO N°2 con respecto al lugar donde colisiona al IMPLICADO N°1.

Email: jaca9262 @ gmail.com Cel: 3146908486
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Posicién final
Implicado N°1

Imagen fotografica tomada el 09/04/2021, durante el proceso de investigacién, en la cual desde una
motocicleta ubicada a 30 metros del IMPLICADO N°1 se logra establecer que EL IMPLICADO N°2, para
la fecha de los hechos contaba con buena visual, si este fuera transitado con precaucidon podia detenerse
teniendo una distancia de 15 metros.

Imagen fotografica tomada el 09/04/2021, en la cual desde una motocicleta ubicada a 30 metros del
IMPLICADO N°1, se evidencia los angulos de visién del IMPLICADO N2, con los cuales este al percibir el
peligro y desplazandose a 30K/h cono esta ordenado solo necesitaria 15 metros para detenerse y sin causar
un accidente.

Email: jaca9262 @ gmail.com Cel: 3146908486
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10. CALCULO, ESTIMACION O HIPOTESIS DE VELOCIDADES.

Mediante el analisis realizado en el lugar de los hechos, se logra evidenciar que se trata de una via ubicada
en perimetro rural de la ciudad de Pereira (R), donde interactian todos los actores viales y que, ante las
diferentes condiciones de la via y climaticas EL IMPLICADO N°2 debia transitar a una velocidad de 30
K/H, con el objetivo de disminuir el peligro para su integridad y los demas actores viales, observando
dentro del proceso de investigacion que no se cuenta con elementos que permitan desarrollar formulacion
fisica y/o matematica para establecer una velocidad exacta en este, pero mediante el analisis de la
documentaciéon aportada, se cuenta con el Informe de Investigador de Campo FPJ]-11, realizado el dia
17/08/2019, en el cual se observa destruccion de la zona anterior y dobles en las barras de amortiguacion
delantera de la MOTOCICLETA de placa ZPQ-30E, en la cual se desplazaba EL IMPLICADO N°2 y que
permiten claramente manifestar que EL IMPLICADO N°2 pudo haber transitado a velocidades entre 70 y
80 K/h en momentos que colisiono contra la zona posterior izquierda del IMPLICADO N°1, accién la cual
para ese momento vulneraba el deber de objetivo de cuidado e iba totalmente en contravia de lo
establecido en el articulo 74 de la Ley 769 de 2002 (Cdédigo Nacional de Transito), el cual establece
de manera clara que se debe reducir la velocidad a 30 K/h cuando la visibilidad sea desfavorable y ante las
condiciones climaticas, con el objetivo de poder detenerse ante algun peligro, norma que fehacientemente
fue omitida por EL IMPLICADO N°2: sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con
cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA.

v, = ‘\/di (LcosE —+ l5'€}?t9)|

V =3,6+/2 fad

Vh: es la velocidad del vehiculo

g: es la aceleracion de la gravedad

d: es la longitud de la huella de frenada

H: es el coeficiente de friccion entre el vehiculo

Por otro lado, en formulacidn de velocidades es necesario establecer la fuerza que la velocidad ejerce sobre
otro rodante al causar una colisién, actividad que hace necesaria recordar que:

Unidades de fuerza: En el sistema internacional la unidad de fuerza es el newton (N). El newton, es la
fuerza que aplicada a un cuerpo de 1 kilo de peso le proporciona una aceleracion de 1 m/s2, donde se debe
tener en cuenta los cuatro elementos de la fuerza.

O

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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- Punto de aplicacion: El origen del vector (O)
- Direccion: (0 0")

- Sentido: la flecha lo indica.

- Intensidad: la longitud del vector.

Elementos antes descritos y que permiten referenciar que se presentd un desplazamiento de gran
velocidad, toda vez que la posicién final del IMPLICADO N°2 fue incrustada sobre la zona posterior
izquierda del IMPLICADO N°1, por ende, queda totalmente probado que el factor velocidad de
desplazamiento y posicién en la via por parte del IMPLICADO N°2 estuvo presente en el accidente
ocurrido y que esta velocidad fue superior a los 30K/h y sin las debidas precauciones ante el estado
climatico.

10.1. APRECIACION DE LA INVESTIGACION.

Para que ocurra un accidente de transito, debe existir la afectacion de algun elemento del componente vial o
de los actores de este, mas siempre es necesario determinar de manera expresa que o quienes fueron los
causantes de tal evento que causo dafios en los bienes, la muerte o lesiones en la integridad de las personas
involucradas, situaciones que nos permiten de manera clara acotar, que en la ocurrencia del accidente de
transito en que falleci6 EL IMPLICADO N°2, se cometié una accion que afecto la movilidad por parte del
mismo, toda vez que existiendo en ese instante unas condiciones climaticas adversas como era la lluvia y la
niebla, una normatividad vigente como es la Ley 769 de 2002 en su articulo 74, que regula la velocidad ante
estas condiciones y sobre su trayectoria vial sefiales de transito, y demarcaciéon que advertian su
comportamiento sobre la via, decidid realizar, decidié de manera flagrante omitir tales reglamentos.

De igual forma, es necesario manifestar que en momentos que ocurre un accidente de transito se presentan
fendmenos fisicos y por esta razon se dan factores como la posicidn final de los vehiculos, dafios y demas,
debido a que en milésimas de segundos los cuerpos involucrados al intercambiar pesos, volimenes,
velocidades y otros elementos, cambian de trayectoria, lo que nos lleva a manifestar que en la ocurrencia de
este evento estuvieron presente las leyes de la fisica como:

La dinamica: Parte de la mecanica que tiene por objeto el estudio de las fuerzas que actian sobre los
cuerpos.

Leyes fundamentales de la mecanica: En la reconstruccion de accidentes de trafico se debe tener
presente las tres leyes fundamentales de la dinamica, que formuld Newton.

Primera: Ley de la inercia: Un cuerpo permanecera en estado de reposo o con movimiento rectilineo y
uniforme mientras no actien sobre ellos ninguna fuerza exterior.

Fi=mxa

La fuerza de la inercia es proporcional a la masa por la aceleracidon. Este principio fisico se observa mejor
cuando se viaja en un autobuls de servicio urbano, especialmente de pie. Al acelerar el vehiculo, los
pasajeros experimentan una fuerza hacia atras y hacia delante al frenar; segln sea la velocidad sera mas o
menos violenta dicha fuerza. Igualmente, en un vehiculo que transporta mercancia la carga experimentara
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un desplazamiento, alterando el centro de gravedad del automoévil mas adelante se estudiara cdmo se
calcula dicho centro, creando una inestabilidad en el mismo, pudiendo llegar al vuelco.

(tomado del libro de cdlculo de la velocidad en la investigacion de accidentes de trdfico, del autor tomas muifioz
uzman).

Segunda: Ley de la dinamica: La variacion de cantidad de movimiento es proporcional a la fuerza
externa que lo origina y produce un desplazamiento en direccién a la fuerza en la que actia. Es muy
importante esta ley en la reconstruccidon de accidentes de trafico, pues, nos aclara la energia que provoco el
desplazamiento, asi como. La intensidad y direccion de la fuerza.

El vehiculo se hallaba en reposo o a una velocidad minima y al aplicarle una fuerza en su parte posterior
realiza un desplazamiento hacia delante.

Tercera: Ley de interaccidon: Cuando un automdvil choca contra un obstaculo (accién) se origina otra
fuerza igual, pero de sentido contrario (reaccién).

ACCION REACCION

Trabajo mecanico: Cuando una fuerza actla sobre un cuerpo y este se mueve, se dice que dicha fuerza
ha realizado un trabajo y se define:

1T = F x E

T: el trabajo medidos en julios (J)
F: la fuerza medida en newton (N)
E: los espacios medidos en metros (M)

En el sistema internacional la unidad de trabajo es el julio, que es el trabajo efectuado por una fuerza de 1
newton al desplazarse 1 metro en su misma direccion.

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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1J=1NXxX1m

En el sistema técnico, que en algunas ocasiones se utiliza, la unidad de trabajo es el kilogrdmetro o
kilopondimetro, que es el trabajo realizado cuando elevamos 1 kilo de peso a 1 metro de altura. Su relacién
con el julio es:

1 kegm = 9,81 julios

Cuando un vehiculo circula, debido a la fuerza motriz que le proporciona su motor, en una direccién y dicha
fuerza tiene el mismo sentido se dice que el trabajo es positivo; pero si el conductor, al alcanzar el vehiculo
una velocidad, utilizara el sistema de frenado para pararlo esta fuerza aplicada, seria negativa.

Energia cinética: Es la energia que posee un cuerpo en movimiento y produce una fuerza de empuje que
es la causante de los desperfectos en las colisiones. Su formula es:

FCc — &5 . 1ma. v*&

EC: energia cinética.
M: masa.
V: velocidad medida en m/s.

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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2.1.- LLa cinematica: Es la parte de la fisica que estudia el
movimiento.

2.2 - Concepto de movimiento: Un cuerpo se mueve
cuando varia su posicion o distancia respecto a otro que se
encuentra fijo. Los puntos que dicho moévil recorre, en su
desplazamiento, recibe el nombre de trayectoria y con
arreglo a su forma pueden ser: recrilineo o curvilineo.

2.3.- Clasificacion de los movimientos: Los movimientos
se clasifican en : wuniforme vy variado.

2.4.- Movimiento uniforme: Un movil lleva movimiento
uniforme cuando recorre espacios iguales en tiempo i1guales,
quedando determinado por la siguiente formula:

le=vxt |

€ : espacio
v : velocidad
t : tiempo
Tomado del libro calculo de velocidades en accidentes de trafico. ALBA [ OFPEZ, Juan Jose; IGLESIAS PULLA,

Alberto y ARAGUAS VINAO, Joaquin. Accidente de Trdfico: Introduccion al andlisis de deformaciones, Grupo de
Seguridad Vial y Accidentes de Trafico de /a Universidad de Zaragoza, copy center 2001.

10.2. TABLA DE COEFICIENTES APLICABLES A LAS VIAS.

DEE:::::;';:E = SECA HUMED A
Zona Urbana Zona Rural Zona Urbana Zona Rural
L= a = a L= a L= a
Cenyento
Muewa, lisa 0. =0 1.z0 Q. 7o 1,00 0. S0 o, =0 Q. 40 0. 75
Uszada 'm 0. &0 0,75 0. 45 Q. Fo 0. 45 0,65
frgll'_lrgiﬂtadﬂ ey = - 2 o, 50 0. 55 0. 45 a0, 65 0, 45 0. 50
Asfalto o alguity-an
Muewa, lisa 0. =0 1.z0 0, 55 1,00 0. S0 Q. =0 0, 45 0. 75
U=ado 0. 50 o, =0 al=1= 0. 70 0. 45 Q. 7o Q. 40 0. 55
fr‘;';”;iﬂtadﬂ zor =l 0. 55 . 75 0. 45 0. 55 0. 45 .65 0. 40 0. 50
Con exoeso de alguitran 0, 50 a, &0 a. =25 o0, &0 o, =0 0, &0 0. 25 0,55
Adoguin
Muewa, lisa 0. 75 o, a5 Q. &0 =t 0. S0 a0, 75 0. 45 0. 70
frgll'_lrgiﬂtadﬂ Bt 0. 50 o, =0 o, 55 0. 75 0. 40 Q. 7o Q. 40 0. 50
Piedra compacta
Muewa, lisa 0. 75 1,00 o, 70 0. a0 0. 55 Q. a0 Q. 50 =1
frgll'_lrgiﬂtadﬂ B 0. 50 o, 7o 0, 45 0. 55 0. =0 Q. S0 o, 25 0. 50
Grawa
’:E;;ﬁ';‘;da’ cen rego 0. 55 o, 25 Q. 50 0. =0 0. 40 o, =0 Q. 40 0. 50
Suelta 0. 40 o, 7o Q. 40 0. 70 0. 45 a0, 75 0, 45 0. 75
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11. FUNDAMENTO NORMATIVO.

Ley 769 del 06 de agosto de 2002 (Codigo Nacional de Transito)
TITULO 1 I?ISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO 1 (PRINCIPIOS)

ARTICULO 1. AMBITO DE APLICACION Y PRINCIPIOS. Las normas del presente Codigo rigen en todo
el territorio nacional y regulan la circulacion de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores,
motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y vehiculos por las vias publicas o privadas que estan abiertas al
publico, o en las vias privadas, gue internamente circulen vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos
de las autoridades de transito. (Subrayado fuera del texto).

TITULO III NORMAS DE COMPORTAMIENTO
CAPITULO I (Reglas generales y educacion en el transito)

ARTICULO 55. COMPORTAMIENTOS DEL CONDUCTOR, PASAJERO O PEATON: Toda persona que
haga parte en el transito como conductor pasajero o peaton, debe comportarse en forma que no
obstaculice o0 perjudique o ponga en riesgo a los demas y debe conocer y cumplir las normas y
seiales de transito que le sean aplicables, asi como obedecer las indicaciones que les den las
autoridades de transito (subrayado fuera del texto).

CAPITULO III.
CONDUCCION DE VEHICULOS.

ARTICULO 60. OBLIGATORIEDAD DE TRANSITAR POR LOS CARRILES DEMARCADOS: Los
vehiculos deben transitar, obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de las lineas de
demarcacion, y atravesarlos solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce.

PARAGRAFO 10. Los conductores no podran transitar con vehiculo automotor o de traccién animal por la
zona de seguridad y proteccidn de la via férrea.

PARAGRAFO 20. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de una calzada a otra o de
un carril a otro, debe anunciar su intencion por medio de las luces direccionales y sefales dpticas o audibles
y efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el transito, ni ponga en peligro a los demas vehiculos o
peatones.

ARTICULO 61. VEHICULO EN MOVIMIENTO. Todo conductor de un vehiculo deberad abstenerse de
realizar o adelantar acciones que afecten la seguridad en la conduccion del vehiculo automotor, mientras
éste se encuentre en movimiento.

ARTICULO 68. UTILIZACION DE LOS CARRILES. Los vehiculos transitaran de la siguiente forma:

Via de sentido Unico de transito.

En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.
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En aquellas vias donde los carriles no tengan reglamentada su velocidad, los vehiculos transitaran por el
carril derecho y los demas carriles se emplearan para maniobras de adelantamiento.

Vias de doble sentido de transito.

De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha y utilizar con precaucion el carril de su izquierda para
maniobras de adelantamiento y respetar siempre la sefalizacidn respectiva. (subrayado fuera del texto).

De tres (3) carriles: Los vehiculos deberan transitar por los carriles extremos que queden a su derecha; el
carril central solo se utilizara en el sentido que senale la autoridad competente.

De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizardn para el transito ordinario de vehiculos, y los
interiores, para maniobras de adelantamiento o para circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

PARAGRAFO 10. Sin perjuicio de las normas que sobre el particular se establecen en este cddigo, las
bicicletas, motocicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion animal e impulsién humana,
transitaran de acuerdo con las reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito competente. En todo
caso, estara prohibido transitar por los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los peatones.

PARAGRAFO 20. Se prohibe el trénsito de motocicletas y motociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso
de infraccidn se procedera a la inmovilizacion.

ARTICULO 74. REDUCCION DE VELOCIDAD. Los conductores deben reducir la velocidad a treinta (30)
kildmetros por hora en los siguientes casos:

En lugares de concentracion de personas y en zonas residenciales.

En las zonas escolares.

Cuando se reduzcan las condiciones de visibilidad. (subrayado fuera del texto).

Cuando las sefales de transito asi lo ordenen. (subrayado fuera del texto).

En proximidad a una interseccién.

CLASIFICACION Y USO DE LAS VIAS.

ARTICULO 105. CLASIFICACION DE VIAS. Para efectos de determinar su prelacidn, las vias se
clasifican asi:

1. Dentro del perimetro urbano:
Via de metro o metrovia

Via troncal

Férreas

Autopistas

Arterias

Principales
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Secundarias

Colectoras

Ordinarias

Locales

Privadas

Ciclorrutas

Peatonales

2. En las zonas rurales:
Férreas

Autopistas

Carreteras Principales

Carreteras Secundarias
Carreteables

Privadas

Peatonales.

La presencia de peatones en las vias y zonas para ellos disefiadas, les otorgaran prelacion, excepto sobre
vias férreas, autopistas y vias arterias.

La autoridad de transito competente, por medio de resolucion motivada sefalard las categorias
correspondientes a las vias urbanas, cualquiera que sea su denominacién. En cualquier caso, las
autoridades de transito podran incorporar nuevas categorias y homologar su prioridad con cualquiera de las
existentes.

ARTICULO 108. SEPARACION ENTRE VEHICULOS. La separacion entre dos (2) vehiculos que circulen
uno tras de otro en el mismo carril de una calzada, sera de acuerdo con la velocidad.

Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por hora, diez (10) metros.
Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilometros por hora, veinte (20) metros.
Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros por hora, veinticinco (25) metros.

Para velocidades de ochenta (80) kilometros en adelante, treinta (30) metros o la que la autoridad
competente indique.

En todos los casos, el conductor debera atender al estado del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo

y otras condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo una distancia
prudente con el vehiculo que antecede.

_ CAPITULO XII.
SENALES DE TRANSITO.
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ARTICULO 109: DE LA OBLIGATORIEDAD. Todos los usuarios de la via estan obligados a obedecer las
sefales de transito de acuerdo con lo previsto en el articulo 50. de este cédigo (subrayado fuera del texto).

11.1. DEFINICIONES

Accidente de transito: Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en él e igualmente afecta la normal
circulacién de los vehiculos que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona
de influencia del hecho.

Berma: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte lateral de la calzada para el transito de
peatones, semovientes y ocasionalmente al estacionamiento de vehiculos y transito de vehiculos de
emergencia.

Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos.

Carretera: via cuya finalidad es permitir la circulacion de vehiculos, con niveles adecuados de seguridad y
comodidad.

Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos.

Conductor: Es la persona habilitada y capacitada técnica y tedricamente para operar un vehiculo.
Croquis: Plano descriptivo de los pormenores de un accidente de transito donde resulten dafios a
personas, vehiculos, inmuebles, muebles o animales, levantado en el sitio de los hechos por el agente, la
policia de transito o por la autoridad competente.

Choque o colision: Encuentro violento entre dos (2) o mas vehiculos, o entre un vehiculo y un objeto fijo.

Marcas viales: Sefales escritas adheridas o grabadas en la via o con elementos adyacentes a ella, para
indicar, advertir o guiar el transito

Motocicleta: Vehiculo automotor de dos ruedas en linea, con capacidad para el conductor y un
acompanante.

Sefal de transito: Dispositivo fisico o marca especial. Preventiva y reglamentaria e informativa, que indica
la forma correcta como deben transitar los usuarios de las vias.

Transito: Es la movilizacion de personas, animales o vehiculos por una via publica o privada abierta al
publico.

Vehiculo: Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de personas, animales o cosas de
un punto a otro por via terrestre publica o privada abierta al publico.

Via: Zona de uso publico o privado, abierta al publico, destinada al transito de vehiculos, personas y
animales.
12. INTERPRETACION DE LA INVESTIGACION

Mediante el analisis de los diferentes documentos aportados para el desarrollo de la presente investigacién
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y demas elementos de prueba obtenidos durante las actividades de campo en el lugar de los
acontecimientos, se logra tener conceptos claros para interpretar la ocurrencia del accidente de transito de
gravedad con persona fallecida, tipo choque, ocurrido el 17 de agosto de 2019, donde EL IMPLICADO
N°2: sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V),
conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca AKT, color NEGRO, servicio
PARTICULAR, luego de salir de una reunion social, en medio de la lluvia, inicio su desplazamiento en el
sentido vial La Virginia-La “Y” de Cerritos, una velocidad entre los 78 y 80 K/h y a la altura del kildémetro
104200, colisiona de manera violenta y a la velocidad de marcha contra la zona posterior izquierda del
IMPLICADO N°2. vehiculo tipo TRACTO CAMION, de placas UYA-380, marca INTERNATIONAL, color
NARANJA, servicio PUBLICO, conducido por el sefior ARLEY QUINTERO FANDINO, identificada con
cedula 9"977.430 de Villamaria (Caldas), el cual para la hora de los hechos al presentar una falla mecanica
se encontraba orillado sobre la via porque presentaba una falla eléctrica.

12.1. ZONA DE LESIONES EN EL IMPLICADO N°1

IMAGEN N°14

Imagen en la cual se ilustra la taxonomia del cuerpo humado y donde se describe que EL IMPLICADO
N°2 en momentos de la colision estuvo expuesto a tener lesiones en diferentes partes del cuerpo, mas es
necesario manifestar que en el acta de Inspeccion Técnica a Cadaver, se relacionan lesiones asi:

1- Golpe en regién frontal malar asimétrica.
2- Fractura cara interior medial pierna con exposicion de hueso.
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Situaciones que permiten de manera preferente manifestar que posiblemente que EL IMPLICADO N°2:

sefio
cond
que

r JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V),
uctor del vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca AKT, color NEGRO, en momentos
colisiona contra EL IMPLICADO N°1, no portaba el casco de seguridad y las gafas que

permanentemente debia utilizar.

12.3. FASES DE UN ACCIDENTE DE TRANSITO.

Email

ETAPAS Y FASES DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

= Posible
-1 PERCEPCION —
i Real
PRE - IMPACTO =
] — Decision
| REACCION —
|| Maniobras evasivas
Punto de Impacto
IMPACTO CONFLICTO
T

Posiciones Finales

POST - IMPACTO

Fase de percepcidn: el area fisica en que se desarrolla se conoce como area de percepcién. El
punto de percepcién posible es aquel en que el accidente pudo ser percibido y considerado, vy el
punto de percepcion real se determina por el momento en que el conductor tuvo conciencia de la
posibilidad de accidente iniciando la accion evasiva correspondiente. Se logra establecer que EL
IMPLICADO N°2, presento esta etapa desde el instante en que conociendo el peligro ante el cual se
exponia al conducir en medio de la lluvia, falta de visibilidad y exceso de velocidad.

Fase de decision: se desarrolla en el espacio de maniobra, comenzando en el punto de evasion y
acabando en el punto de conflicto. La determina el tiempo de reaccion entre la percepcion y la
maniobra de evasidn, cuya correccion al ejecutarse decidira la menor gravedad en los danos que
puedan producirse.

Fase de conflicto: tiene lugar en el area de conflicto. estd acotada por el momento en que el
accidente resulta inevitable (punto clave) y se produce el mismo (punto de colisién de conflicto).

Fase o posicion final: momento en que los vehiculos implicados se detienen. Cuando aparece la
policia es el punto de terminacion. Para la posterior investigacion resulta vital determinar la
manipulacion o no de los cuerpos en la escena. El punto final sefala el momento que acaban de
producirse las consecuencias interesantes del accidente, suele coincidir con el de terminacion.
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De igual forma en la presente investigacion es menester referirnos a la posicion final en que queda ubicado
EL IMPLICADO N°2, con referencia a las caracteristicas de la via, elementos recopilados en los actos
urgentes y diferentes actividades de campo en el proceso de investigacion, lo cual se da como consecuencia
de factores importantes en el lugar de los hechos asi:

a)

b)

d)

VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO: se logra referenciar mediante las dinamicas viales y actividades
de campo, que para que EL IMPLICADO N°2 sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO,
identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA,
de placa ZPQ-30E, marca AKT, color NEGRO, haya colisionado contra la zona posterior del
IMPLICADO N°1 y por accién de la colision halla fallecido instantaneamente transitaba a velocidades
superiores a los 30 k/h y que en medio de la lluvia y las adversas condiciones de visibilidad este no
redujo su velocidad de acuerdo con lo consagrado en el articulo 74 de la Ley 769 de 2002 Codigo
Nacional de Transito.

TRAYECTORIA DE DESPLAZAMIENTO: durante el proceso de investigacion y analisis de las
dinamicas viales, se logra establecer que la trayectoria del IMPLICADO N°2 era sobre el sentido La
Virginia-La “Y” de Cerritos, luego de haber estado en una despedida con los compaiieros de trabajo en y
en medio de la lluvia y baja visibilidad a una velocidad superior a los 30 K/h, colisiona en linea recta
contra la zona posterior izquierda del IMPLICADO N°1.

MANIOBRA REALIZADA: Durante el analisis de las diferentes dinamicas, no se referencia que en
momentos de la perseccion de peligro u otra EL IMPLICADO N°2, haya realizado maniobras para
evitar el hecho.

HALLAZGOS EN LA ESCENA: durante el analisis de las imagenes fotograficas, tomadas el dia de los
hechos y que son aportadas por la parte interesada, se logra observar elementos fundamentales para la
investigacion como lo es las caracteristicas de la via con respecto a la posicion en que quedaron
ubicados LOS VEHICULOS N°1 y N°2, y las partes que se desprendieron de los vehiculos con ocasién
del impacto, posicion final del cuerpo sin vida del IMPLICADO N°2 sefior JHON ALEXANDER RIOS
GIRALDO, identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo
MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca AKT, color NEGRO, lesiones en la humanidad de la
victima, sefial tipo como ubicado detras sobre la via detrdas del VEHICULO N°1. Situaciones que
argumentan lo manifestado anteriormente y donde claramente se aprecia que EL IMPLICADO N°2,
colisiono al IMPLICADO N°1, a velocidades superiores a los 30 K/h y que este para la hora de los
hechos no contaba con visién correcta, pues como lo manifiesta su sefora esposa, este usaba lentes
para poder observar.
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Imagen tomada en los actos urgentes y aportada por la parte interesada, en la cual se ilustra la posicion en

la cual se encontraba ubicado EL IMPLICADO N°1 con respecto a la via de ocurrencia de los hechos, en

esta imagen se logra evidenciar que el rodante sobre la zona posterior contaba con la cinta retro-reflectiva
otros elementos los cuales permitian que EL IMPLICADO N°1 fuera observado sobre la via.
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Imagen tomada durante los actos urgentes, la cual se usa para observar la posicién en la cual quedo
ubicado el rodante luego de presentar la falla mecanica que le impedia movilizarse.

Email: jaca9262 @ gmail.com Cel: 3146908486
Pdgina No. 30 de 75



mailto:jaca9262@gmail.com

' IMAGEN N°17
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Cinta retro-reflectiva

Imagen tomada durante los actos urgentes, la cual se usa para observar la posicion en la cual quedo
ubicado EL IMPLICADO N°1 luego de presentar la falla mecanica que le impedia movilizarse y en la cual
se logra evidenciar que este para la fecha de los hechos contaba con la cinta reflectiva y que el cono de
seguridad alli instalado contaba con cinta retro-reflectiva, ademas el rodante contaba con otros elementos
como letras, orlas metdlicas en los bordes de las luces de stop y otros que permitian observarlo en medio
de la oscuridad.
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_ IMAGEN N°18

Imagen tomada durante los actos urgentes en el lugar, en la cual se ilustra la posicion en que se
encontraba el IMPLICADO N°1 con respecto a la via, en esta se aprecia que EL IMPLICADO N°2
contaba con suficiente espacio para transitar, asi mismo se aprecia en la zona sefal de transito que regula
la velocidad a 30K/h, y que debia ser acatada por los conductores.
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e) POSIBLE PUNTO DE COLISION: Durante el proceso de analisis se logra establecer que la autoridad
de transito que atendio la diligencia, establecié como punto de impacto el lugar donde EL IMPLICADO
N°2 colisiona de manera violenta contra EL IMPLICADO N°1 y que este lugar es consecuente de
acuerdo a lo que se dio en la contingencia de los hechos, situacion con la cual se logra establecer que
los vehiculos involucrados no tuvieron algun recorrido posterior a la colision, estableciéndose ademas
que EL IMPLICADO N°2, colisiona a la velocidad de marcha con la cual transitaba.

4.1 ZONA DE IMPACTO

El croquis permite establecer con precision la posicion final de los vehiculos en la
escena del accidente asi como su orientacion y todo aquello comprendido dentro
de la escena de accidente que tenga alguna incidencia en los calculos a
desarrollar. Sin embargo el croquis no puede determina el punto exacto donde
ocurrio la colision entre los dos vehiculos. Por esta razén el re constructor con
base al croquis, la evidencia presentada en el mismo, como huellas de frenado,
restos de carroceria desprendidos en la colision, obstaculos presentes en la
escena del accidente entre otros y usando su experiencia, determina una zona de

impacto, la cual graficamente se puede representar como una matriz cuadrada de
Tomado del manual de investigacion de accidentes de transito.
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Zona de colision

Imagen tomada durante los actos urgentes en la cual se ilustra la zona donde EL IMPLICADO N°2,
colisiona de manera violenta al IMPLICADO N°1.

f) CARACTERISTICAS DE LA VIA: durante el andlisis del lugar de los hechos se establece de manera
clara, que si bien es cierto la ocurrencia de los hechos se dio en medio de la lluvia y con visibilidad
adversa por la hora nocturna y asi mismo transita volumen vehicular en el sector, esta via se
encontraba demarcada y sefalizada, lo cual alertaba al IMPLICADO N°2 sobre su actuar frente a las
sefales y normas de transito.

12.4. VISION DE LOS CONDUCTORES.
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De igual forma mediante el proceso de analisis de los elementos de prueba y actividades de campo a fines
de establecer las posibles conductas en que pudieron haber incurrido los conductores involucrados para que
se originara el accidente de transito de fecha 17/08/2019, segin documentacion aportada por la parte
interesada, se logra evidenciar datos relevantes para determinar la visual y estado animico del
IMPLICADO N°2 asi:

Fecha de los hechos 17/08/2019

Fecha en que inicio labores 16/0872019

Dia de los hechos segun calendario Sabado

Hora de los hechos 02:02 horas de la madrugada

Condiciones climaticas Lluvia, niebla

Visibilidad Reducida por la lluvia y falta de alumbrado publico

Estado de la via Humeda y/o saturada por agua

Limitaciones Uso de gafas de manera permanente

Actividad laboral y horas en que la | Analista de crédito agropecuario, labor que se realiza durante el

realiza. dia.

Actividad realizada antes del accidente | La victima se encontraba en una despedida con un grupo de
companeros.

Elementos antes referenciados en la presente tabla de datos, con las que durante el proceso de
investigacion nos llevan a determinar que EL IMPLICADO N°2 sefior JHON ALEXANDER RIOS
GIRALDO, identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo
MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca AKT, color NEGRO, para la hora y fecha de los hechos ya
contaba con mas de 12 horas de estar despierto, en el cual su cuerpo se encontraba fatigado o disminuido
por el cansancio y que este posiblemente al encontrarse en una despedida o reunién de amigos, pudo
haber ingerido algun tipo de bebida embriagante la cual agudizo la capacidad visual y de reaccidn a la hora
de conducir su MOTOCICLETA en medio de la lluvia y con poca visibilidad, situacién por la EL
IMPLICADO N°2 al encontrase fatigado y posiblemente bajo la ingesta de alguna bebida embriagante, no
pudo observar el cono de senalizacion y al IMPLICADO N°1: vehiculo tipo TRACTO CAMION, de placas
UYA-380, marca INTERNATIONAL, color NARANJA, servicio PUBLICO, conducido por el sefior ARLEY
QUINTERO FANDINO, identificada con cedula 9977.430 de Villamaria (Caldas), elementos antes
descritos que nos permiten manifestar que la visual del IMPLICADO N°2 en momentos que colisiona con
EL IMPLICADO N°1, eran minimas.

IMAGEN N°20

o e ] e et . o e e e 2t e et e

VISION CENTRAL

Imagen que se toma como modelo para ilustrar el estado en la vision del IMPLICADO N°2 para la fecha
de los hechos, pues este sobre su desplazamiento contaban con vision central y periférica minima debido
al estado de cansancio que presentaba luego de estar mas de 12 horas despierto y posiblemente

bajo la ingesta de algiin tipo de bebida embriagante.
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13. EVOLUCION DEL ACCIDENTE.

De la anterior narrativa se realiza una representacion grafica de la dinamica del accidente de transito en 3D,
realizada en el software de reconstruccion FX3.

Imagen de reconstructor virtual Fx3, en el cual se grafica el desplazamiento de LOS IMPLICADOS N°2 y
N°2, observados desde la trayectoria vial La Virginia-La “Y"” de Cerritos.

Imagen de reconstructor virtual Fx3, en el cual se grafica la maniobra realizada por EL IMPLICADO N°2,
en momentos este se desplaza al lugar donde colisiona contra la zona posterior del IMPLICADO N°1
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Imagen de reconstructor virtual Fx3, en el cual se grafica la traectoria realizada por EL IMPLICADO N°2,
en momentos que se acerca a la colision violenta contra la zona posterior izquierda del IMPLICADO N°1.

-

<
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Imagen del reconstructor virtual fx3, en la cual se aprecia la dinamica de recorrido realizada por
IMPLICADO N°2 con referente al lugar donde colisiona al IMPLICADO N°1.
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Imagen del reconétructor virtual fx3, en la cual se aprecia la dindamica de recorrido realizada por EL
IMPLICADO N°2 con referente al lugar donde colisiona al IMPLICADO N°1, observada desde el sentido

vial La Virginia-La “Y” de Cerritos.

Imagen del reconstructor virtual fx3, en la cual se aprecia la dinamica de recorrido realizada por EL
IMPLICADO N°2 con referente al lugar donde colisiona al IMPLICADO N°1, observada desde el sentido

vial La “Y” de Cerritos-La Virgini
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Imagen del reconstructor virtual fx3, en la cual se ilustra la dinamica de trayectoria en que EL IMPLICADO
N°1, es colisionado por EL IMPLICADO N°2.
IMAGEN N°28

Imagen del reconstructor virtual fx3, en la cual se ilustra la dindmica de trayectoria en que EL IMPLICADO
N°1, es colisionado por EL IMPLICADO N°2.
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Imagen dél reconstructor virtual fx3, en la cual se ilustra la dinamica de trayectoria en que EL IMPLICADO
N°2, colisiona violentamente al IMPLICADO N°1 en la zona posterior izquierda.

Imagen del reconstructor virtual fx3, en la cual se ilustra la dindmica de trayectoria en que EL IMPLICADO
N°1, es colisionado por EL IMPLICADO N°2.
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IMAGEN N°31

s o Ml & KA

Imégen del reconstructor virtual fx3, en la cual se ilustra la dindmica de trayectoria en que EL IMPLICADO
N°2, colisiona violentamente al IMPLICADO N°1 en la zona posterior izquierda, observada desde la
trayectoria en que este se desplazaba.

ESPACIO EN BLANCO
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14. DINAMICA DEL ACCIDENTE.

Durante el proceso de investigacién se logra contar con diferentes documentos elaborados en los actos
urgentes, los cuales son aportados por la parte interesada y que, junto con las actividades de campo
realizadas en el lugar de los hechos, permiten recrear una dindmica de lo acontecido y manifestar
claramente que el dia 17/10/2019, entre las 02:00 y 02:30 horas EL IMPLICADO N°2: sefior JHON
ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del
vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca AKT, color NEGRO, luego de estar en una
despedida y/o reunién con algunos amigos, bajo una fuerte lluvia y la visibilidad reducida por la falta de
alumbrado publico, el cansancio luego de haber laborado durante el dia y posiblemente bajo la ingesta de
alcohol, inicio su desplazamiento sobre el sentido vial La Virginia-La “Y"” de Cerritos, con el objetivo de
dirigirse a su residencia ubicada en el municipio de Cartago (V) y a la altura del kildmetro 10+200, colisiona
de manera violenta contra la zona posterior izquierda del IMPLICADO N°1: vehiculo tipo TRACTO
CAMION, de placas UYA-380, marca INTERNATIONAL, color NARANJA, servicio PUBLICO, conducido
por el sefior ARLEY QUINTERO FANDINO, identificada con cedula 9'977.430 de Villamaria (Caldas), el
cual se encontraba orillado a la derecha de la via luego de haber sufrido una falla mecanica y ante la
imposibilidad de poder orillarse o estacionarse totalmente fuera de la via y quien habia sefalizado con dos
conos de seguridad para evitar accidentes.

Dinamica antes manifestada, que junto con los danos presentados en la MOTOCICLETA de placa ZPQ-
30E conducida por EL IMPLICADO N°2 sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con
cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), nos llevan a manifestar en momentos que EL IMPLICADO N°2,
inicio su desplazamiento sobre el sentido vial La Virginia-La “Y” de Cerritos y colisiono con EL IMPLICADO
N°1, transitaba a una velocidad variable entre los 70 y 80 K/h, que es una velocidad promedio donde las
barras de amortiguacién delanteras y en conjunto delantero en una motocicleta de estas caracteristicas
tienden a sufrir doblamiento ante una colision violenta. y que de igual forma este antes de accidentarse,
estaba en una despedida de amigos como lo manifiesto su sefiora esposa en entrevista rendida el dia
17/08/2019, o sea que podria haber estado conduciendo bajo los efectos de alguna bebida embriagante,
yendo de esta forma en contravia de lo normado en los articulos 55,61 y 74 de la Ley 769 de 2002
Codigo Nacional de Transito, que a la letra dicen:

> ARTICULO 55. COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O PEATON. Toda persona
qgue tome parte en el transito como conductor, pasajero o peaton, debe comportarse en forma que no
obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las demads y debe conocer y cumplir 1as normas y sefales de
transito gue le sean aplicables, asi como obedecer las indicaciones que les den las autoridades de
transito. (subrayado fuera del texto)

> ARTICULO 61. VEHICULO EN MOVIMIENTO. Todo conductor de un vehiculo deberd abstenerse de
realizar o _adelantar acciones que afecten la _sequridad en la conduccion del vehiculo automotor,
mientras éste se encuentre en movimiento. (subrayado fuera del texto)

> ARTICULO 74. REDUCCION DE VELOCIDAD. Los conductores deben reducir Ia velocidad a treinta
(30) kilometros por hora en los siguientes casos: (subrayado fuera del texto)

- En lugares de concentracion de personas y en zonas residenciales.
- En /as zonas escolares.

- Cuando se reduzcan las condiciones de visibilidad. (subrayado fuera del texto)

- Cuando las sefhales de transito asi lo ordenen. (subrayado fuera del texto)
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- En proximidad a una interseccion.

Apuntes de la entrevista rendida que de igual forma se convierten en elemento importante a la hora de
determinar el grado de responsabilidad que tuvo EL IMPLICADO N°2 a la hora de desplazarse en la zona
de los hechos y que de manera clara permiten establecer que las acciones realizadas por EL IMPLICADO
N°2 en momentos que decidié conducir su MOTOCICLETA bajo la lluvia, a una velocidad superior a los
30K/h y posiblemente bajo la ingesta de algun tipo de bebida embriagante, nos llevan a manifestar que el
accidente presentado se dio por una causa exclusiva de la victima, situacion que asi mismo pudieron
percibir las autoridades de transito que realizaron los actos urgentes y que por esta razén en la casilla
numero 11 que se refiere a las hipdtesis del accidente, plasmaron la codificacion 138 “falta de
precaucion por lluvia, niebla o humo”, descrita en la Resolucion 0011268 del 2012 (manual de
diligenciamiento de informes de accidentes). Codificacion que fuera de ser acertada para el caso que nos
ocupa, los policiales que manejaron la escena pudieron de acuerdo con sus conocimientos técnicos observar
que EL IMPLICADO N°2: sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula
1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E, marca
AKT, color NEGRO, a la hora de los hechos transitaba sin la debida precaucién, por ende si este
IMPLICADO hubiera transitado a 30 K/h ante estas condiciones climaticas como le ordenaba el articulo
74 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito, habria tenido la suficiente reaccién para detener su
MOTOCICLETA y no colisionar de manera violenta contra la zona posterior izquierda del IMPLICADO
N°1.

Normativamente hay que reconocer que el legislador fue sabio a la hora de establecer velocidades minimas
en momentos que se reduzcan las condiciones de visibilidad, toda vez que la visual de cada persona es
diferente ante los diferentes obstaculos que un conductor puede encontrar sobre la via, pues técnicamente
esta comprobado que una motocicleta transitando a una velocidad de 30K/h facilmente puede detener su
marcha sin que se causen lesiones en la integridad del conductor, pero para poder realizarlo de manera
eficaz es necesario que la persona que va guiando el automotor relina requisitos indispensables como:

v Buen estado animico

v Optima vision

v/ Conocimiento de y respeto de las normas
Elementos esenciales en la conduccién que son minimos y que claramente en mediante el analisis de la
presente investigacion podriamos manifestar que EL IMPLICADO N°2 no tuvo en cuenta a la hora de

conducir su MOTOCICLETA, porque:

- Buen estado animico: como ya se dijo anteriormente EL IMPLICADO N°2 para la fecha y hora de
los hechos, si nos apegamos a la profesiéon a que se dedica, la cual se lleva a cabo durante el dia, este
para el momento en que se accidento contaba con mas de 12 horas de estar despierto, antes de
colisionar estaba en una reunidn de amigos y posiblemente transitaba bajo la ingesta de alcohol.

- Optima vision: como ya fue referenciado por su sefiora esposa en la entrevista rendida el dia
17/08/2019, EL IMPLICADO N°2 sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con
cedula 1'112.765.855 de Cartago (V), utilizaba gafas de modo permanente, lo cual, ante las
condiciones de lluvia, neblina y estado animico por cansancio, posible ingesta de alcohol u otras
patologias que pudiera tener la victima, reducen simplemente la vision sobre la via oscura y con esto la
capacidad de percibir el peligro y de reaccionar, acotandose ademas que de acuerdo con las lesiones
presentadas no se evidencia si la persona para la fecha del hecho portaba o no las gafas que usaba de
modo permanente.
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- Conocimiento de y respeto de las normas: para cualquier conductor apegado a las normas de
transito es algo ldgico el saber que debe reducir su velocidad cuando se encuentra transitando bajo
fendmenos climaticos como la lluvia, niebla y la via sin iluminacidn, y mas aun si presenta cansancio
por las horas que lleva despierto o ha ingerido algun tipo de bebida embriagante.

Argumentos antes descritos que durante el proceso de investigacion, nos guia a manifestar, que si bien es
cierto para la hora de los hechos EL IMPLICADO N°1, se encontraba estacionado en la via por una falla
eléctrica que le impedia tener luces estacionarias encendidas y que a pesar de esto tenia un cono de
seguridad que alertaba sobre su presencia en la via, la causa eficiente del accidente de transito no obedecid
a las maniobras o conductas de este, sino a las realizadas por EL IMPLICADO N°2, toda vez que si este
se fuera apegado a las normas de transito, el accidente no se fuera presentado, lo que nos lleva asi mismo
a manifestar que el factor determinante en la ocurrencia del accidente que hoy se investiga se dieron por
causas imputables al IMPLICADO N°2 como: falta de precaucion al conductor, exceso de velocidad,
imprudencia en la conduccidn, no respetar las normas y sefiales de transito, no estar atento a la via y sus
peligros, cansancio y posiblemente transitar en estado de embriaguez, dejando claro que esta Ultima le
corresponde al IMLCF, determinarla mediante su andlisis toxicoldgico para que sea sustentada en firme.

Por otra parte para algunos investigadores se podria decir que la posicién en la cual se encontraba EL
IMPLICADO N°1 sobre la via afecto la movilidad, se debe recordar que este tipo de vehiculos, no es como
un vehiculo familiar convencional facil de ser orillado ante una falla mecanica y que este no se encontraba
en la via por azar, toda vez que su estadia en el lugar obedecié a una falla eléctrica, la cual no es facil de
ser subsanada y que el lugar donde se encontraba el IMPLICADO N°1 como lo muestran las imagenes
tomadas en la fecha de los hechos, corresponden a una zona recta, desde donde EL IMPLICADO N°2 al
movilizarse en su MOTOCICLETA modelo 2020, podia con el rayo de luz que esta tenia debido a que
estaba nueva observar en medio de la lluvia a una velocidad de 30 K/h donde se encontraba el cono de
seguridad instalado en la via y los elementos reflectivos como pintura, cinta, placa y demas instalados en la
carroceria del automotor y que permitian que IMPLICADO N°1: vehiculo tipo TRACTO CAMION, de
placas UYA-380, marca INTERNATIONAL, color NARANJA, servicio PUBLICO, conducido por el sefior
ARLEY QUINTERO FANDINO, identificada con cedula 9'977.430 de Villamaria (Caldas), fuera
observado por los demas usuarios que en esa via bajo las condiciones climaticas y de visibilidad transitaran,
fiel testimonio este que no hubo otros rodantes que se accidentaran con este antes de que lo hiciera EL
IMPLICADO N°2, situacion en la cual queda totalmente descartado que la presencia del IMPLICADO
N°1 en ese sector y su sefalizacion haya sido las causantes de los hechos.

De otro lado se encuentra debidamente documentado que un vehiculo tipo motocicleta transitando a una
velocidad entre los 30 K/h como debia transitar EL IMPLICADO N°2 ante las condiciones climaticas,
requiere una distancia de reaccion que no supera los 8.33 metros, y que el rayo de la luz en la farola de una
MOTOCICLETA como la involucrada en los hechos cuenta con una distancia que supera los 30 metros,
analisis con el que se logra manifestar que la distancia de reaccion que tenia EL IMPLICADO N°2 en
momento de los hechos, era mayor que la necesaria partiendo del rayo de la luminosidad de la farola en su
motocicleta como para poder reaccionar a una distancia de 30 metros o mas al percibir el peligro.
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15. CONCLUSIONES.

Teniendo en cuenta las diferentes actividades de campo, labores de vecindario, analisis de los diferentes
documentos aportados para el desarrollo de la presente investigacion, se logra tener argumentos claros

para concluir lo siguiente.

RESPECTO A LA FECHA, HORA y LUGAR DE LOS HECHOS

1- El accidente de transito investigado tuvo ocurrencia el dia 17/08/2019, entre las 02:00 y 02:30
horas, en el Kildmetro 10+200 de la via La Virginia-La “Y" de Cerritos, esto en Jurisdiccion de Pereira

(R).

RESPECTO A LOS VEHICULOS
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2-

Mediante el analisis de los diferentes documentos aportados para el desarrollo de la presente
investigacion, no se logra contar con el andlisis realizado al vehiculo tipo MOTOCICLETA de placa
ZPQ-30E del cual no se establece el estado mecanico de este, estado de frenos, llantas, luces y
demas a la hora de los hechos y TRACTO CAMION de placas UYA-380, del cual selo se hace
referencia a que presentaba fallas por arranque y automatico, los cuales son elementos eléctricos
del automotor.

Se logra mediante el proceso de investigacion establecer que EL IMPLICADO N°1, se encontraba
orillado sobre la via por una falla eléctrica y ante la imposibilidad de poder orillarse o ser estacionado
en otro lugar fuera de la calzada vial.

Se logra establecer durante el analisis de la documentacién aportada que en el informe de
accidentes de transito referencian la MOTOCICLETA de placas ZPQ-30E, conducida por EL
IMPLICADO N°2 sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula
1'112.765.855 de Cartago (V), era modelo 2020, lo cual se presume para la hora de los hechos
contaba con buena luz en su farola y por ende un rayo de luz suficiente para poder ver en medio de
la lluvia, la ausencia de alumbrado publico y transitando a 30K/h en una via recta, el cono de
seguridad instalado en la via y la cinta retro-reflectiva adherida a la carroceria del IMPLICADO N°1
para ser observado y evitar colisionar con este.

Como se aprecia en las imagenes tomadas para la fecha de los hechos, EL IMPLICADO N°1 tenia
adherido en la zona posterior de la carroceria, cinta reflectiva de acuerdo a la resolucién 1572 de
2019, pintura y demas que le permitian ser observado por otros rodantes en medio de la noche.

RESPECTO DE LA VIA

Durante el proceso de investigacion y analisis de la via, se logra establecer que esta cuenta con
sefales de transito y demarcacion adecuada que alerta y/o regula el comportamiento de los
conductores con el objetivo de evitar accidentes, pues en esta via ante el constante flujo de
vehiculos, es necesario que los conductores acaten las sefiales de transito existentes.

Mediante el estudio de la via, se logra establecer de manera puntual, que esta no influyd en el
accidente de transito, toda vez que esta se encuentra construida en asfalto, en buen estado, cuenta
con las medidas reglamentarias, y ademas tiene sefales de transito que regulan el comportamiento
de los conductores, las cuales para la fecha de los hechos debieron ser tenidas en cuenta.

RESPECTO A LOS IMPLICADOS

IMPLICADO N°1: sefior ARLEY QUINTERO FANDINO, identificada con cedula 9977.430 de
Villamaria (Caldas) conductor del vehiculo tipo TRACTO CAMION, de placas UYA-380, marca
INTERNATIONAL, color NARANJA, servicio PUBLICO, se encontraba orillado en ese sitio toda
vez que el automotor habia sufrido una falla eléctrica.
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9- EL IMPLICADO N°2: sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula
1'112.765.855 de Cartago (V), conductor del vehiculo tipo MOTOCICLETA, de placa ZPQ-30E,
marca AKT, color NEGRO, para la hora de los hechos se movilizaba sobre la trayectoria vial La
Virginia-La “Y” de Cerritos, luego de estar reunido con amigos en una despedida.

10-EL IMPLICADO N°2, sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula
1'112.765.855 de Cartago (V), tenia como profesion analista de crédito agropecuario, lo cual
corresponde a una actividad laboral que se realiza durante el dia, lo que nos lleva a manifestar que
durante el dia anterior 16/08/2019 laboro y en horas de la noche del viernes 16/08/2019 estuvo
reunido con sus compafieros de trabajo en una despedida hasta minutos antes de accidentarse el
dia 17/08/2019, situacion que por la cual esta persona en momentos que sufrid el accidente de
transito en que perdio la vida tenia mas de 12 horas de estar despierto y por tanto se encontraba
agotado animicamente como para tener una correcta visual sobre la via en medio de la lluvia y la
oscuridad de la noche.

11- EL IMPLICADO N°1 sobre la via afecto la movilidad, se debe recordar que este tipo de vehiculos,
no es como un vehiculo familiar convencional facil de ser orillado ante una falla mecanica y que este
no se encontraba en la via por azar, toda vez que su estadia en el lugar obedecié a una falla
eléctrica, la cual no es facil de ser subsanada.

12- EL IMPLICADO N°2 al movilizarse en su MOTOCICLETA modelo 2020, podia con el rayo de luz
que esta tenia debido a que estaba nueva observar en medio de la lluvia y transitando una velocidad
de 30 K/h como lo ordena el articulo 74 de la ley 769 de 2002 (Cédigo nacional de Transito) para
estos eventos donde la visibilidad es desfavorable, observar donde se encontraba el cono de
seguridad instalado en la via y los elementos reflectivos como pintura, cinta, placa y demas
adheridos en la carroceria del automotor y que permitian que IMPLICADO N°1: vehiculo tipo
TRACTO CAMION, de placas UYA-380, marca INTERNATIONAL, color NARANJA, servicio
PUBLICO, fuera visto por otros usuarios viales.

13- El lugar donde se encontraba EL IMPLICADO N°1 como lo muestran las imagenes tomadas en la
fecha de los hechos, corresponden a una zona recta, desde donde EL IMPLICADO N°2 aun en
medio de la lluvia podia observar el cono de seguridad instalado en la via y la posicién del
IMPLICADO N°1 varado por una falla eléctrica.

14-Si EL IMPLICADO N°2 para la fecha de los hechos, hubiese transitado a 30 K/h como lo
establece el articulo 74 de la Ley 769 de 2002 (Cddigo Nacional de Transito) ante las condiciones de
visibilidad, y su estado animico fuera sido optimo, habria tenido plena capacidad para detener la
marcha de la MOTOCICLETA, sin causarse un accidente lamentable como el acontecido.

15- Dentro del proceso de analisis de los diferentes elementos de prueba y de cdmo se presentaron los
hechos, podriamos asociar que en momentos que EL IMPLICADO N°2 colisiona con EL
IMPLICADO N°1, pudo haber estado bajo la ingesta de bebidas embriagantes.

16- El factor determinante en la ocurrencia del accidente que hoy se investiga se dieron por causas
imputables al IMPLICADO N°2 como: falta de precaucion al conductor, exceso de velocidad,
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imprudencia en la conduccién, no respetar las normas y senales de transito, no estar atento a la via
y sus peligros, cansancio y posiblemente transitar en estado de embriaguez, dejando claro que esta
Ultima le corresponde al IMLCF, determinarla mediante su andlisis toxicoldgico para que sea
sustentada en firme.

17-Se logra establecer que la posicion donde se encontraba ubicado EL IMPLICADO N°1, era
facilmente observada por otros automotores, situacion que fidedigna toda vez que no ocurrieron
otros accidentes antes del ocurrido donde perdié la vida EL IMPLICADO N°2: sefior JHON
ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V).

18-Con referencia a las lesiones presentadas en el rostro del IMPLICADO N°2: sefior JHON
ALEXANDER RIOS GIRALDO, identificado con cedula 1'112.765.855 de Cartago (V) y las
imagenes fotograficas presentadas para el desarrollo de la investigacion, se logra establecer que en
momentos que este colisiono con EL IMPLICADO N°1, no portaba el casco protector y las gafas
que segun entrevista rendida por su sefiora esposa debia usar de manera permanente.

19- Mediante la dinamica de los hechos y utilizando una MOTOCICLETA, se logra establecer que, a una
distancia de 10,20,30 y 40 metros, se observa claramente el vehiculo tipo TRACTO CAMION
ubicado en la via, lo que referencia que EL IMPLICADO N°2 ante la velocidad de desplazamiento y
sus condiciones animicas no reacciono ante el peligro y colisiono a la velocidad con que transitaba.

20- Se logra determinar que la velocidad de desplazamiento del IMPLICADO N°2 fue un determinante
de los hechos, toda vez que ante la colisidn violenta las barras de amortiguacion delanteras sofrieron
desplazamiento o se retrajeron por el impacto a gran velocidad.

21-EL IMPLICADO N°2 sefior JHON ALEXANDER RIOS GRIRALDO, identificado con cedula
1'112.765.855 de Cartago (V), utilizaba gafas de modo permanente, lo cual, ante las condiciones
de lluvia, neblina y estado animico por cansancio, posible ingesta de alcohol u otras patologias que
pudiera tener la victima, reducen simplemente la vision sobre la via oscura y con esto la capacidad
de percibir el peligro y de reaccionar.

16. FACTORES Y CODIFICACIONES DEL ACCIDENTE.

16.1. FACTOR DETERMINANTE: Se logra establecer de manera puntual que las acciones realizadas por
EL IMPLICADO N°2, fueron las causantes del accidente que hoy nos ocupa y que estas obedecieron a un
FACTOR HUMANO, toda vez que este no estuvo atento a lo referenciado en los ARTICULOS:
1,55,60,61,68,74, 105,106,108 y 109 de la Ley 769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito y
Transporte), y que asi mismo durante el proceso de investigacion, se logra evidenciar que para que el
accidente de transito se presentara, se dieron varias causas probables que no fueron tenidas en cuenta por
la autoridad de transito que atendid el hecho y que claramente son imputables al IMPLICADO N°2 asi:

K/
0‘0

Cddigo 116 (exceso de velocidad)

Cddigo 112 (Desobedecer normas o sefiales de transito)
Cddigo 157 “otra” (No estar atento a la via y sus peligros)
Cddigo 157 “otra” (Falta de precaucion al conducir)
Cddigo 157 “otra” (Cansancio aparente)

X3

8

X3

S

X3

8

7
0’0
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falta de precaucion al conductor, exceso de velocidad, imprudencia en la conduccidon, no respetar las
normas Vv sefiales de transito, no estar atento a la via y sus peligros, cansancio y posiblemente transitar en
estado de embriaguez

Causas antes descritas que se encuentran claramente establecidas en la resolucion 0011268 de 2012 del
Ministerio de Transportes, por el cual se adopta el nuevo informe Policial de accidentes de Transito (IPATT),
su Manual de Diligenciamiento y se dictan otras disposiciones.

16.2. FACTOR CONTRIBUYENTE: Durante el desarrollo de la presente investigacion se logra establecer
de manera puntual que las acciones realizadas por EL IMPLICADO N°2, fueron las causantes del
accidente que hoy nos ocupa y que estas acciones obedecieron a un FACTOR HUMANO, toda vez que
este no estuvo atento a lo referenciada en los ARTICULOS: 1,55,60,61,68,74,105,106,108 y 109 de
la Ley 769 de 2002 (Codigo Nacional de Transito y Transporte), y que la siguiente causa contribuyo
para que se presentara el accidente.

% Cddigo 157 “otra” (Imprudencia en la conduccion)
Causas antes descritas que se encuentran claramente establecidas en la resolucion 0011268 de 2012 del

Ministerio de Transportes, por el cual se adopta el nuevo informe Policial de accidentes de Transito (IPATT),
su Manual de Diligenciamiento y se dictan otras disposiciones.

17. SERVIDOR.

Intendente Jefe ®. JOSE ALEXA
Tecndlogo en Investigacion de Accidéntes de Transito
C.C 16'507.881 de Buenaventura (V)

Cel. 3146908486
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VIAL)

3- Manual basico de investigacidon y reconstruccion de accidentes transito (ESCUELA DE SEGURIDAD
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7- Resoluciéon 0011268 de 2012 “Por el cual se adopta el nuevo informe policial de accidentes de transito
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8- Mddulo VII, de la Tecnologia en Criminalistica (escuela de investigacién Criminal Policia Nacional)
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19. TITULOS OBTENIDOS

20.

YV VvV VY V¥V

TECNOLOGO EN CRIMINALISTICA

TECNICO EN SEGURIDAD VIAL

TECNOLOGO EN TOPOGRAFIA

TECNOLOGO EN INVESTIGACION DE ACCIDENTES

CURSOS Y DIPLOMAS

CURSO DE POLICIA JUDICIAL, ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL 14 OCT 2005 BOGOTA D.C.

TECNOLOGIA EN CRIMINALISTICA A ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL ,16 DIC 2010
BOGOTA D.C.

TECNICO PROFECIONAL EN SEGURIDAD VIAL, 02 ENE 2011 ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL
BOGOTA D.C.

XIV SIMPOSIO INTERNACIONAL DE CRIMINALISTICA E INVESTIGACION CRIMINAL ESCUELA DE
INVESTIGACION CRIMINAL, 15 OCT 2010 BOGOTA D.C.

DIPLOMADO FOTOGRAFIA JUDICIAL DIGITAL, ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL 17 DIC
2010 BOGOTA, D.C.

DIPLOMADO EN POLICIA JUDICIAL ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL, 28 ENE 2011 BOGOTA
D.C.

IT ENCUENTRO NACIONAL DE TOPOGRAFOS FORENSES, 01 DE JULIO DE 2016 BOGOTA

CAPACITACION EN ESTACION TOTAL TOPOGRAFICA PENTAX R425VDN, PENTAX Y VISUAL
STATEMENT INC 28 MAY 2011 BOGOTA D.C.

CURSO ANALISIS RECOLECCION Y EMBALAJE DE ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIOS Y
EVIDENCIA FISICA, ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL 25 JUL 2011 BOGOTA.

DIPLOMADO PERITACION TECNICA DE VEHICULOS, 17 SEP 2011 UNIVERSIDAD SANTO TOMAS
BOGOTA, D.C.

TECNOLOGIA EN TOPOGRAFIA, 05 FEB 2016 SENA ARMENIA
SEMINARIO DE GEOMATICA, 06 SEP 2013 SENA ARMENIA

DIPLOMADO INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION EN 3D DE ACCIDENTES DE TRANSITO, 22 NOV
2013 UNIVERSIDAD SANTO TOMAS BOGOTA, D.C.

CURSO INMERSION A LA FOTOGRAFIA DIGITAL, 11 AGO 2014 SENA PEREIRA
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» TECNOLOGIA EN INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, 20 AGO 2016 ESCUELA DE

SEGURIDAD VIAL BOGOTA, D.C.

21. EXPERIENCIA LABORAL

> 24 ANOS Y 7 MESES COMO MIEMBRO ACTIVO DE LA POLICIA NACIONAL DE COLOMBIA

» 14 ANOS DE EXPERIENCIA EN GRUPOS DE INVESTIGACION CRIMINAL DE LAS SECCIONALES DE
TRANSITO Y TRANSPORTE DE ANTIOQUIA Y QUINDIO (INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE

TRANSITO).

22. LISTA DE ALGUNOS CASOS ADELANTADOS.

AUTORIDAD NUC NOMBRE DE LAS APODERADO
PARTES
FISCALIA 109 SECCIONAL | 05034600032201900036 YEISON ALEJANDRO TOBO D | KAREN ANDREA
ANDES (indiciado) GUTIERREZ
VERONICA GOMEZ DUQUE
(victima)
FISCALIA 10 LOCAL 630016000059201802010 | AURA NELLY ALVARADO GABRIEL PARRA
ARMENIA (victima) GORDILLO
CARLOS ALBERTO ALEGRIA
(indiciado)
FISCALIA 13 SECCIONAL 630016000033201802350 | PEDRO ALFONSO PATARROYO | RODRIGO MENDIETA
CALARCA (indiciado) ZORRILLA
ARJADY LOPEZ LOPEZ
(victima)
FISCALIA 10 SECCIONAL 6300160000332001502620 | JUAN CARLOS CUERVO ANA MARIA PIEROTTI
CALARCA (indiciado) CARRILLO
JOSE MOSQUERA ZAMUDIO
(victima)

FISCALIA 10 LOCAL
ARMENIA

630016000033201802850

ANDRES LEONARDO MORA
CELY (victima)

PABLO ALEXANDER
ORTIZ SUAREZ

N/A por establecer

Email: jaca9262 @gmail.com

Cel: 3146908486

Pdgina No. 58 de 75



mailto:jaca9262@gmail.com

22.1. ANEXO: DOCUMENTOS DE IDENTIFICACION DEL INVESTIGADOR.

REPUBLICA DE COLOMBIA
IDENTIFICACION PERSONAL
CEDULA-F)‘.E CIUDADANIA

~

ST T

APELLIDOS

hes ) B

“numero 1 650:7‘;881 N
CAICEDO ALOMIA ™ | .\ -

OSE ALEXANDER

£sdi

A-0100150-00032442-M-0016507881-20080728
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CONSEJO PROFESIONAL DE INGENIERIA
DE TRANSPORTES Y VIAS DE COLOMBIA
CERTIFICADO DE INSCRIPCION No 01720 - 13047Jul/2020 CPITVC
Técnico Profesional en Seguridad Vial
NOMERE  JOSE ALEXANDER

APE CAICEDO ALOMIA
DOC. IDENTIL,  C.C. No. 16.507.881
de SBUENAVENTURA

RESOLUCION 526 Julio 27/2020

F & TARLE
Direccion Nacional de Escuelas Policia Nacional

Este documento acredita a su titular para ejercer la

profesion de Tecnico o Tecnélogo en Transporte,

Vias y/o Seguridad Vial dentro del territorio "
nacional, en concordancia con las Ieyes 33 de CpiTVE

1989 y 842de2003 =
ot el
Guillermo Villamarin Eslava Manuel Arias Molano
Presidente CFITVC Director Ejecutivo CPITVC

www.consejoprofesionalitvc.org
Para cualquier informaciéon comunicarse al correo
socmﬁa@conujoprofeslonaﬂtvc org o directorejecutivo@consejoprofesionalitvc.org
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22.2. ANEXOS: CERTIFICACIONES DE ESTUDIO.

POLICIA NACIONAL DE COLOM®BIA
ESCUELA DE POLICLA JUDICIAL E INVESTIGACION

agilih,
Instituto de educacién superior aprobado mediante resolucion ICFES No. 001364 de 1993
Certifica que:

€[ sefior Subintendente JOSE ALFEXANDER CAICEDO ALOMIA

C.C. 16.507.881 de Buenaventura

Asisti6 al

Curso Bdsico de Policia Judicial

Realizado en Medellin, del 16 de agosto al 14 de octubre de 2005, con una intensidad de 578 foras.

Hln (X (7] aXa.: \.,(
Intendente Jefe RLEN BON Teniente Coronel MIREYA LOPEZ

Sectaria Acagbmica Directora ‘Esc
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REPUBLICA DE COLOMBIA
POLICIA NACIONAL

~
- v

DIRECCION NACIONAL DE ESCUELAS

Creada mediante Decreto Wroﬁwiﬁfﬂ d'z .’No'v ﬁ Ndﬁ ?‘W fn cuenta que el (a) sefior (a):
DE &
Subintendente, mﬁz@m@ EDO ﬂLOﬂIﬂ
Cédula de Ciudadania Nq, 16\507 881 @éqaym@ra

Cmyﬂdconﬁnrmtos og cigic 'u 0 E) »«“ We[m'u[o&
: 4 "!n’,
) 4

“ffacnpfogvm&% ' ta%

{ —

Programa con Registro Calificado concaﬁ&or ek,um 0

Wmﬁﬂw&dbmmmwdﬂc,mc aé ﬂmw&)mmmogotd:l)c
a los Lo ma[mawmx,g

}ﬁwién.‘No 3119 del 16 de funio de 2006

m&_ folio 24 _ Bajo e No. 98 _

it ve RN MM, b o
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REPUBLI CA DE COLOM®BIA
POLICI }l W}lCI OW/'ZIL

o ‘Programa con Registro Calﬁcafo otorgado mediante ngso[uaon .‘7V’° 8515 ¢fe[ 27 d'e ggtlemﬁr de 201 0

del Mmzsteno d'e T.z{ucacwn Wacwna[

_En constancia se firma el presente diploma en (Bagoba (D C % a lbs 20 tﬁas cfe[ mes de

_merrﬁr__edéiQI_()
Registrado en el libro 01 folio 5 1 Ea]o eC-numero 1415

LA
Inmnu%wzwmq% REMOLINA CAVIEDES
Jefe Registro y Control Académico Escuela de Seguridad Vial

/
/

Se )]WJL - __ _- i'

cormfw,wdv mm}m«% RIA

L7 ; s
Brigadier genem[réégmioquﬁﬁmo VALE MOSQUERA
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POLICIA NACIONAL DE COLOMBIA
DIRECCION NACIONAL DE ESCUELAS
ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL

Creada mediante Decreto 4222 del 23 de noviembre de 2006 certifica que el(la) sefior(a):

JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA

asistente

participd como durante el

| | . B
. el o B2 ad I 1V e B2
," .~-“j‘|'|“I")"l‘.‘|.

13 "1 P ,H\;!;&,N)‘l; L TR 1P

. \
Intendente MAR VILLAMIL BTANA B v
Jefe Registro y Control Directora de Escuela

Bl a0 680 00 %008

0

e Mt et

T 0 amcw
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REPUBLICA DE COLOMBIA
POLICIA NACIONAL

DIRECCION NACIONAL DE ESCUELAS
ESCUELA q)as_ INVESTI ﬂCIOWCRIMIWﬁL

5 :’ n a de Ciudadania No 16

4 ‘4*. [ R
IJ R L ,,.g ..'..A

Realizado en fBogota Q) C o e[ 22 de novwmbre a[ 1f d'e dfc‘zem6re de 2010 cﬁ’n una @ d de 250 horas.
En constancia se ﬁma el presente cemﬁcadb en@ogot’dm .C., a los 17 cﬁas Je[ § de drsiembre de 2010.
Rggwtmz[oene[ﬁﬁm«?ﬁ)wao p 4 6a]oe[ \& rZ

x."’" = U
(/(va ﬁ;-«

— \\

IT. LUIS ACTQVSO VALENCIA OSSA ? S MYMARTHA ) : MY, LAN T ompmmwo
Jefe (¢ istro y Cont] Kn[ efe Area ddEducacion Continuada i ; !D!r_xctom (E) a de Investigacion Criminal
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REPUBLICA DE COLOMBIA
POLICIA NACIONAL

DIRECCION NACIONAL DE ESCUELAS
ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL

Cread medfiante Decretp 4222 del 23 o naienibre e 2006

A 7 C Peertifies Quel

:.ﬁ.;;};{} N/~ / \ <
or-Sl.JOSE ALEXANDER CAICEE
k1 f‘g""’&édula de Ciudadania No. '16_359‘7.881 de Tulu’aa‘ f;

N o [ 5 A ADNY

DIPLOMADO EN POLICIA JUDICIAL -

Rgalizd}fo mﬂrmema, del17 a[ 28.de enero de 2011 '"c_on una mtenszd'ad' d'cfzglioras
En constancia'se firma el presente certificado en Bogotd D.C.,.a los 28 dias del mes de enero de 2011.
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REPUBLICA DE COLOMBIA
POLICIA NACIONAL

......

DIRECCION NACIONAL DE ESCUELAS
ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL

Creada mediante Decreto 4222 del 23 de noviembre de 2006

Certifica Que
El Sefior IT. JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA

Cédula de Ciudadania No. 16507881 de Buenaventura - Valle
Asisti6 af curso:
ﬂWﬁLISIS, RECOLECCI ON YEMBALAJE DE EMP Y EF
Realizado en Armenia, del 25 al 29 de julio de 2011 coﬁ una intensidad de 50 horas.

En constancia se firma el presente certificado en Bogotd D.C., a los 29 dias del mes de julio de 2011.
Registrado en el [ibro 9, folio No. 250, bajo el niimero 2

; £

Teniente Coronel A BEATRI S RAMOS GONZALEZ

Directora ‘Lscuela de Investigacion Criminal

Cel: 3146908486

Email: jaca9262 @gmail.com
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UNIVERSIDAD SANTO ToMAS

PRIMER CLAUSTRO UNIVERSITARIO DE COLOMBIA

Certifica que:

IT JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA

C.C 16.507.881
Aprobo el

DIPLOMADO PERITACION TECNICA DE VEHICULOS

Con una intensidad de 120 horas.

Expedido el 17 de Septiembre de 2011, en la Ciudad de Bogota D.C.

P. Carlos Mario Alzate Montes O.P

Rector General

Humberto Valero Cardenas
Decano Facultad de Educacion

Cel: 3146908486

Email: jaca9262 @gmail.com
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Libertad y orden
REPUBLICA DE COLOMBIA

El Servicio Nacional de
Aprendizaje SENA

En Cumplimiento de la Ley 119 de 1994 y en atencion a que

JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA

Con Cedula de Ciudadania No. 16.507.881

Curso y aprobo el programa de Formacion Profesional Integral
y cumplio con las condiciones requeridas por la entidad, le confiere el

Titulo de

TECNOLOGO EN

TOPOGRAFIA

En testimonia de lo anterior, se firma el presente Titulo en Armenia,
a los cinco (5) dias del mes de febrero de dos mil dieciseis (2016)

Firmado Digitaimente por
OLGA LUCIA QUINTERO OCAMPO
SERVICIO NACIONAL DE APRENDIZAJE - SENA
Autenticidad del Documento
Bagota - Calombia

OLGA LUCIA QUINTERO OCAMPO
SUBDIRECTORA CENTRO PARA EL DESARROLLO TECNOLOGICO DE LA CONSTRUECION Y LA INDUSTRIA
REGIONAL QUINDIO

18888216 . NS INMA

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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, Libenad y orden
REPUBLICA DE COLOMBIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

En cumplimiento de la Ley 119 de 1994

Hace constar que

JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA
Con Cedula de Ciudadania No. 16.507.881

Participo en el evento de Divulgacion Tecnologica

NUEVAS TECNOLOGIAS APLICADAS A LA GEOMATICA

con una duracion de 8 horas

En testimonio de lo anterior, se firma el presente en Armenia, a los seis (6) dias del mes de septiembre de dos mil trece (2013)

Firmado Digitalmente por
OLGA LUCIA QUINTERO OCAMPO
SERVICIO NACIONAL DE APRENDIZAJE - SENA
Autenticidad del Documento
Bogota - Colombia

OLGA LUCLA QUINTERD OCAMPO 1899312 - 06/09/2013
SUBDIRECTORA CENTRC PARA EL DESARROLLO TECNOLOGICO DE LA CONSTRIUCCION Y LA INDUSTRIA FECHA REGISTRO

REGIONAL QUINDIO

La sutenticidzd de este doaumento puede ser verificadz en el ragistro alsctronico que se encusnts en la pagine web hitp:renificados. sena edn co, bajo el mumero 9231004171 7CC18507281C.

Cel: 3146908486

Email: jaca9262 @gmail.com
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S UNIVERSIDAD SANTO TOMAS

&) PRIMER CLAUSTRO UNIVERSITARIO DE COLOMBIA

Certifica que:

IT. JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA
C.C.16.507.881
Participd y aprobd el
DIPLOMADO EN RECONSTRUCCION AVANZADA DE ACCIDENTES DE
TRANSITO EN 3D

Con una intensidad de 120 horas
Expedido el 22 de Noviembre de 2013, en la ciudad de Bogot3, D.C.

|

P. Carlos Mario Alzate Montes, O.P.
Rector General
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. Liberiad y orden
REFPUBLICA DE COLOMBIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

En cumplimiento de la Ley 119 de 1994

Hace constar gue

JOSE ALEXANDER CAICEDO ALOMIA
Con Cedula de Ciudadania No. 16.507 881

Curso y aprobd la accién de Formacion

INMERSION A LA FOTOGRAFIA DIGITAL

con una duracion de 40 horas

En testimonio de lo anterior, se firma &l prazente en Dozquebradas, a loz once (11) dias del mes de agoste de dos mil catorce (2014)

Firmado Digitalmente por

ANDRES AURELIC ALARCON TIQUE

SERVICIO NACIOMAL DE APRENDIZAJE - SEMA
Autenticidad del Documento

Bogota - Colombia

AMDRES ALURELIOD ALARCON THIUE

SUBDIRECTOR 21T o3 - 11/0872014
CENTRO DE DISERO E INNOVACION TECHOLOGICA INDUSTRIAL FECHA REGISTRO
REGIONAL RISARALDA

La autenticidsd de este docmwmento puede ser verificads en el regismo eleacoonico que s2 encuentra en la pagine web bftpo'/certificados sens educeo, bajo el momero
922300TI03TFCCI6507TE81C
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Ministerio de Defensa Nacional
Policia Nacional

Direccion Nacional de Escuelas
Institucion Universitaria

Creada mediante Decreto Np. 4222 del 23 de Npviembre de 2006

ACTA DE GRADONo. ___ 09

En Bogota D.C., a los veintiocho (28) dias del mes de diciembre de dos mil diecisiete (2017), siendo las 10:00
horas, se reunieron en el auditorio de la Escuela de Seguridad Vial, en solemne ceremonia presidida por el
Sefior(a) Mayor General Carlos Enrique Rodriguez Gonzalez, Director Nacional de Escuelas, el Sefior(a) Coronel
Sandra Patricia Hernandez Garzoén, Directora Escuela de Seguridad Vial "General Deogracias Fonseca Espinosa®,
el Sefior(a) Capitan Alvaro Andrés Arana Celis, Decano Facultad de Seguridad Vial, el Sefor(a) Mayor Lirza
Barrera Quitian, Secretaria Académica (E ) y demas autoridades académicas de la Escuela con el proposito de
conferir el Titulo de: Tecn6logo en Investigacion de Accidentes de Transito al sefior:

Frs¢ Sbonander Caioedo SHomia

Identificado(a) con Cédula de ciudadania No. 16507881 de Buenaventura

El sefior(a) fue presentado por el Sefior(a) Capitan Alvaro Andrés Arana Celis Decano Facultad de Seguridad
Vial, quien dio fé que cursé y aprob6 a satisfaccion los requisitos académicos establecidos en el plan de estudios
del programa, Tecnologia en Investigacion de Accidentes de Tréansito, aprobado mediante Resolucion Interna del
Plan de Estudios No. 1914 del 4 de junio de 2012. Programa académico con Registro Calificado otorgado
mediante Resolucion No. 9197 del 22 de octubre de 2010 emanada por el Ministerio de Educacion Nacional.

En consecuencia el Sefior(a) Mayor General Carlos Enrique Rodriguez Gonzalez Director Nacional de Escuelas,
toma juramento de rigor y por delegacién del Estado le confiere el titulo correspondiente y se procede a la entrega
del diploma que le acredita en idoneidad para ejercer la profesion de:

Feonttogo en Puvestigacién do Docidentes do Franaito

Para constancia se firma en Bogota D.C. a los veintiocho (28) dias del mes de diciembre de dos mil diecisiete
(2017) por el Sefior(a) Mayor Lirza Barrera Quitian, Secretaria Académica (E ).

Registradoenellibro__ 1 folio _ 32 bajo el o_ 88

A0639380

Email: jaca9262 @gmail.com Cel: 3146908486
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José Alexander Caicedo Alomia
Experto en Investigacion De Accidentes de Transito
Cel. 3146908486
E-mail: jaca9262@gmail.co

CUENTA DE COBRO | X DIA [ MES [ ANO |
COTIZACION 13 | 04 | 21
CLIENTE:

Sefior. JHON FREDY TANGARIFE SANCHEZ. C.C 75'069.277 de Manizales
DIRECCION:

Calle 5 Nro. 20-53 Apto 1 B/ Los Alcazares (Manizales)

CANTIDAD DESCRIPCION VR.UNITARIO | VR.TOTAL
1 INFORME TECNICO DE INVESTIGACION Y | 1'400.000 1'400.000
RECONSTRUCCION DE ACCIDENTE DE
TRANSITO.

CASO: JHON FREDY TANGARIFE SANCHEZ
C.C 75'069.277 de Manizales

» Kilémetro 10+200 via La Virginia-

Risaralda, (jurisdiccion de Pereira-
Risaralda).

&
N
%%:%5

TOTAL $ 1'400.000




25/2/2021 Correo: Juzgado 01 Civil Circuito - Risaralda - Pereira - Outlook

66001-31-03-001-2020-00193-00 CONTESTACION DEMANDA Y ANEXOS

daniel alexander ospitia carrillo <danielospitia@hotmail.com>
Lun 15/02/2021 8:51

Para: Juzgado 01 Civil Circuito - Risaralda - Pereira <j01ccper@cendoj.ramajudicial.gov.co>; notificaciones@legalgroup.com.co
<notificaciones@legalgroup.com.co>; legalgroupespecialistas <legalgroupespecialistas@gmail.com>; lulu-1730@hotmail.com
<lulu-1730@hotmail.com>; TRANSCONTINENTAL DE TRANSPORTES <transcon90@hotmail.com>

[I]J 1 archivos adjuntos (2 MB)
2020-00193 CONTESTACION DEMANDA Y AN EXOS.pdf;

Cordial saludo respetados funcionarios del Juzgado 1 Civil del Circuito de
Pereira, en uno (01) archivo adjunto formato PDF, constante de cincuenta
y nueve (59) folios, me permito enviar contestacion de demanda y anexos.

Igualmente informo que en cumplimiento de lo ordenado en el articulo 3
del Decreto 806 del 4 de junio de 2020, el presente correo es remitido
con copia al correo electronico del apoderado de la actora. Es importante
mencionar que en la demanda se registré bajo juramento el
desconocimiento de la direccion de correo electronico de demandado Arley
Quintero Fandifio y Serena Cristina Jaramillo de Mesa.

Atentamente,

DANIEL ALEXANDER OSPITIA CARRILLO
Celular 3143895000

https://outlook.office.com/mail/AQMKADMyYmQwYzVjLTUzOTUtNDg3ZS1hYjZmLWEzNzg1NzQ2YTI1ZAAuAAADOL2JIrCRTUIWLJwsspWZ6wWEAIDj...  1/1



\@ Daniel Alexander Ospitia Carrillo

DANIELOSPITIA Especialista en Derecho Administrativo

Ibagué, 15 de febrero de 2021

Doctora

OLGA CRISTINA GARCIA AGUDELO.

Juzgado Primero Civil del Circuito de Pereira Risaralda.
E. S. D.

REFERENCIA. PROCESO VERBAL DE RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL.

RADICADO. 66001-31-03-001-2020-00193-00

DEMANDANTES. NATALY FLOREZ MARIN, ANA LUCIA RIOS FLOREZ, LUIS
ADRIANO RIOS SOSSA, LUIS ADRIANO RIOS GIRALDO.

DEMANDADOS . ARLEY QUINTERO FANDINO, JOHN FREDY TANGARIFE

SANCHEZ, SERENA CRISTINA JARAMILLO MESA Y
CONTINENTAL DE TRANSPORTES LIMITADA
TRANSCONTINENTAL EN REORGANIZACION.

ASUNTO. CONTESTACION DEMANDA.

DANIEL ALEXANDER OSPITIA CARRILLO, abogado en ejercicio,
identificado civil y profesionalmente como aparece al pie de mi
firma, con domicilio y residencia en Ibagué Tolima, actuando como
apoderado judicial del sefior ALONSO HERNANDEZ, identificado con
cédula de ciudadania nro. 17.026.981 de Bogota D.C., con domicilio
y residencia en Ibagué Tolima, quien a su vez actua en condicidn
de representante legal de Continental de Transportes L.T.D.A.
Transcontinental en Reorganizacién, N.I.T. Nro. 800090323-0 (en
adelante Continental) demandada en el presente proceso, en virtud
de poder especial a mi conferido para este propdésito, por medio
del presente escrito y dentro de la oportunidad procesal oportuna
me permito contestar la demanda de 1la referencia, registrando
todos los requisitos que exige el articulo 96 de la codificacidn
procesal general, solicitando me sea reconocida personeria

adjetiva.

1. OPORTUNIDAD DE LA CONTESTACION

De conformidad con lo estipulado en el articulo 369 del Cddigo
General del Proceso (en adelante C.G.P.), teniendo en cuenta que
mi representada recibié la demanda, anexos y copia de auto del 14
de enero de 2021 proferido por su despacho, mediante el cual se

admitio la demanda, a través de la cuenta de correo electrdnico

Carrera 4 nro. 11 — 40 oficina 704 edificio Floro Saavedra 1bagué Tolima. 1
Teléfono (8) 2737564. Celular 3143895000 danielospitia@hotmail.com




\@ Daniel Alexander Ospitia Carrillo

DANIELOSPITIA Especialista en Derecho Administrativo

legalgroupespecialistas@gmail.com perteneciente al apoderado de 1la

pasiva el 19 de enero de 2021 a las 3:35 P.M., y que la norma en
cita concede un término de veinte (20) dias para contestarla,
ademas de las disposiciones del inciso 32 del articulo 82 del
Decreto Legislativo 806 de 2020 indicativo que 1la notificacidn
personal se entenderd realizada a los dos (©2) dias siguientes al
envio del mensaje de datos, se entiende que la notificacidn se
realizé el 21 de enero de 2021, fecha en la que empiezan a correr
los veinte (20) dias, lo que me faculta para interponer el libelo
de oposicidn hasta el 18 de febrero de 2021; en ese orden de ideas
y acorde a la siguiente argumentacién factica, Jjuridica y
jurisprudencial, presento mis disquisiciones, conforme a las

reglas del articulo 96 1ibidem.

2. SOBRE EL PETITUM DE LA DEMANDA

La demanda que respondo solicita se declare civil,
extracontractual y solidariamente responsables a los demandados,
por los perjuicios materiales e inmateriales ocasionados a 1los
actores, debido a la muerte del sefior JHON ALEXANDER RIOS GIRALDO
(Q.E.P.D.), en las circunstancias de un accidente de transito
ocurrido el 17 de agosto de 2019 en zona rural jurisdicciodn de
Pereira. Incoa igualmente el escrito introductorio que como
consecuencia de las declaraciones se condene a las demandadas al
pago de perjuicios extrapatrimoniales, lucro cesante consolidado y

futuro.

3. A LAS PRETENSIONES, DECLARACIONES Y CONDENAS

Comedidamente manifiesto a su Seforia que ME_OPONGO a todas y a
cada una de las pretensiones deprecadas en la demanda en contra de
mi representada, por el hecho de ser carentes de fundamentos tanto
facticos como legales y Jjurisprudenciales que hagan viable su
prosperidad, razoén por la que niego toda causa o derecho en que la
accionante pretende fundamentar sus impetraciones como

declaraciones y condenas.

Carrera 4 nro. 11 — 40 oficina 704 edificio Floro Saavedra 1bagué Tolima. 2
Teléfono (8) 2737564. Celular 3143895000 danielospitia@hotmail.com




@ Daniel Alexander Ospitia Carrillo

DANIELOSPITIA Especialista en Derecho Administrativo

De esta manera solicito en consecuencia que se desestimen las
pretensiones de la demanda, por cuanto a la luz de los argumentos
que se registraran a lo largo del presente libelo, se demostrara
que no le asiste razéon o derecho a 1la actora sobre las

pretensiones incoadas en lo que tiene que ver con mi mandante.

Asi mismo, Continental no_es uno de los factores de la ecuaciodn
victima - responsables que pretende crear la demandante en el
proceso judicial que nos ocupa, sencillamente porque el contrato
de vinculacién suscrito con 1la propietaria del vehiculo placas
UYA-380 fenecid el 11 de agosto de 2015 y a partir de esa fecha no
existe ningun nexo contractual entre las partes, de ahi que no es
viable proclamar algun tipo de responsabilidad con respecto de la

empresa que aqui represento.

Asi las cosas, solicito respetuosamente a la sefiora Jueza que se
nieguen en su totalidad las pretensiones en lo que respecta a mi
protegida, habida consideracidén que existe una evidente falta de
legitimacidon en la causa por pasiva conforme a lo planteado en el
acapite de excepciones de mérito, razén por la que solicito se

condene en costas a la demandante.

4. EN CUANTO A LAS DETALLADAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

a) A las declaraciones.

A la primera descrita con el numeral 3.1. ME OPONGO A SU

PROSPERIDAD en lo que respecta a mi prohijada, comoquiera que al

momento de los hechos en que perdidé la vida el familiar de los
accionantes, cualquier relacién de tipo contractual de mi
representada con los propietarios del vehiculo de placas UYA-380
ya habia 1llegado a su fin y legalmente es imposible endilgar
alguna responsabilidad, porque no existe ningun 1ligamen de mi
prohijada con ninguna de 1las partes del proceso, por tanto me
opongo a que sea validada. En efecto, no existe nexo de causalidad
entre el dano y la conducta de mi representada. Sustento 1la

oposicidén con las excepciones de mérito que se registraran en el

Carrera 4 nro. 11 — 40 oficina 704 edificio Floro Saavedra 1bagué Tolima. 3
Teléfono (8) 2737564. Celular 3143895000 danielospitia@hotmail.com




@ Daniel Alexander Ospitia Carrillo

DANIELOSPITIA Especialista en Derecho Administrativo

acapite correspondiente. Ahora bien, si en alguna ocasidn antes de
la fecha del siniestro hubo algun tipo de afiliacidn del vehiculo
atras identificado con la empresa Continental, para la fecha del
accidente ya habia orfandad; y en lo pertinente al remolque de
placas R-36377, nunca existidé algun tipo de atadura contractual,
comercial o de ninguna clase que pudiera en el 1litigio que se

adelanta, endosar algun tipo de responsabilidad a mi asistida.

b) A las condenas.

A la segunda descrita con los numerales 3.2. - 3.2.1. Perjuicios
extrapatrimoniales, danos morales. - 3.2.2. Perjuicios materiales,
lucro cesante consolidado y futuro. - 3.2.3. Actualizaciones al

valor. ME__OPONGO A SU PROSPERIDAD en 1lo que respecta a mi

protegida, comoquiera que al momento de los hechos en que perdid
la vida el familiar de los accionantes, cualquier relacidn de tipo
contractual con el vehiculo de placas UYA-380 ya habia llegado a
su fin y legalmente es imposible encajar alguna responsabilidad,
porque no existe ningun lazo de mi representada con ninguna de las
partes del proceso, por tanto me opongo a que sea validada. En
efecto, no existe nexo de causalidad entre el dano y la conducta
de mi representada, ya que esta es ajena al actuar de los
propietarios del vehiculo automotor causante del accidente.
Ademas, no se allegdé con la demanda alguna prueba contundente de
la relacién contractual, pues la misma tarjeta de afiliacidn que
se presentdé como prueba, indica textualmente que su vencimiento se
dio el 25 de marzo de 2012, mucho mucho antes de la ocurrencia del
accidente (17 de agosto de 2019) y no es culpa de mi mandante que
el propietario no haya renovado el contrato de vinculacidon vy
continuara exhibiendo un documento caduco para amparar su trabajo.
Lo anterior conlleva a aseverar que al momento en que se presento
el desafortunado siniestro la empresa Continental estaba desligada

del deber de vigilancia y control del automotor.

Aunado a lo anterior, tampoco existe en el dosier documento alguno
con el cual se pudiese inferir el detrimento econdémico que causo

el hecho que se pide reparar, igualmente tampoco existe prueba que

Carrera 4 nro. 11 — 40 oficina 704 edificio Floro Saavedra 1bagué Tolima. 4
Teléfono (8) 2737564. Celular 3143895000 danielospitia@hotmail.com




\@ Daniel Alexander Ospitia Carrillo

DANIELOSPITIA Especialista en Derecho Administrativo

acredite la recepcidn por parte de los demandantes de alguna suma
dineraria de forma periddica por parte del occiso y que por la
ocurrencia del siniestro hubiese cesado, tan solo se advierte esta
situacion de una simple afirmacidén de parte del apoderado de 1la

actora que pretende ser ratificado con los testigos.

Valga 1la pena recordar lo dispuesto por 1la Corte Suprema de
Justicia, cuando expuso que “a nadie le es licito y aceptable preconstituir
unilateralmente la probanza que asi mismo le favorece, cuando con aquella pretende
demostrar unos hechos de los cuales deriva un derecho o beneficio con perjuicio de la
otra parte, pues ello seria tanto como admitir que el demandado mutatis mutandi
pudiera esculpir su propia prueba, en franca contravia de granados postulados que, de
antafio, inspiran el derecho procesal’.” Todo porque sobre las partes pende,
en palabras de la Corte “la carga de probar para asi evitar que el proceso se
convierta en un espacio de encuentro para simples versiones y no como debe ser, el
escenario para despejar la incertidumbre con los elementos reconstructivos del pasado
que sean legalmente admisibles, mdxime si estos se encuentran en posibilidad de ser

acopiados®.”

Sustento complementariamente la oposicidén con las excepciones de

mérito que se registraran en el acapite correspondiente.

Con respecto de los perjuicios extrapatrimoniales pretendidos en
la demanda, registrados en el numeral 3.2.1., en lo concerniente a
los danos morales, sin que de ninguna forma se acepte que mi
representada haya tenido injerencia en el accidente, habra de
decirse a modo de oposicidén que la Sala de Casacién Civil de 1la
Corte Suprema de Justicia, sefala unas sumas orientadoras que
deben aplicar los operadores judiciales, que si bien es cierto no
son obligatorias, eso si son puntos de referencia. Se toma como
ejemplo la sentencia del 20 de enero de 2009, expediente 17001-31-
03-005-1993-00215-01 que reconocidé por dano moral debido a 1la
muerte de una persona la suma de cincuenta y tres millones de

pesos m/cte. ($ 53.000.000), caso similar ocurridé con la sentencia

1 Corte Suprema de Justicia. Sala de Casacion Civil, 04 de abril de 2001, expediente nro. 5502.

2 Corte Suprema de Justicia. Sala de Casacién Civil, 27 de junio de 2007, expediente nro. 0015201.

Carrera 4 nro. 11 — 40 oficina 704 edificio Floro Saavedra 1bagué Tolima. 5
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\@ Daniel Alexander Ospitia Carrillo
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del 09 de julio de 2012, expediente 11001-3103-006-2002-00101-01.
Con base en 1la anterior relacidén jurisprudencial, se denota
exagerada la suma pretendida de setenta y dos (72) y treinta y

cinco (35) millones de pesos.

Excepto que, la sentencia traida a colacidén por el apoderado de 1la
activa Corte Suprema de Justicia Sala de Casacidn Civil SC5686 del
19 de diciembre de 2018, magistrada ponente Margarita Cabello
Blanco, radicado nro. ©5736-31-89-001-2004-00042-01, si bien es
cierto condené a las sumas registradas en la demanda, no lo es
menos que el caso alli estudiado no se traté de un accidente de
transito, sino de una muerte causada por el 1incendio del
derramamiento de petrdéleo en un rio, situacién que dista del
asunto que nos compete relacionado con un accidente de transito,
por tanto se debid relacionar alguna jurisprudencia afin para el
cometido comparativo de cuantias, y aunque, el apoderado de 1la
demandante muestre los lineamientos del articulo 97 de la Ley 599
de 2000, alli se establece el monto de hasta mil (1.000) salarios
minimos mensuales legales vigentes, pero para dano derivado de una

conducta punible, en la cual mi prohijada no se encuentra inmersa.

Algo similar ocurre con 1la pretension del dano a 1la vida en
relacién en donde solicita ciento cuarenta (140) y setenta (70)
millones de pesos, sin explicar de ddénde salen dichas sumas, es
decir, sin sustento factico y juridico para respaldarlas, pues
indica que 1la jurisprudencia determinada como Corte Suprema de
Justicia, sentencia del 12 de diciembre de 2017, expediente 2008-
00497-01, magistrado ponente Ariel Salazar Ramirez, determind un
monto de noventa (90) millones de pesos, empero no nombra “la
sentencia posterior” que condené a ciento cuarenta (140) salarios
minimos mensuales legales vigentes, situacién que convierte en
desproporcionada 1la pretension, amén 1igualmente de 1la orfandad

probatoria necesaria jurisprudencialmente para ser declarada.
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Aparte de lo anterior, la demanda y sus anexos brillan por la
ausencia de prueba alguna sobre el dano a la vida de relacidn, que
si bien es un dano inmaterial sus elementos axioldgicos si
requieren estar acreditados, cuestién que no ocurre, siendo este

un motivo suficiente para que se deniegue esta pretension.

Lo atinente a 1los perjuicios materiales como son lucro cesante
consolidado y futuro, manifiesto que presento antagonismo a sus
pretensiones razonando que 1las 1liquidaciones realizadas por 1la
activa, en primer lugar porque mi mandante nada tiene que ver con
las circunstancias del accidente y ademas porque se realizaron con
base en un salario de un millén novecientos treinta y ocho mil
doscientos pesos m/cte. ($ 1.938.200), cuando en el plenario no
aparece documento alguno que pruebe que el occiso devengaba esa
cantidad, que si bien es cierto se presenta wuna 1liquidacidn
salarial, no lo es menos que se debidé aportar una certificaciodn
laboral, por tanto, sin aceptar alguna resposabilidad de mi

asistida, debid realizarse con el salario minimo.

5. EN CUANTO A LOS HECHOS

Al primero. Conforme a 1las disposiciones del articulo 167 del
C.G.P., y en el entendido que dentro de los anexos del traslado de
la demanda que nos ocupa no se aportd alguna prueba del mencionado
afecto y ayuda econdmica, maxime que el apoderado activo pretende
probar el hecho indicando la prueba documental en pie de pagina
nro. 12: “Ver prueba 1. Cédulas de ciudadania.” , documentos que

no prueban lo enunciado, por tanto ha de decirse que no _me consta

lo afirmado.

Ahora bien, en cuanto a la presunta ayuda para subsistencia al
senor Luis Adriano Rios Giraldo, se tiene que esta persona cuenta
en la actualidad con mas de veintiun (21) afos y en el proceso no
obra prueba de que esté estudiando o que su hermano fallecido 1lo

ayudara econdmicamente.
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Al segundo. E1l presente hecho se divide en dos, el primero sobre
la conformacién del hogar (unidén marital) del occiso con la sefiora
Nataly Flérez Marin, mientras que el segundo refiere al nacimiento
de la menor A.L.R.F., acerca del primero se dira que acorde a los
lineamientos del articulo 167 del C.G.P., si se asevera que existe
una union marital, se debe acudir a los requisitos que el articulo
segundo de la Ley 979 de 2005 exige para ello’®, habida cuenta que
las declaraciones extra proceso aportadas no hacen parte de los

requisitos en comento, por lo que anuncio que no le consta a mi

representada, sin perjuicio de solicitar la ratificacién conforme

al articulo 222 de 1la codificacién procesal general. Lo
concerniente al segundo, de 1la lectura del registro civil de
nacimiento de 1la menor precitada se puede determinar que es

cierto.

Al tercero. A 1la 1luz de 1las pruebas documentales aportadas se
puede determinar que es cierto. Salvo que se debe aclarar que el
desplazamiento que realizaba el accidentado fue en horas de 1la
madrugada, segun el informe de accidente de transito después de

las 2:00 A. M., por una via recta, pendiente y humeda.

Al cuarto. Revisando las pruebas documentales aportadas se puede

determinar que es parcialmente cierto habida consideracién que el

vehiculo automotor no se encontraba afiliado a 1la empresa
Continental, porque no existe documentacién alguna en el
expediente que pruebe esa vinculacidén, toda vez que la tarjeta de
afiliacién aportada en la demanda demuestra que ya estaba caduca,
elemento 1liberador de cualquier tipo de 1incumbencia con el

accidente.

3 ARTICULO 2o. El articulo 4o. de la Ley 54 de 1990, quedard asi:
Articulo 4o. La existencia de la union marital de hecho entre compafieros permanentes, se declarard por
cualquiera de los siguientes mecanismos:

1. Por escritura publica ante Notario por mutuo consentimiento de los compafieros permanentes.

2. Por Acta de Conciliacion suscrita por los compaiieros permanentes, en centro legalmente constituido.

3. Por sentencia judicial, mediante los medios ordinarios de prueba consagrados en el Cddigo de
Procedimiento Civil, con conocimiento de los Jueces de Familia de Primera Instancia.
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De otra parte, en el hecho comentado se dice que el vehiculo
estacionado estaba ocupando parte del carril derecho de la calzada
y que tenia un cono color naranja sin cinta reflectiva; lo que
tiene que ver con el cono es cierto, conforme lo dice el informe
de accidente de transito, documento que en ninguna parte dice que
el vehiculo tractocamidn haya invadido parte de la via como 1lo
asegura el libelista; revisados también el informe ejecutivo, acta
de inspeccién de cadaver, informe de investigador de campo vy
actuacidén del primer responsable, no se encuentra que se diga algo
sobre 1la invasién de 1la via (carril derecho) por parte del
tractocamién, convirtiéndose esta parte en una apreciaciodn
subjetiva del apoderado, quien no ha acreditado 1los presuntos
conocimientos sobre peritaje en temas viales, por tanto, solicito
que esta parte se determine que no es un hecho, porque un hecho es
algo que determina un suceso, sea desestimada y se dé de baja del

listado de hechos.

Al quinto. Acorde a 1los informes policiales y de la Fiscalia
General de la Nacidn sobre el accidente de transito aportado en la

demanda, se ha de decir que es_parcialmente cierto, habida

consideracion que el 1libelista en el hecho asevera que el
accidente ocurridé por las condiciones de oscuridad, lo cual no se
encuentra acreditado en la documentacidén aportada, por tanto esta
parte se convierte en una apreciacion subjetiva del apoderado de
la demandante y que ademas no esta probada en el proceso, por
tanto, solicito se determine que esa parte no es un hecho, porque
un hecho es algo que determina un suceso, sea desestimada y se dé
de baja del listado de hechos, ademdas porque en primer 1lugar 1los
informes indican que la via era una recta, pendiente y humeda, en
segundo lugar la sefora Nataly Flérez Marin declardé en entrevista
al Intendente Juan David Valencia Bustamente, que el accidentado
venia de una reunidn de despedida de un compafero de La Virginia y
que tomaba licor ocasionalmente, asi que el accidente pudo tener
origenes en algun presunto estado de alicoramiento sobre el que se

pediran pruebas de oficio.
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Al sexto. Me permito afirmar que no _es un hecho sino que es una

apreciacion subjetiva del apoderado de la demandante, por tanto,
solicito se determine que no es un hecho, sea desestimada y se dé
de baja del listado de hechos, en razén a que ademds es una simple
conclusién del togado que no lo convierte en hecho, porque un
hecho es algo que determina un suceso, tal como se explicé en

precedencia.

Al séptimo. Es parcialmente cierto en 1lo relacionado a la
hipotesis nro. 137 para el vehiculo tractocamién, empero el
apoderado nada dice que también se establecié la hipdtesis nro.
138 para la motocicleta, la cual reza al tenor literal: “FALTA DE

PRECAUCION POR NIEBLA, LLUVIA O HUMO”, es decir, conducir en estas

circunstancias sin disminuir la velocidad y/o sin utilizar 1luces,
conforme a 1las disposiciones de la Resolucidén 11268 de 2012 del
Ministerio de Transporte; luego no Uunicamente se codificé al
vehiculo parqueado, sino también a la motocicleta. De alli que es
donde se desprende una posible concausa o concurrencia de culpas

en la generacidén del dano.

Al octavo. Lo discurrido no es un hecho sino que es una

apreciacion subjetiva del apoderado de la demandante, por tanto,
solicito se determine que no es un hecho, sea desestimada y se dé
de baja del listado de hechos, en razén a que ademds es una simple
conclusién del apodera que no lo convierte en hecho, porque un

hecho es algo que determina un suceso.

También se dira que el libelista pretende probar el hecho con la
prueba nro. 9 a la que denomina como “informe de 1investigador de
Laboratorio FPJ13”, documento que no se encuentra en el plenario,
o por lo menos no fue aportado con 1la demanda al suscrito
defensor, porque buscando la prueba nro. 9 en la demanda reza al
tenor literal: “Prueba 9: Documentos del vehiculo de placas

UYA380™.
No obstante, como se menciondé en precedencia, arguye el apoderado
que el conductor “dejo el tractocamion estacionado invadiendo mds
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de La mitad del carril derecho, Lo que denota esta accion como un
factor determinante en Lla ocurrencia del siniestro”, no siendo la
persona iddnea para aseverar lo dicho, situacién que convierte
este hecho en wuna apreciacion desde el punto subjetivo del
abogado, lo cual dista de ser un hecho, por tanto, solicito que
esta parte no sea tenida en cuenta como un hecho y se saque del

listado de hechos.

Al noveno. La argumentacién no es un hecho sino que es una

apreciacion subjetiva del apoderado de la demandante, por tanto,
solicito se determine que no es un hecho, sea desestimada y se dé
de baja del listado de hechos, en razén a que ademds es una simple
conclusién del togado que no lo convierte en hecho, porque un

hecho es algo que determina un suceso.

Al décimo. En atencién a las disposiciones del articulo 167 del
C.G.P., no existe prueba en el plenario de lo aqui afirmado y se

sostendra que no le consta a mi representada, ademds porque dicha

prueba pretende ser acreditada con prueba testimonial, cuando 1lo
correcto es allegar certificaciones 1laborales y salariales de 1la
empresa donde haya trabajado el occiso, ademas que la liquidacidn

presentada requiere certificacidén laboral.

Al décimo primero. En atencidén a 1las disposiciones del articulo
167 del C.G.P., no existe prueba en el plenario de 1lo aqui

afirmado y se sostendra que no le consta a mi representada, en

especial lo relacionado con las presuntas ayuda que prodigaba a su

padre y hermano.

Al décimo segundo. Atento al formato de entrevista a la sefiora

Nataly Florez Marin, se puede determinar que es cierto.

6. MEDIOS EXCEPTIVOS

6.1. EXCEPCIONES DE MERITO.
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Sin que en modo alguno represente aceptacidén tacita o expresa de
los hechos y pretensiones de la demanda, propongo la siguiente

excepcidn previa.
6.1.1. FALTA DE LEGITIMACION EN LA CAUSA POR PASIVA.

Dado que la legitimacidén en la causa es un elemento sustancial de
la accidén que tiene que ver con el interés juridico que hacen gala
las partes dentro de una determinada relacidén juridica; a
consecuencia de dicha 1instituciodn, 1la parte accionante tiene 1la
posibilidad de reclamar un derecho (legitimacién por activa)
frente a la pasiva, quien a su vez tiene la obligacidén juridica de
satisfacerlo (legitimacién por pasiva).

La doctrina ha expuesto en sobre la legitimacidén en la causa:

“La legitimacion solo existe cuando demanda quien tiene por ley sustancial
facultad para ello, precisamente contra la persona frente a la cual la pretension
de que se trata tiene que ser ejercitada. De modo que la cualidad en virtud de la
cual una pretension puede y debe ser ejercitada contra una persona en nombre
propio se llama legitimacion para obrar, activa para aquel que puede perseguir
judicialmente el derecho y pasiva para aquel contra el cual esta se hace valer

..)"

Nuestro 6rgano de cierre tratd sobre la naturaleza y efectos de la

legitimacidén en la causa de la siguiente manera:

“Preciso es notar como la legitimacion en la causa, ha dicho insistentemente la
Corte, es cuestion propia del derecho sustancial y no del procesal, por cuanto
alude a la pretension debatida en el litigio y no a los requisitos indispensables
para la integracion y desarrollo vdlido de éste. Por eso, su ausencia no constituye
impedimento para resolver de fondo la litis, sino motivo para decidirla
adversamente, pues ello es lo que se aviene cuando quien reclama un derecho no

es su titular o cuando lo aduce ante quien no es el llamado a contradecirlo,

pronunciamiento ese que, por ende, no solo tiene que ser desestimatorio

4 MORALES MOLINA, Hernando. “Curso de Derecho Procesal Civil-Parte General”. Editorial ABC-Bogotd, sexta
edicion.
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sino con fuergza de cosa juzgada material para que ponga punto final al

debate, distinto de un fallo inhibitorio carente de sentido ldgico por cuanto tras
apartarse de la validez del proceso siendo éste formalmente puro, conduce a la
inconveniente prdctica de que quien no es titular del derecho insista en reclamarlo
o para que siéndolo en la realidad lo aduzca nuevamente frente a quien no es el
llamado a responder””. (Subrayadas y negrillas fuera del texto

original).

Con base en lo anteriormente expuesto, solamente estda legitimado
en la causa como demandante la persona que tiene el derecho que
reclama y como demandado quien tiene que responder, en otras
palabras, por 1legitimacién se entiende 1la posicidén que ocupan
demandante y demandado dentro de una situacién factica irradiada
por 1las leyes sustantivas que le atribuye a uno derechos u

obligaciones o los exonera de las obligaciones®.

Para el caso que nos ocupa, es pertinente evocar la normatividad
que conduce las actividades de una empresa de transporte como la
que represento judicialmente. Tenemos como primera medida que bajo
los parametros del articulo 983 del Coédigo de Comercio que reza al

tenor literal:

ARTICULO 983.- EMPRESAS DE TRANSPORTE. — Articulo subrogado por el
articulo 3° del Decreto extraordinario 01 de 1990. El nuevo texto es el
siguiente:> Las empresas de transporte son de servicio ptiblico o de servicio
particular. El Gobierno fijard las caracteristicas de las empresas de servicio
publico y reglamentard las condiciones de su creacion y funcionamiento. Las
empresas de servicio publico someterdn sus reglamentos a la aprobacidn oficial y,
si no prestan el servicio en vehiculos de su propiedad, celebrardn con los duefios
de éstos el respectivo contrato de vinculacion, conforme a las normas

reglamentarias del transporte.

5> Corte Suprema de Justicia, SC. Sentencia de 14 de agosto de 1995. Exp. 4268.

® Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil, Sentencia del 6 de julio de 1968.
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PARAGRAFO. Para la constitucion de personas juridicas que tengan por objeto el
servicio publico de transporte automotor, sujeto a rutas y horarios, ademds del
lleno de los requisitos legales, serd necesaria la autorizacion previa del Instituto
Nacional del Transporte y Trdnsito o de la entidad que haga sus veces,

autorizacion que se protocolizard en copia auténtica con la respectiva escritura.

En armonia con 1la norma precitada, huelga traer a colacién 1lo
reglamentado en el Decreto 1079 de 2015 en sus articulos

2.2.1.7.4.3. Y 2.2.1.7.4.4., que textualmente dicen:

“Articulo 2.2.1.7.4.3. Contratacion de vehiculos. Cuando una empresa no sea
propietaria de los vehiculos, para la prestacion del Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor de Carga, podrd celebrar el respectivo contrato de

vinculacion conforme al articulo 983 del Cddigo de Comercio.

Articulo 2.2.1.7.4.4. Contrato de vinculacion. El contrato de vinculacion del
equipo se regird por las normas del derecho privado, debiendo contener como
minimo las obligaciones, derechos y prohibiciones de cada una de las partes, su
término, causales de terminacion y preavisos requeridos para ello, asi como
aquellas condiciones especiales que permiten definir la existencia de prorrogas
automdticas y los mecanismos alternativos de solucion de conflictos al que

sujetardn las partes”.

Se tiene entonces que el vehiculo de placas UYA- 380 no fue ni es
de propiedad de 1la empresa que aqui defiendo y con base en

contratos de vinculacidn se tiene el siguiente historial interno:

1. Cuando el automotor era de propiedad de 1la sefora Serena
Cristina Jaramillo de Mesa, identificada <con 1la cédula de
ciudadania nro. 24.939.886, se expidieron las tarjetas de
afiliacién respectiva de 1la siguiente manera: (véase 1la
documentacién registrada en el numeral 1 del acapite de pruebas

documentales aportadas).

Inicio Terminacion Tarjeta afiliacion
07 de octubre de 2005 25 de marzo de 2007 5529 numero interno 2.294
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13 de agosto de 2008 25 de marzo de 2009 1741 ndimero interno 2.294
19 de abril de 2010 25 de marzo de 2012 4526 numero interno 2.294

2. La propietaria Serena Cristina Jaramillo de Mesa vendidé el
vehiculo a la senora Ana Maria Mesa Jaramillo, identificada con la
cédula de ciudadania nro. 42.121.799, y entre las partes se generd
un contrato de cesidn de derechos realizado en el mes de agosto de
2014, donde la primera cede a la segunda 1los derechos vy
obligaciones de afiliacidén y vinculacién del vehiculo ante la
empresa. (Véase la documentacién registrada en el numeral 2 del

acapite de pruebas documentales aportadas).

3. Entre el representante 1legal de Continental de Transportes
L.T.D.A. Transcontinental en Reorganizacidén y la senora Ana Maria
Mesa Jaramillo, bajo las normas del derecho privado se firmdé un
contrato de vinculacién del vehiculo placas UYA-380, asi: (véase
la documentacidén registrada en el numeral 3 del acapite de pruebas

documentales aportadas).

Tipo contrato Duracién Inicio Terminacion

Vinculacién 12 meses 12/08/2014 11/07/2015

El contrato generd la expedicidon de la tarjeta de afiliacidn con
las siguientes caracteristicas: (véase la documentacidén registrada

en el numeral 1 del acdpite de pruebas documentales aportadas).

Inicio Terminacion Tarjeta afiliacion

07 de octubre de 2005 25 de marzo de 2007 5529 numero interno 2.294

4. A partir del dia siguiente al fenecimiento del contrato, es
decir, el 12 de julio de 2015, el vehiculo queddé desvinculado de
la empresa transportadora que defiendo, por incumplimiento a las
clausulas (falta de pago), y no se volvieron a suscribir contratos

con la propietaria de esa época.
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5. A continuacién me permito resumir las clausulas suscritas por
las partes en el contrato de vinculacidén de fecha 12 de agosto de

2014:

Primera. La vinculada como propietaria del vehiculo placas UYA-
380, se obliga con la empresa vinculadora a dar cumplimiento a las
exigencias 1legales del Decreto 173 de 2001, sin que exista
subordinacién juridica de ninguna indole y bajo esas condiciones

se vincula a la empresa el tractocamiodn.

Segunda. Se acordd con base en el paragrafo del articulo 22 de la
norma precitada, que cuando el vehiculo multicitado transporte
carga despachada por empresa diferente a la que defiendo en el
proceso actual, 1la responsabilidad de 1la movilizacién de dicha
carga la asume la empresa que celebrd junto con el propietario o
conductor el contrato de traslado de la carga. Consensuaron que el
propietario del vehiculo ya citado asumira los costos juridicos vy
de desplazamiento a la Superintendencia de Transportes cuando haya
de notificarse de investigaciones y sanciones por sobrepeso en la

carga transportada y por no presentar manifiesto de carga.

Tercera. La vinculada se comprometié a pagar la suma de ciento
cincuenta mil pesos m/cte. ($ 150.000), por derechos de
vinculacion del automotor por el periodo de duracion del contrato.
Igualmente se compromete a suscribir las pdlizas de seguros que
exige la ley, como es el SOAT y el de responsabilidad civil
extracontractual, a efectos de garantizar dafios y perjuicios que

en desarrollo de la actividad pueda causar el vehiculo vinculado.

Cuarta. El propietario del automotor vinculado se hace responsable
de que toda la mercancia transportada en el vehiculo, deba estar
amparada por 1los respectivos seguros contra todo riesgo y todos
los documentos que se requieran para el traslado de carga y
movilizacién del automotor. Se acordd que cuando la vinculada
incumpla esta clausula y la mercancia transportada sufra cualquier

siniestro, seran el propietario o conductor o quien haya
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autorizado el despacho de «carga, quienes de manera solidaria

responderan por las indemnizaciones.

Quinta. Duracién del contrato. La duracién del contrato de
vinculacion se pacté al término de doce (12) meses, contados a
partir de la firma del mismo, se acordé que vencido este periodo
se dara por terminado y podra ser prorrogado por otro periodo
igual, si ninguna de las partes determina lo contrario; es decir
que los extremos temporales del contrato de vinculacién fueron 12

de agosto de 2014 al 11 de julio de 2015.

Sexta. Hubo acuerdo entre 1las partes que 1la terminacidon del
contrato por parte de la empresa vinculante se daria por todas las
causales determinadas en la ley, y por violacidén por parte de la
vinculada de las obligaciones para con la empresa establecidas en

el contrato.

Séptima. Armonizaron 1las partes que era el propietario del
vehiculo quien ostentaba la tenencia y administracién directa del
mismo, y que su operacion serda de estricta responsabilidad y se

compromete a mantenerlo en perfectas condiciones mecanicas.

Octava. Sobre las obligaciones de la empresa se determinaron las
de ley y prohibicién de ceder el contrato parcial o totalmente y
proporcionar el transporte de carga cuando las condiciones del

mercado lo permitan.

Novena. Se tratd del domicilio contractual que quedd establecido
en Ibagué en las instalaciones del 1lugar donde funciona la

empresa.

Décima. Acerca de las obligaciones del vinculado se tienen que
debe ser este quien ejerza la administracidén directa y total del
automotor, que cuando contrate conductor debe afiliarlo al Sistema
General de Seguridad Social Integral y cumplir con el pago de
salarios, entregando copia a la empresa vinculante de los

formularios de afiliacidn.
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Décima primera. Se pactd una sancion de dos millones de pesos
m/cte. ($ 2.000.000) para la propietaria del vehiculo, para

garantizar el fiel cumplimiento a las clausulas del contrato. *

6. E1 gerente de la empresa Continental en el ano 2017 expidid
certificacién de no vinculacién del automotor. (Véase 1la
documentacién registrada en el numeral 1 del acapite de pruebas

documentales aportadas).

Como se puede observar de la lectura del contrato en cuestidn, la
finalizacidén del mismo llegd el dia 11 de julio de 2015 y a partir
de esa fecha no se volvié a realizar otro contrato, por tanto, el
vehiculo de placas UYA-380 el dia del accidente 17 de agosto de

2019 no estaba vinculado a la empresa, pues no existia ningun tipo

de nexo contractual o negocial entre estas partes; la empresa
desconocia la venta del vehiculo a persona diferente a 1la
suscriptora del ultimo contrato, teniendo que el actual
propietario jamas se acercé o contacté a la empresa y no se
entiende la razén de que el conducto portara 1la tarjeta de
afiliacion nro. 4526, numero interno 2.294 con fecha de
vencimiento del 25 de marzo de 2012, habiéndose expedido una

posterior, que obviamente también estaba caduca.

Bajo el anterior hilo conductor y a efectos de reforzar 1la
argumentacioén de la presente excepcidon manifiesto que mi defendida
no es la llamada a satisfacer las pretensiones de la actora, pues
si bien es <cierto hubo en alguna ocasién un contrato de
vinculacién entre el automotor y 1la empresa que represento
judicialmente, no lo es menos que al momento del accidente el
automotor no se encontraba afiliado a la empresa, lo que trae de
suyo que mi patrocinada no tiene 1la calidad que 1le pretende

endosar la actora.

Sin duda alguna, el querer de las partes que firmaron el contrato
de vinculacién era que este tuviera una duracién de doce (12)
meses y que una vez finalizado ese lapso se daria por terminado,

ademas que podian, si las partes lo convenian, prorrogarlo por
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otro periodo igual, situacidén que no acontecidé en razén a que ese
fue el querer de las partes al igual que cuando realizaron el
contrato que es ley para ellas; entonces no es cierto que a 1la
fecha del insuceso el vehiculo estuviese afiliado a la empresa que

dirige mi mandante.

En definitiva, todo lo argumentado y probado por el suscrito
apoderado hace notorio el hecho que no existié al momento del
evento aciago algun tipo de vinculo negocial o contractual entre
mi prohijada y el vehiculo inmerso en el accidente, de ahi que,
quienes estan obligados a concurrir al proceso en calidad de
demandados son aquellos que participaron realmente en los hechos
que dieron origen a 1la demanda; en otras palabras, no existe
derecho alguno que reclamar a mi defendida y debe ser la operadora
judicial quien determine en cabeza de quien (si existe el derecho)

deban ser canceladas las pretensiones de la actora.

Para terminar, quiero registrar parte de la ratio decidendi de

sentencia de la Corte Suprema de Justicia:

“las empresas transportadoras son responsables solidarias con el propietario del
vehiculo y los conductores de equipos destinados al servicio ptblico de transporte.
(...) En consecuencia, por principio la prueba por cualquier medio probatorio
idéneo de la dfiliacion o vinculacion del vehiculo destinado al transporte,
‘legitima suficientemente a la empresa dfiliadora para responder por los

perjuicios’ (...)”

Segun lo determinado en jurisprudencia precedente, una cosa es que
el vehiculo causante del dano haya estado afiliado 1legal vy
actualmente a una empresa de transporte, en donde habria algun
tipo de responsabilidad por parte de esta, pero una situacidén muy
distinta es que el vehiculo no tenga afiliacidén, situacidén que
repele cualquier pretension a la empresa, es decir deslegitima la

posicidn pasiva que se le pretende achacar en el proceso.

7 Corte Suprema de Justicia Sala Civil, sentencia de 17 de mayo de 2011, radicacién nro. 2005-00345-01, ver
igualmente sentencia SC 12994 del 15 de septiembre de 2016, radicacion nro. 25290.
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6.1.2. INEXISTENCIA DE CONTRATO DE AFILIACION.

Para fundar la presente excepcién en primer lugar solicito a 1la
sefiora Jueza que tenga en cuenta las mismas argumentaciones de la

totalidad de las excepciones del presente acapite acapite.

Paralelamente, insisto en que no existe afiliacidn del rodante de
placas UYA- 380 con la empresa que protejo judicialmente, es por
ello que, viene al caso recordar las guias jurisprudenciales de la

Corte Suprema de Justicia:

“(...) en el caso puesto a consideracion de la Corte, el vinculo que liga a la
empresa demandada con el causante del accidente, emerge del contrato de
afiliacion suscrito entre el propietario del vehiculo con el que se ocasiond el
accidente, y la empresa transportadora, por lo cual cabe afirmar que esa relacion
juridica es suficiente para exigir con base en ella la reparacion de los perjuicios
que se derivan del hecho causante del dafio, lo que evidencia, entonces, que el
articulo 2347 del Cddigo Civil, aplicado al caso por el Tribunal, corresponde en
fiel forma a la norma que en efecto gobierna el supuesto fdctico planteado por la

parte demandante®.”

Como se puede observar, es requisito sine quanon que exista un
contrato vigente de afiliacidon de un vehiculo a una empresa de
transporte para que se pueda predicar cualquier responsabilidad en
un proceso de responsabilidad civil extracontractual y como no es
el caso, toda vez que no existe contrato de afiliacidén vigente, mi
representada no tiene por qué responder sobre algun dano causado

al familiar de la parte demandante.

6.1.3. INEXISTENCIA DE RESPONSABILIDAD SOLIDARIA.

Acerca de 1la responsabilidad solidaria directa de quien ejecuta
una actividad riesgosa, para el sub judice la empresa
transportadora como afiliadora, 1la jurisprudencia de nuestro

organo de cierre ha expuesto:

8 Corte Suprema de Justicia Sala de Casacidn sentencia de 15 de marzo de 1996, radicacién nro. 4637.
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“(...) las empresas transportadoras son responsables solidarias por la vinculacion
del automotor, como lo prevén los articulos 983, modificado por el 3° del Decreto
01 de 1990° y 991, modificado por el 9° idem’, del Cédigo de Comercio, en
consonancia con otras disposiciones especiales, no solo porque obtienen
aprovechamiento financiero como consecuencia del servicio que prestan con los
automotores dfiliados, sino debido a que, por la misma autorizacion conferida
por el Estado para operar la actividad, la cual es publica, son quienes
generalmente ejercen un poder efectivo de direccion y control sobre el automotor

C.)

(...) Ese criterio la jurisprudencia lo ha reiterado al sefialar que “(...) las
sociedades transportadoras, en cuanto afiliadoras para la prestacion regular del
servicio a su cargo, independientemente de que no tengan la propiedad del
vehiculo respectivo, ostentan el calificativo de guardianas de las cosas con las
cuales ejecutan las actividades propias de su objeto social, no sélo porque
obtienen aprovechamiento econémico como consecuencia del servicio que prestan
con los automotores ast vinculados sino debido a que, por la misma autorizacion
que le confiere el Estado para operar la actividad, ptblica por demds, son quienes
de ordinario ejercen sobre el automotor un poder efectivo de direccion y control,
dada la calidad que de tenedoras legitimas adquieren a raiz de la afiliacion
convenida con el propietario o poseedor del bien, al punto que, por ese mismo
poder que desarrollan, son las que determinan las lineas o rutas que debe servir
cada uno de sus vehiculos, asi como las sanciones a imponer ante el
incumplimiento o la prestacion irregular del servicio, al tiempo que asumen la
tarea de verificar que la actividad se ejecute previa la reunion integral de los
distintos documentos que para el efecto exige el ordenamiento juridico y las
condiciones mecdnicas y técnicas mediante las cuales el parque automotor a su

cargo debe disponerse al mercado™".

9 Las empresas son de servicio publico o de servicio particular. EI Gobierno fijard las caracteristicas de las
empresas de servicio publico y reglamentard las condiciones de su creacion y funcionamiento. Las empresas
de servicio publico someterdn sus reglamentos a la aprobacion oficial y, si no prestan el servicio en vehiculos
de su propiedad celebrardn con los duefios de éstos el respectivo contrato de vinculacion, conforme a las
normas reglamentarias del transporte.

10 Cuando la empresa de servicio publico no sea propietaria o arrendataria del vehiculo en que se efectua el
transporte, o no tenga a otro titulo el control efectivo del dicho vehiculo, el propietario de éste, la empresa
que contrate y la que conduzca, responderdn solidariamente del cumplimiento de las obligaciones que surjan
del contrato de transporte.

1 Corte Suprema de Justicia Sala de Casacion Civil, sentencia de 20 de junio de 2005, expediente 7627.
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La preceptiva anterior es coherente con el Decreto 172 de 2001 y las Leyes 105 de
1993, 769 de 2002 y el Decreto 1079 de 2015, disposiciones que hacen
responsable solidarios a las empresas transportadoras, junto a propietarios,
poseedores o tenedores de vehiculos de transporte de servicio ptblico, por tratarse
de una actividad de interés general; ademds, se tornan en garantes del servicio y
de la prestacion legal del mismo. En ese sentido, de acuerdo al literal e) del
articulo 2° de la Ley 105 de 1993, por virtud de los principios rectores del
transporte “La seguridad de las personas constituye una prioridad del sistema y

del sector transporte”.

Refiere también la Corte Suprema de Justicia:

(...) si a determinada persona se le prueba ser duefia o empresaria del objeto con
el cual se ocasiond el perjuicio en desarrollo de una actividad peligrosa, tal
persona queda cobijada por la presuncion de ser guardidn de dicho objeto - que

desde luego admite prueba en contrario — pues aun cuando la guarda no es

inherente al dominio, si hace presumirla en quien tiene el cardcter de propietario.

(CXLIL, pg. 188).

Distinta es la cuestion atafiedera a la precision de la responsabilidad de quien
ejerce la actividad peligrosa cuando usa cosas de esa naturaleza, o sea, la
definicion de cudndo el titular de la actividad peligrosa es o no responsable segtin
el dafio acontezca en la ejecucion de su actividad o por fuera de ésta, esto es, si

las cosas empleadas o utilizadas estdn o no bajo su gobierno, direccion,

administracion, control o poder y, por ende, dentro o fuera del ejercicio de la

actividad peligrosa, ad exemplum, por la pérdida o sustraccion de dichas cosas o

la transferencia de su dominio, posesion o tenencia. (...)

Con estos lineamientos, en cada caso concreto el juzgador determinard segiin su
discreta apreciacion de los elementos de conviccion y el marco de circunstancias
fdctico, cudndo el dafio se produce dentro del ejercicio de la actividad peligrosa
del trdnsito automotriz y conduccion de vehiculos, y cudndo no, es decir, si estd

en el dmbito o esfera de ejercicio de su titular o de quien la organiza y ejecuta

12 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil, sentencia SC-5885 del 06 de mayo de 2016, radicado
54001-31-03-004-2004-00032-01, magistrado ponente LUIS ARMANDO TOLOSA VILLABONA.
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bajo su gobierno, direccién, control o poder, sea por si, ora valiéndose de otros."”

(Subrayados y negrillas fuera del contexto original).

Analizando las circunstancias del caso que nos ocupa bajo la guia
de los anteriores preceptos jurisprudenciales, se determina que la
intervenciéon de mi prohijada en las circunstancias que generaron
la demanda no se encuentra acreditada en la misma, pues el unico
documento donde aparece registrada Continental es en la copia del
informe policial de accidente de transito basado en la tarjeta de
afiliacién nro. 4526 e interno 2294 ya caduca, no existe algun
contrato de vinculacién vigente a 1la época de 1los hechos,
contrario sensu la documentacién aportada por el suscrito
apoderado, acredita fehacientemente que el vehiculo infractor no
estaba afiliado a 1la empresa y que mi asistida no tuvo
participacién alguna en el siniestro, que no existe alguna
ligadura contractual o negocial con el propietario o conductor del
vehiculo y que se puede avizorar que esta desvirtuada Ila
presuncién de guardian o responsable del vehiculo de placas UYA-
380 y que no ostentaba al momento del accidente ningun tipo de
direccion o control sobre el mismo, indicando que existe prueba
del desprendimiento de mi mandante con el vehiculo y asi cualquier
presuncién que admite prueba en contrario, queda totalmente

descartada.
6.1.4. INEXISTENCIA DE LA OBLIGACION.

Para fundamentar la presente excepcidén en primer lugar solicito al
operador judicial que tenga en cuenta las mismas argumentaciones

de la totalidad de las excepciones del presente acapite.

Complementariamente, para que un negocio juridico exista vy
produzca efectos juridicos propios de su naturaleza se necesita
que en el acto se encuentren consolidados sus elementos

esenciales, sin 1los cuales el acto no existiria. A voces del

13 Corte suprema de Justicia, Sala de Casacidn Civil, sentencia del 17 de mayo de 2011, radicado 25290-31-
03-001-2005-00345-01, magistrado ponente WILLIAM NAMEN VARGAS.
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articulo 1501 del Cédigo Civil'*, para que un contrato sea valido
debe contar con elementos que generan efectos diferentes como son:
esenciales como el consentimiento, de naturaleza es decir, que se
prevean antes de firmar y accidentales que se agregan mediante
clausulas especiales conforme al principio de autonomia de 1la

voluntad.

Para el caso bajo estudio, no existia contrato firmado entre mi
asistida y la propietaria del vehiculo de placas UYA-380 a 1la
fecha de ocurrencia del accidente génesis del proceso judicial,
luego entonces se puede predicar que la inexistencia es el no ser
en el mundo juridico y puede considerarse como el jamas haberse
celebrado un contrato, y este no se celebrd sencillamente porque
no hubo consentimiento, situacidén que armonizada con lo normado en
el inciso 22 del articulo 898 del Cdédigo de Comercio cuando
refiere: “Serd inexistente el negocio juridico cuando se haya celebrado sin las
solemnidades sustanciales que la ley exija para su formacién, en razon del acto o

contrato y cuando falte alguno de sus elementos esenciales.”

Como consecuencia de lo anteriormente expuesto, si no hubo negocio
juridico, es decir, si no se firmé un contrato al tiempo de 1la
ocurrencia del accidente fatal, no tiene mi protegida que
responder por alguna obligacidén que hayan generado otras personas

naturales o juridicas.

6.1.5. INEXIGIBILIDAD A CONTINENTAL POR LA INDEMNIZACION DE DANOS
Y PERJUICIOS.

Para argumentar la presente excepcién solicito a la senora Jueza
que tenga en cuenta las mismas argumentaciones de las excepciones

de todos los numerales del presente acapite.

14 ARTICULO 1501. <COSAS ESENCIALES, ACCIDENTALES Y DE LA NATURALEZA DE LOS CONTRATOS>. Se
distinguen en cada contrato las cosas que son de su esencia, las que son de su naturaleza, y las puramente
accidentales. Son de la esencia de un contrato aquellas cosas sin las cuales, o no produce efecto alguno, o
degeneran en otro contrato diferente; son de la naturaleza de un contrato las que no siendo esenciales en él,
se entienden pertenecerle, sin necesidad de una cldusula especial; y son accidentales a un contrato aquellas
que ni esencial ni naturalmente le pertenecen, y que se le agregan por medio de cldusulas especiales.
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6.1.6. INEXISTENCIA DE  PRESUPUESTOS  SUSTANCIALES PARA LA
ATRIBUCION DE RESPONSABILIDAD.

Para arguir la presente excepcidon habra de decirse que para que se
configure la responsabilidad civil extracontractual o aquiliana, a
la parte demandante le corresponde demostrar la existencia del
hecho danoso y 1la relacién de causalidad entre la actividad
peligrosa y el detrimento sufrido; aunque a la parte activa se le
otorga la presuncidén de culpa en contra de la pasiva, por tanto,
para que 1la parte demandada se exonere debera acreditar el
rompimiento del nexo causal como consecuencia del actuar culposo
exclusivo de la victima, la culpa exclusiva de un tercero o 1la
ocurrencia de un caso fortuito o fuerza mayor, a la luz de las

disposiciones del articulo 2356 del Cédigo Civil.

En armonia a las premisas que anteceden, 1la parte activa del
proceso logré probar la existencia del dano, pero no la relacién
de causalidad entre el accidente y el dano en lo que respecta a mi
protegida, si bien es cierto se tuvo en cuenta el informe policial
de accidente de transito en donde se aludia a la empresa que
defiendo y la multicitada tarjeta de afiliacién, no lo es menos
que no se adentrd en buscar pruebas de la vinculacién con el

vehiculo.

Ahora bien, si en gracia de discusidén 1la parte activa hubiese
logrado acreditar lo que le correspondia juridicamente, no lo es
menos que con la documentacidn aportada por el suscrito apoderado,
se logra resquebrajar el supuesto nexo causal que une a mi
representada con el vehiculo infractor, sencillamente y porque
como se ha dicho con insistencia, no existe relacidén de ninguna

clase entre estos dos.

Debe senalarse que para el caso que ocupa nuestra atencidn, el
nexo de causalidad es un elemento necesario para declarar 1la
responsabilidad civil en cabeza de algun demandado, el cual debe
observarse bajo los lineamientos del articulo 167 del C.G.P., es

decir, debe probarse el hecho alegado, deber huérfano en el
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expediente, toda vez que no existe ni existia para la época de los
hechos ningun vinculo entre la empresa y el vehiculo inmerso en el
accidente; de ahi que no se ha probado el hecho alegado en 1la
demanda que pretende hacerse acreedor a la consecuencia juridica

consagrada en la norma.

Por consiguiente tenemos que los elementos de la responsabilidad
civil extracontractual son: 1) la existencia de una conducta o
actividad por parte del sujeto dafioso, 2) existencia de un
menoscabo o detrimento de un interés juridico, esto es, el dano,
3) la configuracién del nexo causal como aquella conexidén entre la

conducta o actividad con el daro.

Se explica en la presente excepcidén lo concerniente al nexo causal
para desestimar las pretensiones de la demanda, en los siguientes
términos: el nexo causal entendido como la “necesaria conexion fdctica que

debe existir entre la accién humana y el resultado dafioso producido” ™

es un
elementos comun a todo tipo de responsabilidad civil, en cuanto es
necesario que exista una conexidn causal entre el evento danoso

que lesiona a quien exige ser reparado.'®

El nexo causal permite establecer una relacién de causa y efecto
entre la conducta o actividad y el dano causado, dando lugar al
establecimiento de una relacidon factica entre el agente danador y
la victima. La Corte Suprema de Justicia en sentencia del 14 de
diciembre de 2012 considerd que “en materia de responsabilidad civil, la causa
o nexo de causalidad es el concepto que permite atribuir a una persona la
resposabilidad del dafio por haber sido ella quien lo cometid, de manera que deba

reparralo mediante el pago de una indemnizacion'””.

1535 PIZARRO, Ramdn Daniel. Responsabilidad civil por riesgo creado y de empresa. Contractual y
extracontractual, tomo I. Editorial Buenos Aries. 2006. p. 87.

16 36 Corte Suprema de Justicia. Sala de Casacién Civil, Sentencia 23 de noviembre de 1990. M.P. Esteban
Jaramillo Scholss. Publicada en Gaceta Judicial: Tomo CCIV No. 2442, Pag. 64-77.

1737 Corte Suprema de Justicia. Sala de Casacion Civil, Sentencia 14 de diciembre de 2012. M.P. Ariel Salazar
Ramirez. Exp. 11001-31-03-028-2002-00188-01
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En ese sentido se comprende que el nexo causal también es una
herramienta para restringir la responsabilidad del agente danador
respecto del dano causado, puesto que resulta completamente
necesario que el dafo sea producto del actuar del agente danador
para que pueda predicarse la responsabilidad del mismo. Asi 1lo
reitera la doctrina cuando dispuso: “para fijar el montate del dafio que debe
reprimirse juridicamente, se requiere, en primer lugar, establecer los limites dentro de
los que el dafio pueda considerarse causado por un hecho humano provisto de los

atributos exigidos por la ley con fines de responsabilidad™®”.

El doctrinante Jorge Peirano ha expuesto: “el sentido comun se niega a
admitir la existencia de un dafio que deba ser soportado por quien no ha contribuido a
su realizacion; debe darse, necesariamente, cierta relacion entre el dafio causado y la

conducta del que estd llamado a responder por el mismo™”.

Dentro del anterior marco doctrinario y jurisprudencial, asociado
a la fundamentacién factica relacionada con 1la inexistencia de
alguna atadura contractual o negocial entre el vehiculo causante
del accidente y mi asistida, se derrumba cualquier nexo de
causalidad que 1la demandante pretende construir sobre endebles

bases huérfanas de pruebas.

6.1.7. INEXISTENCIA DE SUBORDINACION O DEPENDENCIA DEL VEHICULO,
PROPIETARIO Y CONDUCTOR CAUSANTES DEL DANO.

Para apoyar la presente excepcidén solicito a su senoria que tenga
en cuenta las argumentaciones de la totalidad de las excepciones
planteadas en el presente acapite y en forma adicional que se
tenga en cuenta el hecho ya ampliamente explicado y probado, de
que mi asistida no tenia ninguna clase de vinculo con la persona o
personas generadoras del dano al momento en que ocurridé el hecho
danino, por ello es necesario que se determine cuando sucedid el

siniestro, quién tenia 1la obligacidon, el poder de direccidn vy

18 DE CUPIS, Adriano. El dafio, Teoria general de la responsabilidad civil. Editorial Bosch, D.L. Barcelona,
1975. p. 246

1939 PEIRANO. Op. Cit ., P 405.
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mando sobre 1la actividad peligrosa del manejo de vehiculos,
indistintamente si era el propietario o no del mismo, porque como
lo ha reiterado la Corte Suprema de Justicia “la imputacion recae sobre la
persona que en el momento en que se verifica el hecho dafiino (...) tiene la direccidn,

manejo y control sobre la actividad, se o no su duefio®.”

6.1.8. HECHO DE UN TERCERO.

Para basar la presente excepcién solicito a la sefora Jueza que
tenga en cuenta las argumentaciones de la totalidad de las
excepciones planteadas en el presente acapite. La culpa presunta
puede ser desviartuada por el demandado con la existencia de una
causa extrafna constitutiva de fuerza mayor o caso fortuito, culpa

exclusiva de la victima o hecho de un tercero.

Ademas huelga decir que nuestro o6rgano de cierre en sentencia
SC665-2019%', trajo a colacién los presupuestos de la sentencia SC-
3446 del 08 de octubre de 1992 refiriendo la inciencia del hecho
de un un tercero en casos donde el dano se produce por obra de una

actividad peligrosa, en donde parte de la ratio decidendi expone:

“(...) puede sostenerse entonces que aquellas condiciones de las que depende que
a la intervencion de un tercero puedan imprimirsele los alcances plenamente
liberatorios (...) son los siguientes: a) Debe tratarse antes que nada del hecho de
una persona por cuyo obrar no sea responsable reflejo el agente presunto, vale
decir que dicho obrar sea completamente externo a la esfera juridica de este
ultimo; b) También es requisito indispensable que el hecho fuente del perjuicio no

haya podido ser previsto o evitado por el demandado (...)”

Ajustando la jurisprudencia en cita al caso en estudio con el
literal “a” se tiene que el hecho generador del dano que la

demandante solicita indemnizar estuvo fuera de la esfera juridica

20 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil, sentencia nro. 035 del 13 de mayo del 2008, expediente
nro. 09327.

21 Sentencig SC665 07 de marzo de 2019, radicacién nro. 05001 31 03 016 2009-00005-01 (Aprobado en
sesion de veintiocho de noviembre de dos mil dieciocho), magistrado ponente OCTAVIO AUGUSTO TEJEIRO
DUQUE.
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de dominio de mi representada, habida consideracidn simplemente de
que no existe ningun vinculo con el vehiculo infractor. Con
respecto al 1literal “b”, es diafano que el hecho generador del
perjuicio reclamado no podia ser previsto por mi asistida, habida
cuenta de no tener control, dominio, vigilancia o administraciodn
del vehiculo, de ahi que, cualquier dafo 1irrogado a la victima
tuvo su causa en un agente externo a mi mandante, es decir a un

tercero.
6.1.9. BUENA FE.

La buena fe 1indica que cada cual debe celebrar sus negocios,
cumplir sus obligaciones en general, ejercer sus derechos,
mediante el empleo de una conducta de fidelidad, o sea por medio
de lealtad y sinceridad que imperan en una comunidad de hombres
dotados de criterio honesto y razonable. La buena fe se desdobla
en dos aspectos: en primer lugar, cada persona debe usar para con
aquel con quien establece una relacidén juridica, una conducta
sincera, vale decir, ajustada a las exigencias del decoro social;
en segundo término, cada persona tiene derecho a esperar de 1la
otra esa misma lealtad o fidelidad. En el primer caso se trata de
la buena fe activa, y en el segundo, de buena fe pasiva

(confianza).

La buena fe hace relacién con una conciencia recta, sincera, es
decir, con un sentimiento de honradez, sin embargo, es un
sentimiento que tiene la virtud de objetivarse, de darse a conocer
mediante ciertos comportamientos preestablecidos en una agrupaciodn

de hombres.

Obrar de buena fe indica que la persona se conforma con la manera
corriente de las acciones de quienes obran honestamente, esto es,
con un determinado estandar de usos sociales y buenas costumbres.
Por lo tanto, 1los usos sociales y 1las buenas costumbres que
imperan en la sociedad, son las piedras de toque que sirven para
apreciar en cada caso la buena fe, su alcance y la ausencia de
ella. La buena fe se refiere a la ausencia de obras fraudulentas,
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de engafo, reserva mental, astucia o viveza, en fin, de wuna
conducta lesiva de aquel obrar de las personas que actuan con sus
negocios “con espiritu de justicia y equidad” o del proceder

razonable del “comerciante honesto y cumplidor”.?

Conducta - buena fe - que ha sido recogida y esta consagrada en
nuestra Constitucién Politica al sefalar que: “Las actuaciones de los
particulares y de las autoridades ptiblicas deberdn cefiirse a los postulados de la buena

fe, la cual se presumird en todas las gestiones que aquéllos adelanten ante éstas”.*

Por su parte la Corte Constitucional ha manifestado respecto de

este principio constitucional:

“En relacidn con el principio de buena fe cabe recordar que es uno de los
principios generales del derecho, consagrado en el articulo 83 de la Constitucion,
el cual gobierna las relaciones entre la Administracion Publica y los ciudadanos, y
que sirve de fundamento al ordenamiento juridico, informa la labor del intérprete
y constituye un decisivo instrumento de integracion del sistema de fuentes
colombiano”. En apartes posteriores afiadio la Corporacion: “La buena fe
incorpora el valor ético de la confianza y significa que el hombre cree y confia que
una declaracion de voluntad surtird, en un caso concreto, sus efectos usuales, es
decir, los mismos que ordinaria y normalmente ha producido en casos

andlogos”.**

Adicionalmente la misma Corporacion en sentencia T-850 de 2010 ha

reiterado:

“De la misma forma, ha dicho la Corte que por respeto a la actuacién propia, se
entiende la imposibilidad para quien actiia y genera con ello una situacion

particular y concreta en la que el afectado de buena fe confia, de desconocer su

22 perecho Civil Parte General y Personas. Arturo Valencia Zea — Alvaro Ortiz M. Décimo Tercera Edicién
Pdgina 170.

23 Articulo 83 Constitucidn Politica.

24 Sentencia C-131 de 2004.
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propio acto y vulnerar con ello los principios de buena fe y de confianza

legitima.®

En la Sentencia T-089 de 2007, esta Corporacion se refirié al principio del

respeto al acto propio en los siguientes términos:

"Un tema juridico que tiene como sustento el principio de la buena fe es el del
respeto al acto propio, en virtud del cual, las actuaciones de los particulares y de
las autoridades publicas deberdn ceiiirse a los postulados de la buena fe. Principio
Constitucional, que sanciona como inadmisible toda pretension licita, pero
objetivamente contradictoria, con respecto al propio comportamiento efectuado
por el sujeto. Se trata de una limitacion del ejercicio de derechos que, en otras
circunstancias podrian ser ejercidos licitamente; en cambio, en las circunstancias
concretas del caso, dichos derechos no pueden ejercerse por ser contradictorias
respecto de una anterior conducta, esto es lo que el ordenamiento juridico no
puede tolerar, porque el ejercicio contradictorio del derecho se traduce en una

extralimitacion del propio derecho™®

“De ello se desprende que el respeto del acto propio comprende una limitacion del
ejercicio de los derechos consistente en la fidelidad de los individuos a las
decisiones que toman, sin que puedan revocarlas por si mismos, mds aun cuando
el acto posterior se funde en criterios irrazonables, desproporcionados o

extempordneos. ¥

Evidentemente y de conformidad a 1la doctrina y jurisprudencia
esbozada, no se puede declarar algun tipo de responsabilidad a mi
representada, habida «cuenta de 1la inexistencia de cualquier
relacion de mi mandante con los propietarios del vehiculo placas
UYA-380, que estuvo inmerso en el accidente de transito que dio

inicio al presente proceso.

Ahora bien, mi representada ha obrado con total buena fe, porque

el desconocimiento de 1los hechos que informa el demandante, son

25 Sentencias T-544 de 2003 y T-079 de 2004.
26 Sentencia T-295 de 1999.

27 Sentencia T-475 de 1992.
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totalmente ajenos a sus alcances y control, situacidn inversa si

hubiese tenido el deber legal de proceder con algun control.

6.1.10. EXCEPCION ECUMENICA O GENERICA CONSAGRADA EN EL ARTICULO
282 DEL CODIGO GENERAL DEL PROCESO.

Solicito a su Senoria que declaren probados 1los hechos que
constituyen excepcion de conformidad al articulo 282 del Cdédigo
General del Proceso y demas normas afines, es decir las
excepciones genéricas que enerven 1las pretensiones de la parte
actora y que constituyan alguna excepcidn, diferente a 1la de
prescripcidn, compensacion y nulidad relativa, se declare en forma

oficiosa en la sentencia.

7. OTROS MEDIOS DE DEFENSA

Dentro del marco de la relacidon factica del hecho accidental en
que perdidé la vida el familiar de los demandantes, aunado a la
prueba documental aportada por su representante judicial, se
tienen dos (©2) circunstancias en las que procederé a adentrar,
repitiendo que, las disquisiciones y peticiones del presente medio
de defensa, bajo ninguna circunstancia aceptan cualquier tipo de

responsabilidad en el hecho fatidico por parte de mi representada.

La primera refiere a lo planteado en el hecho nro. 7 del libelo
introductorio en armonia con el pronunciamiento que realicé del
mismo, en donde de acuerdo al norte de la Resolucidn 11268 de 2012
del Ministerio de Transporte, aterrizada en el informe de
accidente de transito aportado como prueba 4 de la demanda, en el
numeral 11 del documento denominado “hipotesis del accidente de
trdnsito”, trata el tema de 1los conductores involucrados en el
siniestro, indicando que el conductor de la motocicleta de placas
ZPQ-30E, discriminado <como vehiculo 2, 1le correspondié 1la

hipotesis nro. 138 la cual dice: “FALTA DE PRECAUCION POR NIEBLA,

LLUVIA O HUMO”, es decir, conducir en estas circunstancias sin

disminuir la velocidad y/o sin utilizar luces, el mismo documento

advierte 1las condiciones de 1la via como geométrica: recta,
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pendiente, con berma, wutilizacidon: doble sentido, numero de
calzadas: wuna calzada, carriles: dos carriles, superficie de
rodadura: asfalto, estado: bueno, condiciones: humeda, iluminacion
artificial: sin, linea central amarilla: continuada, linea de
carril blanca: linea de borde blanca, delineador de piso: tacha y
visibilidad: disminuida por vehiculo estacionado, situacidén que
llevé a los servidores de la Policia Nacional Intendente Rafael
Adrian Duque Herrera y Patrullero Eddier Taborda Saldarriaga a
concluir que el motociclista tuvo falta de precaucidén, por las
condiciones de 1lluviosidad en 1la via, es decir, su actuar

contrarioé las normas de transito.

La segunda circunstancia deviene del documento identificado con la
demanda como prueba nro. 11, denominado ENTREVISTA FPJ - 14 Numero
Unico de Noticia Criminal NUNC 66001600035201901848, mediante el
cual el 17 de agosto de 2019, el Intendente 3Juan David Valencia
Bustamante le tomé una entrevista a la sefora Nataly Flérez Marin,
en donde en la pagina 1 le realiza la siguiente pregunta y se

produce la respuesta:

“(...) ENTREVISTADOR: ¢sabe usted, para donde se dirigia su esposo el dia en

que ocurrieron los hechos?

ENTREVISTADO: estaba en la despedida de un compafiero en La Virgina e iba
para Cartago. (...)

ENTREVISTADOR: ¢sabe usted, si su esposo consumia alcohol o sustancias

estupefacientes?

ENTREVISTADO: tomaba ocasionalmente. (...)”

Se plantea entonces que si el occiso estaba en una reunidén de
companeros y tomaba ocasionalmente, se puede presumir que pudo
haber consumido alguna bebida alcohdlica. En esta perspectiva y
revisando el informe pericial de necropsia nro.
201901016600100395, aportado en 1la demanda como prueba 12,
documento que en la pagina seis (©6) reza al tenor literal:
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“(...) Muestras de fluidos bioldgicos tomadas como posibles elementos materiales
de prueba se envian para andlisis de alcoholemia y psicofdrmacos al Laboratorio

de Toxicologia del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses. (...)”

Importa por las razones ya expuestas que se allegue al proceso que
nos ocupa el resultado de 1las pruebas precitadas, a efectos de
determinar una presunta concurrencia de culpas, porque ademas, en
un proceso judicial 1le corresponde al demandado dentro de su
derecho fundamental de defensa y contradiccién, probar algun
supuesto que estructure una fuerza mayor, caso fortuito, culpa
exclusiva de la victima o de un tercero que hubiere sido la causa
del accidente, situaciodn que haria naufragar cualquier

responsabilidad ante una causa extrafa.

Por 1lo tanto, si existiese una concurrencia de culpas, en
aplicacién a las disposiciones del articulo 2357 del Cdodigo Civil
se abriria paso a una reduccién de condena: “La apreciacion del dafio estd
sujeta a reduccion, si el que lo ha sufirido se expuso a él imprudentemente”, siendo

acogida igualmente por la doctrina:

“Tomemos el caso del peaton que es atropellado por un automotor; con base en el
acervo probatorio, el juez puede encontrarse con los siguiente: 1. Adicional a la
actividad peligrosa del demandado, se hallé una culpa exclusiva de este: la
victima deberd ser indemnizada en su totalidad. 2. Solo existia la prueba de que
el dafio se causé por medio de una actividad peligrosa, sin que hubiese culpa
adicional del demandado, ni culpa del peaton: también habrd indemnizacion
total, ya que la peligrosidad de la actividad es lo que crea la culpabilidad. 3. Se
prueba culpa de la victima: habrd reduccién, haya o no culpa adicional del
demandado; en este caso, habrd culpa de parte y parte y, en consecuencia, el
articulo 2357 del Cddigo Civil serd aplicable. 4. Si la actividad de la victima es
causa exclusiva del dafio, la exoneracion del demandado serd total, sin importar
lo culposo de este hecho de la victima; ese hecho, culposo o no, es una causa

extrafia que libera al demandado®”.

28 Tamayo Jaramillo Javier. Ibidem. Pdgs. 386 y 387
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Sobre 1la concurrencia de culpas la Corte Suprema de Justicia ha

dicho:

“1.3 También es factible que suceda, cual acontecio en el escenario debatido, que
ambos extremos de la relacion procesal estuvieran ejercitando concomitantemente
actividades de peligro, evento en el cual surge para el fallador la obligacion de
establecer mediante un cuidadoso estudio de las pruebas la incidencia del
comportamiento desplegado por aquellos, respecto del acontecer fdctico que
motivo la reclamacion pecuniaria. Al demandarse a quien causé una lesion como
resultado de desarrollar una actividad calificada como peligrosa y, al tiempo, el
opositor aduce culpa de la victima, es menester estudiar cudl se excluye,

acontecimiento en el que, ha precisado la Corporacion:

“en la ejecucion de esa tarea evaluativa no se puede inadvertir ‘que para que se
configure la culpa de la victima, como hecho exonerativo de responsabilidad
civil, debe aparecer de manera clara su influencia en la ocurrencia del dafio,
tanto como para que, no obstante la naturaleza y entidad de la actividad
peligrosa, ésta deba considerarse irrelevante o apenas concurrente dentro del
conjunto de sucesos que constituyen la cadena causal antecedente del resultado

dafioso”.

Lo anterior es asi por cuanto, en tratdndose de la concurrencia de causas que se
produce cuando en el origen del perjuicio confluyen el hecho ilicito del ofensor y el
obrar reprochable de la victima, deviene fundamental establecer con exactitud la
injerencia de este segundo factor en la produccion del dafio, habida cuenta que
una investigacion de esta indole viene impuesta por dos principios elementales de
l6gica juridica que dominan esta materia, a saber: que cada quien debe soportar
el dafio en la medida en que ha contribuido a provocarlo, y que nadie debe cargar

con la responsabilidad y el perjuicio ocasionado por otro®.”

En relacion <con este tema, se hace necesario conocer 1los
resultados de las pruebas toxicolégicas tomadas al cadaver del

occiso, para que sirvan como prueba dentro del proceso.

29(G. J. Tomos LXI, pdg. 60, LXXVII, pdg. 699, y CLXXXVIII, pdg. 186, Primer Semestre, (...) Reiterado en CSJ CS
Jul. 25 de 2014, radicacion nro. 2006-00315).”
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8. PETICION ESPECIAL DE SENTENCIA ANTICIPADA

De manera respetuosa ruego a la sefora Jueza que una vez se haya
trabado 1la [(itis dicte sentencia anticipada sin agotar 1la
totalidad de 1las etapas procesales, con base en la siguiente

argumentacion:

ARTICULO 278. CLASES DE PROVIDENCIAS. Las providencias del juez pueden

ser autos o sentencias.

Son sentencias las que deciden sobre las pretensiones de la demanda, las

excepciones de mérito, cualquiera que fuere la instancia en que se pronuncien, las
que deciden el incidente de liquidacion de perjuicios, y las que resuelven los

recursos de casacion y revision. Son autos todas las demds providencias.

En cualquier estado del proceso, el juez deberd dictar sentencia anticipada, total o

parcial, en los siguientes eventos:

1. Cuando las partes o sus apoderados de comiin acuerdo lo soliciten, sea por

iniciativa propia o por sugerencia del juez.

2. Cuando no hubiere pruebas por practicar.

3. Cuando se encuentre probada la cosa juzgada, la transaccion, la caducidad, la

prescripcion extintiva y la _carencia de legitimacion en la causa. (Resaltado

ajeno al texto original).

Como se puede observar en el numeral 32 de la norma en cita, la
falta de legitimacidén en la causa es un presupuesto por el cual
el operador judicial debe dictar sentencia en cualquier etapa del
proceso, si se cumple cualquiera de 1los tres requisitos

enunciados.

Es asi que, del estudio minucioso de la argumentacidn expuesta en
la excepciéon de falta de legitimacidén en la causa por pasiva del
presente documento y de los documentos allegados que prueban la
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tesis, es evidente que se tipifica esta excepcidén, por ello debe
ser probada y producir el efecto de la sentencia anticipada para
evitar el desgaste de las demas etapas procesales y la congestiodn

judicial.

Sustento igualmente la solicitud basado en las siguientes normas:
articulo 42 de la Ley 270 de 1996, articulos 22 al 14, numerales
12, 82 y 15 del articulo 42 del Cdédigo General del Proceso.

Registro a continuacién jurisprudencia de 1la Corte Suprema de

Justicia in extenso sobre el tema:

“Ahora bien, el articulo 278 ibidem discrimina las providencias judiciales en
autos y sentencias, precisando que estds tltimas son «las que deciden sobre las
pretensiones de la demanda, las excepciones de mérito, cualquiera que fuere la
instancia en que se pronuncien, las que deciden el incidente de liquidacion de
perjuicios, y las que resuelven los recursos de casacion y revision», por lo que los

demds pronunciamientos encajan en la otra denominacion.

Sin embargo, a renglon seguido la norma anade que «en cualquier estado del
proceso, el juez deberd dictar sentencia anticipada», entre otros eventos cuando
«se encuentre probada la cosa juzgada, la transaccion, la caducidad, la

prescripcion extintiva y la carencia de legitimacion en la causa».

Esa denominacion no es caprichosa ni mucho menos consagra una tercera clase
para los proveidos donde se definen con prontitud tales eventos, sino que
simplemente le confiere la categoria de «sentencia» a una determinacion
trascendental que acorta el camino del pleito poniéndole fin con premura, ante la
presencia de una situacion juridica que hace innecesario agotar otras etapas e
incluso analizar el fondo de la litis, evitando ast el desgaste de la administracion
de justicia en aras de hacer efectivos los principios de eficiencia y celeridad que se

espera de ella.

El hecho de que se produzca la decision con mayor prontitud de la prevista y sin
profundizar en los aspectos sustanciales propuestos, no les resta importancia

puesto que su relevancia es innegable, tan es asi que se sustrae de la drbita de los
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30 »

autos interlocutorios, cerrdndole el camino a las impugnaciones horizontales™.

(Negrillas son del suscrito apoderado).

9. RATIFICACION DE DECLARACION EXTRA PROCESO

Bajo las formalidades del articulo 222 del Cddigo General del
Proceso, me permito solicitar la ratificacidén del testimonio de
las personas que declararon extra procesalmente en 1la Notaria
Primera del Circulo de Cartago Valle del Cauca, ellos son 3John
Henry Yepes Escobar, Luis Adriano Rios Giraldo, Diana Maria Rojas

Giraldo.

10. IMPRECISION EN LA SOLICITUD DE PRUEBAS TESTIMONIALES DE LAS
DEMANDANTES

El apoderado de las demandantes solicita se tenga como prueba la
declaracioén extra proceso rendida en notaria por parte de uno de
los demandantes, el senor Luis Adriano Rios Giraldo, es decir, lo
califica como demandante y como testigo al mismo tiempo. Considero
que ello es impreciso y que 1lo correcto seria solicitar 1la
declaracion de parte que trata el articulo 191 del C.G.P., para lo
cual el operador judicial debera tener en cuenta lo senalado por

la Corte Suprema de Justicia:

“(...) la declaracion de parte solo adquiere relevancia probatoria en la medida en
que el declarante admita hechos que le perjudiquen, o simplemente favorezcan al

contrario, o lo que es lo mismo, si el declarante meramente narra hechos que

le favorecen, no existe prueba, por una obvia aplicacion del principio

conforme al cual a nadie le es licito crearse su propia prueba®'.”

10.1. TACHA DE SOSPECHA. De cualquier manera, en caso que se

decretara 1la anterior prueba, solicito tener en cuenta las

30 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil, sentencia del 12 de febrero de 2018, radicado nro.
76001-31-10-011-2015-00397-01, magistrado ponente OCTAVIO AUGUSTO TEJEIRO DUQUE.

31 Corte Suprema de Justicia, sentencia SC14426-2016, magistrado ponente ARIEL SALAZAR RAMIREZ.
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disposiciones del articulo 211 del C.G.P., y procedo a plantear

desde este momento la tacha de sospecha.

11. PRETENSION OPOSITORA

Colofén de la totalidad de la argumentacidén factica, juridica y
jurisprudencial plasmada en el presente libelo, ruego a su seforia
se profiera sentencia anticipada, declarando probada la excepciodn
de mérito falta de legitimacion en 1la causa por pasiva Yy/o
cualquiera de las demas planteadas, se absuelva a mi poderdante
declarando que no tiene ningun tipo de responsabilidad con los
hechos expuestos en el escrito genitor, bien sea en sentencia

anticipada o la que ponga fin al proceso.

12. MEDIOS DE PRUEBA

Solicito al Despacho se tengan como tales 1las aportadas con la
demanda y las que se aporten por cualquiera de las partes y que
sirvan para probar las objeciones y excepciones de la presente

constestacion de demanda.

12.1. Documentales aportadas.

Como se manifestd a lo largo del presente escrito, el vehiculo de
placas UYA-308 en 1la actualidad no se encuentra afiliado a 1la
sociedad que represento, empero y en cumplimiento al ultimo inciso
del articulo 96 del C.G.P., allego la siguiente documentacidén que
reposa en la respectiva carpeta y que se solicita sea tenida en

cuenta como prueba documental aportada.

12.1.1. En uno (@1) folio, fotocopias simples de las tarjetas de
afiliacién nro. 5529, 1741, 4526 y 5529, todas con numero interno

2.294

12.1.2. En uno (@1) folio, fotocopia simple de contrato de cesidn

suscrito el 12 de agosto de 2014.
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12.1.3. En dos (©2) folios, fotocopia simple de contrato de

vinculacidén suscrito el 12 de agosto de 2014.

12.1.4. En uno (©1) folio, fotocopia simple de 1licencia de

transito nro. 20011-05-0108088.

12.1.5. En uno (©1) folio, fotocopia simple de certificacidén de

desvinculacién del 22 de marzo de 2017.
12.2. De oficio.

Con base en el razonamiento esbozado en el acapite nro. 7
denominado otros medios de defensa, me permito solcitar al
Despacho que oficie al Instituto Nacional de Medicina Legal vy
Ciencias Forenses para que allegue al proceso copia del resultado
de las pruebas toxicoldégicas tomadas en el procedimiento
registrado en el informe pericial de necropsia nro.

201901016600100395.

En su defecto o concomitantemente se oficie a la Fiscalia Primera
Seccional de Pereira Risaralda, solicitando 1la documentaciodn
precitada, esto dentro de 1la investigacién penal radicado

66001600035201901848.

12.2.1. Justificacién juridica de la peticion de la prueba de
oficio. Evidentemente desde 1las perspectivas del numeral 10
articulo 78 del C.G.P., que prohibe solicitar al juez 1la
consecucion de documentos que directamente o por medio del
ejercicio del derecho de peticidén se hubiere podido conseguir,
empero bajo la reserva legal que tiene el protocolo de necropsia,
mi representada y el suscrito no tienen 1la legitimacidn de
familiares del fallecido, quienes deben cumplir con cuatro (04)
requisitos®? minimos, conforme lo ha estipulado la sentencia de la

Corte Constitucional T-889 de 2009.

32 “gq) La persona que eleva la solicitud deberd demostrar que el paciente ha fallecido.
b) El interesado deberd acreditar la condicion de padre, madre, hijo o hija, cényuge o compaiero o
compaiiera permanente en relacion con el titular de la historia clinica, ya que la regla aqui establecida sdlo
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En este sentido se comprende que hay que acudir al auxilio del
Juez consagrado en el articulo 42 del C.G.P., especialmente el
numeral 42, a efectos de hacer efectiva la igualdad de las partes

en el proceso, tal y como lo prevé el numeral 22 ibidem.

Cabe resaltar que respetuosamente también se solicita al Despacho
decretar 1las pruebas de oficio que considere pertinentes de
conformidad al articulo 169 del Cdédigo General del Proceso, al
mismo tiempo me permito manifestar que coadyuvo a todas y cada una
de las pruebas que soliciten y aporten los apoderados judiciales

de los otros demandados.

12.2.2. Derecho a contraiterrogar. Ruego a la sefora Jueza que se
me conceda el derecho a contrainterrogar a los testigos y a los
llamados en interrogatorio de parte, tanto por la demandante como
por los demandados, ello en armonia de las disposiciones

contenidas en el articulo 29 de la Constituciodon Politica.
13. ANEXOS

13.1. Los documentos registrados en el acapite de pruebas

documentales del presente libelo.

13.2. En siete (©7) folios, fotocopia simple de certificado de
existencia y representacion 1legal expedido por 1la Camara de

Comercio de Ibagué.

es predicable de los familiares mds proximos del paciente. Para el efecto, el familiar deberd allegar la
documentacion que demuestre la relacion de parentesco con el difunto, por ejemplo, a través de la copia del
registro civil de nacimiento o de matrimonio segun sea el caso.

c) El peticionario deberd expresar las razones por las cuales demanda el conocimiento de dicho documento,
sin que, en todo caso, la entidad de salud o la autorizada para expedir el documento pueda negar la
solicitud por no encontrarse conforme con dichas razones. A través de esta exigencia se busca que el
interesado asuma algun grado de responsabilidad en la informacidn que solicita, no frente a la institucion de
salud sino, principalmente, frente al resto de los miembros del nucleo familiar, ya que debe recordarse que
la informacion contenida en la historia clinica de un paciente que fallece estd reservada debido a la
necesidad de proteger la intimidad de una familia y no de uno sdlo de los miembros de ella.

d) Finalmente y por lo expuesto en el literal anterior, debe recalcarse que quien acceda a la informacion de la
historia clinica del paciente por esta via no podrd hacerla publica, ya que el respeto por el derecho a la
intimidad familiar de sus parientes exige que esa informacion se mantenga reservada y alejada del
conocimiento general de la sociedad. Lo anterior, implica que no es posible hacer circular los datos obtenidos

y que éstos solamente podradn ser utilizados para satisfacer las razones que motivaron la solicitud.
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13.3. Fotocopia simple de la cédula de ciudadania del sefor Alonso

Hernandez.
13.4. Poder conferido para actuar autenticado en notaria.

14. NOTIFICACIONES

12.1. La Sociedad Continental de Transportes L.T.D.A.
Transcontinental en Reorganizacidon y el sefor Alonso Hernandez, en
la calle 22 nro. 4 A - 24 piso barrio E1 Carmen de Ibagué Tolima,
teléfono (8) 2611128, celulares 3158935260 y 3158953861, correo

electrénico transcon90@hotmail.com

12.2. El1 suscrito apoderado en la carrera 4 nro. 11 - 40 oficina
704 edificio Floro Saavedra de 1Ibagué Tolima, teléfono (8)
2737564, celular 3143895000, correo electrodnico

danielospitia@hotmail.com

De la senora Jueza,

DANIEL ALEXANDE OS§ITIA CARRILLO
C.C. Nro. 13.015.534 de Ipiales
T.P. Nro. 186.237 del C.S.J.
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CONTINENTAL DE TRANSPORTES LTD/
TRANSCONTINENTAL

Calle 22 No. 4A-24 Piso 20. Tel.: 2616014 - 2611128

Fax: 2616012 - Ibagué
174 1

TARJETA DEAFILIACION No: int.;g;z_g_L;‘ N@
VENCIMIENTG2 5 MARZO 2009

FECHA 13 AGOSTO 2.008
PROPIETARI0 SERENA CRISTINA JARAMILLO DE MESA

pacas UYA-380 wmarca  INTERNATIONAWODELS 2 0Q6

wotor /9111868 ’ cHasis SHSCNAPT36N219420

C}\RR.,/ SR.S
a0 3. 90v1A

NIT. 800.090.323-0

CLASE T. CAMIOHNEA 9.400
ANCHO 2.60
sy 52.000

No.EJES - . 3'LLANTAS. 1

RADIO DE ACCION

FIRMA AUTORIZADA

, .
ANSPORTES LT
JNENTAL DE TRANSS
o RANSCONT

6014 - 2611128
- 24 Piso 20. Tel. 261
Callo 22 No. 4A T2 2616014 Tbagué

N s

VENGIMIENTO

Tr;mscontmenml
NIT, 800.090.323 - 0

- {MODELO

T e TRANSCONTINENTAL LTDA.

CALLE 22 No. 4A- 24 PISO 20. Tel. 2616014 - 2611128 -Fax 2624839
IBAGUE
NIT 800.090.323-0

TARJETA DE AFILIACION No Int 2.294
FECHA (Dia/Mes/Afio) :  12/08/2014 VENCIMIENTO (Dia/Mes/Aiio) 22/03/2015
FLACA MARCA LINEA MODELO
UYA-380 INTERNATIONAL 9400 2006
CLASE DE VEHICULO TIPO CARROCERIA COMBUSTIBLE COLOR
TRACTOCAMIO! SRS ACPM NARANJA
No. EJES No. LLANTAS - ALTC ANCHO RADIC DE ACCION
3 10 3.90 2.50 NACIONAL
NUMERO MOTOR NUMERO CHASIS VIA ViP LT. PBV
79111868 3HSCNAPT36N218420 100 240 7.80 52000
PROPIETARIO : APELLIDO(S) Y NOMBRE(S} IDENTIFICACION

ANA MARIA MESA JARAMILLO 42.121.799

ESTA TARJETA NO IMPLICA RESPONSABILIDAD
ALAEMPRESAEN ACCIDENTES DE TRANSITO.
DEBE PORTAR POLIZA DE R.C.E.

FIRMAAUTORIZADA




CONTINENTAL DE TRANSPORTES LTDA.
TRANSCONTINENTAL
NIT. 800.090.323-0

CONTRATO DE CESION DE DERECHOS

Conste por medio del presente documento que entre los suscritos a saber de una PARTE
SERENA CRISTINA JARAMILLO DE MESA Identificada con C.C N° 24.939.886 Y
ACTUANDO COMO VENDEDOR para todos los efectos se denominara a los CEDENTES ANA
MARIA MESA JARAMILLO Identificada con C.C N° 42.121.799 obrando en calidad de
COMPRADOR segln contrato y quien en adelante se llamaran el CESIONARIO mayor de
edad, vecino de esta ciudad, hemos celebrado el presente contrato estipulando en las
siguientes clausulas PRIMER: El primero de los nombrados cede y trasfiere a favor de ANA
MARIA MESA JARAMILLO los derechos y obligaciones de afiliacién y vinculacién del
vehiculo de Servicio Pablico distinguido con las siguientes caracteristicas:

PLACA: UYA-380

CLASE: TRACTOCAMION

MARCA: INTERNATIONAL

MODELO: 2006

MOTOR: 79111868

CHASIS: 3HSCNAPT36N219420

COLOR: NARANJA

SERVICIO: PUBLICC

EMPRESA: CONTINENTAL DE TRANSPORTES LTDA
TRANSCONTINENTAL.

SEGUNDA: EL CESIONARIO a partir de la fecha se entendera con la empresa lo referente a
la afiliacién del vehiculo, TERCERA EL CEDENTE trasfiere todos los derechos y obligaciones
derivados del contrato de afiliacion. CUARTA: El CESIONARIO acepta todos los derechos y
obligaciones derivados del contrato de obligacién. QUINTA: se anexa a este contrato CARTA
DE AUTORIZACION DE LA EMPRESA para traspasar la propiedad a ANA MARIA MESA
JARAMILLO.

Se firma en Ibagué, a los 12 dias del mes de Agosto de 2014.

SERENA CRSTINA JARAMILLO DE MESA ANA MARIA MESA JARAMILLO
C.C.24.939.886 C.C42.121.799

CEDENTE CESIONARIO

JEFE DE TRANSPORTE

Oficina Principal - IBAGUE Calle 22 No.4 A -24 Piso 2° - Tels. 261 11 28-2639077 Fax: 2616014
Cel. 3158953861. -~ www.transcontinental.com.co
E-MAIL: transcon90@hotmail.com — info@transcontinental.com.co
VIGILADO

@) A SR AT > Superintendenaica
J SUPERTRAMNSPORTE de Sociedades
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CONTINENTAL DE TRANSPORTES LTDA.

“TRANSCONTINENTAL”
CONTRATO DE VINCULACION

Entre los suscritos a saber: la empresa CONTINENTAL DE TRANSPORTES
LTDA. "TRANSCONTINENTAL “, con domicilio principal en la ciudad de Ibagué
Departamento del Tolima, debidamente Habilitada para operar como empresa de
transporte terrestre automotor en la modalidad de carga mediante la Resolucién No.
000416 de 30 de Noviembre de 2001, distinguida con el nimero de identificacién
tributaria 800-090-323-0, debidamente registrada en la Camara de Comercio, quien obra
representada por el Sefior Gerente ALONSO HERNANDEZ LOZANO mayor de
edad, residente en la ciudad de Ibagué, identificado con la cédula de ciudadania No.
17.026.981 de Bogota, que para los efectos de este contrato se denomina la EMPRESA
VINCULADORA , de una parte, y de la otra, por el Sefiores (a) ANA MARIA MESA
JARAMILLO Identificado(a) con la C.C No 42.121.799 quien obra en nombre propio
¥ que para los efectos de este contrato se denomina EL VINCULADOR, en calidad de
propietario (a) inscrito del vehiculo clase T.CAMION Marca INTERNATIONAL
Carroceria S.R.S de placas UYA-380 matriculado en la oficina de transito de
AGUACHICA/CESAR como consta en la licencia de transito del automotor anexa al
presente contrato y que hace parte del mismo, en la cual figuran las caracteristicas del
mismo, hemos celebrado el presente contrato denominado de VINCULACION el cual
se rige por las siguientes clausulas: PRIMERA. El vinculado, en su calidad de
propietario inscrito del vehiculo antes descrito, se obliga con la empresa
VINCULADORA a dar cumplimiento a las exigencias legales especialmente las
establecidas en el Decreto No.173 de Febrero 5 de 2001, de manera independiente, es
decir sin que exista subordinacién juridica de ninguna indole, y bajo estas condiciones,
vincula a TRANSCONTINENTAL LTDA, el vehiculo de placas antes indicadas.
SEGUNDA: Cuando el referido automotor en uso del Paragrafo unico del Articulo 22
del Decreto 173 de Febrero 5 de 2001, transporte carga despachada por otra empresa
diferente a la empresa VINCULADORA, toda la responsabilidad de la movilizacién
de la misma la asume la empresa que celebré junto con su propietario o conductor, el
contrato transitorio de traslado de la respectiva carga. PARAGRAFO: El propietario
del vehiculo vinculado mediante este contrato asumiré todos los costos juridicos y de
desplazamiento a la Superintendencia de Puertos y Transporte a diligencias de
notificacién de investigaciones y sanciones por sobrepeso en la carga transportada y por
falta de manifiesto de carga por parte de este automotor. TERCERA: Valor
vinculacién: El propietario vinculado se compromete a pagar a la empresa
VINCULADORA la suma de CIENTO CINCUENTA MIL PESOS MCTE
(8150.000) por concepto de derechos de vinculacién del referido automotor por el
periodo de duracién del presente contrato. Igualmente a suscribir las polizas de seguros

que exige la ley como son el seguro obligatorio de accidentes de transito y el de”

responsabilidad civil extracontractual, para garantizar dafios y perjuicios que en
desarrollo de la actividad transportadora pueda causar este vehiculo.

CUARTA: El propietario o el conductor del automotor vinculado mediante este
contrato, se hacen responsables de que toda mercancia transportada por el sefialado
vehiculo debe estar amparada por los respectivos seguros contra todo riesgo y los
demas documentos de ley que soportan el traslado de la carga y la movilidad del
automotor. Cuando exista violacion a lo estipulado en esta cldusula y las mercancias
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transportadas por este vehiculo sufran cualquier clase de siniestro, sera el propietario, el
conductor o quién haya autorizado el despacho de la carga en el mismo, quienes de
manera solidaria responderan por las respectivas indemnizaciones. QUINTA: Duracién
del Contrato: La duracién del presente contrato serd de 12 meses contados a partir de
la firma del mismo, vencido este periodo se dara por terminado, salvo la determinacién
por mutuo acuerdo de las partes de prorrogarlo por otro término de igual duracién,
efectuando el pago correspondiente al nuevo periodo. SEXTA: Terminacién
Unilateral por parte de la Empresa: La empresa podra dar por terminado el presente
contrato, por todas las causales determinadas en la ley y por violacién por parte del
vinculado de las obligaciones para con la empresa establecidas en este contrato.
SEPTIMA: Estado Mecanico del Vehiculo: Como el propietario es quién tiene la
tenencia y administracién directa del vehiculo, este, operard bajo su propia
responsabilidad, por lo tanto se compromete a mantenerlo en perfectas condiciones
mecanicas a fin de garantizar una segura movilidad del automotor. OCTAVA:
Obligaciones de la Empresa: Seran obligaciones de la empresa todas las que le sefiale
la ley en materia de transporte de carga, y las siguientes: a) Abstenerse de ceder el
presente contrato parcial o totalmente. b) Proporcionarle el transporte de carga cuando
las condiciones del mercado asi lo permitan. NOVENA: Domicilio Contractual: Para
todos los efectos el domicilio contractual sera la Ciudad de Ibagué y la residencia seré el
sitio donde funcionen las oficinas de la empresa dentro del perimetro de esta ciudad.
DECIMA: Obligaciones del Vinculado: Como el vinculado es quién ejerce la
administracién directa y total de este automotor, cuando contrate conductor para el
mismo, debe afiliarloa una E.P.S , auna A.R.P ,aun Fondo de Pensiones,
pagarle las cesantias de ley y a cancelarle cumplidamente los salarios devengados,
entregando a la empresa fotocopias de tales afiliaciones al momento de suscribir este
contrato. DECIMA PRIMERA: El Propietario del Vehiculo con el fin de garantizar a
la empresa el fiel cumplimiento de las clausulas del presente contrato se pacta una
sancion de $ 2.000.000 mcte. La cual se hara efectiva sin necesidad de requerimiento
judicial.

En sefial de conformidad de lo pactado en el presente contrato, las partes lo firman en
dos ejemplares del mismo tenor en la Ciudad de Ibagué a los 12 Dias del mes de
Agosto del afio 2014.

EL VINCULADO
ANA MARIA MESA JARAMILLO NIT800.000323:0
C.C 42.121.799 NIY-800.090.3%%
TRANSV. 93 N° 64-57 ALAMOS ;'

CEL:3107886622 ‘_

/
BOGOTA D.C
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OFICINA PRINCIPAL
IBAGUE - TOLIMA
CALLE 22 No. 4A - 24 PISO 2

Transcontinental TELEFONO : 2611128 - FAX: 2616014
Continental de Transportes Ltda. No. 4,467
PAZY SALVO
El suscrito Gerente de la Empresa CONTINENTAL DE TRANSPORTES LTDA.
Transcontinental

HACE CONSTAR:

Que el vehiculo cuyas caracteristicas se anotan a continuacion se encuentra a PAZ Y SALVO por todo

concepto : g
Clase : TRACTOCAMION
Placas : UYA-380
Marca : INTERNATIONAL
Modelo : 2006
Color : NARANJA
Motor : 79111868
Chasis : 3HSCNAPT36N219420
Propietario SERENA CRISTINA JARAMILLO DE MESA

VALIDO PARA  TRASPASO.- a nombre de

Este documento en cuanto se refiere a desvinculacion y Paz y Salvo de vehiculos solamente opera
cuando se realice el framite ante Transito y Transportes.

Nombre © ANA MARIA MESA JARAMILLO

C.C. O Nit . 42.121.799

Direcciony Tel : TRANV. 93 N° 64-57 ALAMOS CEL:3107886622

Ciudad . BOGOTAD.C

ESTE PAZY SALVO TIENE UNA VALIDEZ DE 60 DIAS CONTADOS A PARTIR DE LA FECHA

Ibagué, Martes, 12 de Agosto de 2014

Atentamente,
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TC. tus CONTINENTAL DE TRANSPORTES LTDA.
T — TRANSCONTINENTAL

TransContinental

CIRTENCASO DRIT

800.090.323-0

EL SUSCRITO GERENTE GENERAL DE'LA EMPRESA
CONTINENTAL DE TRANSPORTES LTDA
"TRANSCONTINENTAL”

CERTIFICA:

Que el vehiculo de placas: UYA-380, clase: TRACTOCAMION, marca:
INTERNATIONAL, modelo: 2.006, color: ‘NARANJA, motor #:
79111868, con tarjeta de afiliacion #: 2294, se encuentra actualmente

DESVINCULADO de la empresa.

El motivo de la DESVINCULACION, obedece a que sus propietarios,
titulares, tenedores y/o poseedores actuales, no renovaron ni mucho menos
cancelaron los derechos en la continuidad de la vinculacion del automotor
anteriormente descrito por los siguientes dos (2) afios . consecutivos
posteriores a la fecha de la presente certificacion; razon por la cual la
empresa desvincula AUTOMATICAMENTE el parque automotor que no cumpla
con la cancelacion de los derechos estipulados en sus procedimientos de
viculacion y permanencia. ' :

Se expide la presente en la ciudad de Ibagué ~ (Tolima), a los veintidos (22)
dias del mes de marzo de 2.017. :

Atentamente,

ALONSO HERNANDEZ |
GERENTE GENERAL - REPRESENTANTE LEGAL

Oficina Principal — IBAGUE Calle 22 No.4 A -24 Piso 2° - Tels. 261 11 28-2616014 Fax: 2624839
Cel. 3158953861. E-MAIL: transcon90@hotmail.com

# G ADC ) L -
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CAMARA DE COMERCIO DE IBAGUE
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*IBAGUE CODIGO DE VERIFICACION Zut59H7rer

CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL O DE INSCRIPCION DE DOCUMENTOS.
Con fundamento en las matriculas e inscripciones del Registro Mercantil,
CERTIFICA
NOMBRE, SIGLA, IDENTIFICACION Y DOMICILIO

NOMBRE o RAZON SOCIAL: CONTINENTAL DE TRANSPORTES LIMITADA TRANSCONTINENTAL EN
REORGANIZACION

ORGANIZACION JURIDICA: SOCIEDAD LIMITADA

CATEGORIA : PERSONA JURIDICA PRINCIPAL

NIT : 800090323-0

ADMINISTRACION DIAN : IBAGUE

DOMICILIO : IBAGUE

MATRICULA - INSCRIPCION

MATRICULA NO : 49321

FECHA DE MATRICULA : FEBRERO 09 DE 1990

ULTIMO ANO RENOVADO : 2020

FECHA DE RENOVACION DE LA MATRICULA : JULIO 06 DE 2020
ACTIVO TOTAL : 1,597,161,783.00

GRUPO NIIF : GRUPO II

UBICACION Y DATOS GENERALES

DIRECCION DEL DOMICILIO PRINCIPAL : CL 22 N 4A- 24 P 2
BARRIO : BRR EL CARMEN

MUNICIPIO / DOMICILIO: 73001 - IBAGUE

TELEFONO COMERCIAL 1 : 2611128

TELEFONO COMERCIAL 2 : 3158935260

TELEFONO COMERCIAL 3 : 3158953861

CORREO ELECTRONICO No. 1 : transcon90@hotmail.com

DIRECCION PARA NOTIFICACION JUDICIAL : CL 22 N 4A- 24 P 2
MUNICIPIO : 73001 - IBAGUE

BARRIO : BRR EL CARMEN

TELEFONO 1 : 2611128

TELEFONO 2 : 3158935260

TELEFONO 3 : 3158953861

CORREO ELECTRONICO : transcon90Qhotmail.com

NOTIFICACIONES A TRAVES DE CORREO ELECTRONICO
De acuerdo con 1lo establecido en el articulo 67 del Cdédigo de Procedimiento

Administrativo y de lo Contencioso Administrativo, SI AUTORIZO para que me notifiquen
personalmente a través del correo electrdnico de notificacidén : transcon90C@hotmail.com
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CERTIFICA - ACTIVIDAD ECONOMICA

ACTIVIDAD PRINCIPAL : H4923 - TRANSPORTE DE CARGA POR CARRETERA
ACTIVIDAD SECUNDARIA : H4921 - TRANSPORTE DE PASAJEROS

CERTIFICA - CONSTITUCION

POR ESCRITURA PUBLICA NUMERO 19 DEL 29 DE ENERO DE 1990 DE LA Notaria de Cajamarca DE
CAJAMARCA, REGISTRADO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 12667 DEL LIBRO IX DEL
REGISTRO MERCANTIL EL 12 DE FEBRERO DE 1990, SE INSCRIBE : LA CONSTITUCION DE PERSONA
JURIDICA DENOMINADA CONTINENTAL DE TRANSPORTES LIMITADA TRANSCONTINENTAL.

CERTIFICA - REORGANIZACION, ADJUDICIACION O LIQUIDACION JUDICIAL

POR AUTO NUMERO 13693 DEL 11 DE AGOSTO DE 2010 DE LA SUPERINTENDENCIA DE SOCIEDADES,
REGISTRADO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 17 DEL LIBRO XIX DEL REGISTRO
MERCANTIL EL 31 DE AGOSTO DE 2010, SE INSCRIBE : PROVIDENCIA QUE ADMITE EL PROCESO DE
REORGANIZACION EMPRESARIAL Y DESI GNA COMO PROMOTORES A JOSE ALIRIO VELOZA ARANGO Y
RODRIGO ANTONIO URRE A BELTRAN, PROMOTOR PRINCIPAL Y SUPLENTE DE LA SOCIEDAD
RESPECTIVAMENT E

CERTIFICA - REFORMAS

DOCUMENTO FECHA PROCEDENCIA DOCUMENTO INSCRIPCION FECHA

EP-82 19900309 NOTARIA DE CAJAMARCA IBAGUE RM09-12817 19900316
EP-4051 19901113 NOTARIA 2A. DE IBAGUE RM09-13750 19910115
EP-3478 19950929 NOTARIA 2A. DE IBAGUE RM09-19994 19951011
AC-13 19970331 JUNTA DE SOCIOS RM09-22986 19970911
EP-1963 20010814 NOTARIA SEGUNDA IBAGUE RM09-28693 20011025
EP-2438 20011005 NOTARIA SEGUNDA IBAGUE RM09-28694 20011025
EP-2588 20011024 NOTARIA SEGUNDA IBAGUE RM09-28734 20011109
EP-2028 20020809 NOTARIA SEGUNDA IBAGUE RM09-29709 20020822
AC-36 20020331 JUNTA DE SOCIOS IBAGUE RM09-30044 20021129
EP-878 20040419 NOTARIA SEGUNDA IBAGUE RM09-31913 20040423
EP-2496 20051025 NOTARIA SEGUNDA IBAGUE RM09-34106 20051117
EP-94 20100126 NOTARIA SEGUNDA IBAGUE RM09-40837 20100128
EP-1956 20111109 JUNTA DE SOCIOS IBAGUE RM09-44479 20111207
DP-1 20150714 REPRESENTACION LEGAL IBAGUE RM09-57161 20150722
RS-18293 20170512 SUPERINTENDENCIA DE BOGOTA RM09-64704 20170712

PUERTOS Y TRANSPORTE

CERTIFICA - VIGENCIA
QUE LA DURACION DE LA PERSONA JURIDICA (VIGENCIA) ES HASTA EL 29 DE ENERO DE 2030
CERTIFICA - SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE EN LA MODALIDAD DE CARGA
MEDIANTE INSCRIPCION NO. 56072 DE FECHA 22 DE JUNIO DE 2015 SE REGISTRO EL ACTO
ADMINISTRATIVO NO. 416 DE FECHA 30 DE NOVIEMBRE DE 2001, EXPEDIDO POR MINISTERIO DE
TRANSPORTE EN BOGOTA, QUE LO HABILITA PARA PRESTAR EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE
TERRESTRE AUTOMOTOR EN LA MODALIDAD DE CARGA.

CERTIFICA - OBJETO SOCIAL

OBJETO SOCIAL
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LA PRESTACION DE SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTES AUTOMOTOR A NIVEL NACIONAL E
INTERNACIONAL DE MERCANCIAS Y DE PASAJEROS POR CARRETERA EN TODAS LAS MODALIDADES Y
LA PRESTACION DEL SERVICIO ESPECIAL DE PASAJEROS PARA EL SECTOR DE HIDROCARBUROS, LO
CUAL PODRA REALIZAR CON VEHICULO PROPIOS O VINCULADOS A LA EMPRESA POR CUALQUIER
FORMA CONTRACTUAL. EN DESARROLLO DE ESTE OBJETO SOCIAL LA EMPRESA TAMBIEN PODRA
ESTABLECER EL SERVICIO DE MENSAJERIA Y ESTABLECERA ALMACENES PARA LA COMPRA Y
VENTA DE ARTICULOS DE CONSUMO AUTOMOTOR, ADQUIRIR TERRENOS PARA TALLERES, BODEGAS,
ESTACIONES DE SERVICIO, EXPLOTACION DEL SERVICIO DE TALLERES, COMPRA Y VENTA DE
VEHICULOS Y CELEBRAR CONTRATOS COMERCIALES CON ENTIDADES OFICIALES Y PRIVADAS.

CERTIFICA - CAPITAL

TIPO DE CAPITAL VALOR CUOTAS VALOR NOMINAL
CAPITAL SOCIAL 183.000.000,00 183.000,00 1.000,00

CERTIFICA - SOCIOS

SOCIOS CAPITALISTAS

NOMBRE IDENTIFICACION CUOTAS VALOR

HERNANDEZ HERNANDEZ ALONSO DE CC-10,264, 646 7500 $7.500.000,00
JESUS

BARREIRO MORENO ARNORALDO cc-12,093, 548 15000 $15.000.000, 00

HERNANDEZ ALONSO cc-17,026,981 88875 $88.875.000, 00

MAYORQUIN PEDRO JULIO CC-269, 697 4125 $4.125.000, 00

HERNANDEZ PALACIO ADRIANA CC-28,948, 462 7500 $7.500.000,00
LUCIA

MARILUZ SANCHEZ MORA CC-29,914,803 15000 $15.000.000, 00

ROMO EDMUNDO ALIRIO CCc-5,197,916 30000 $30.000.000,00

QUIROGA VILLANUEVA MARTHA CCc-65,753,231 7500 $7.500.000,00
LUCIA

HERNANDEZ PALACIO DANIEL cc-79, 688,331 7500 $7.500.000,00

GUILLERMO

CERTIFICA - REPRESENTACION LEGAL

EL REPRESENTANTE LEGAL ES EL GERENTE Y UN SUBGERENTE, EL SUBGERENTE
REEMPLAZARA AL GERENTE EN SUS FALTAS ABSOLUTAS, TEMPORALES O ACCIDENTALES.

CERTIFICA
REPRESENTANTES LEGALES - PRINCIPALES
POR ACTA NUMERO 13 DEL 31 DE MARZO DE 1997 DE Junta de Socios, REGISTRADO EN ESTA
CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 22986 DEL LIBRO IX DEL REGISTRO MERCANTIL EL 11 DE

SEPTIEMBRE DE 1997, FUERON NOMBRADOS

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
GERENTE HERNANDEZ ALONSO cc 17,026,981
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POR AUTO NUMERO 13693 DEL 11 DE AGOSTO DE 2010 DE SUPERINTENDENCIA DE SOCIEDADES,
REGISTRADO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 17 DEL LIBRO XIX DEL REGISTRO
MERCANTIL EL 31 DE AGOSTO DE 2010, FUERON NOMBRADOS

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
PROMOTOR PRINCIPAL VELOZA ARANGO JOSE ALIRIO CC 14,214,386
CERTIFICA

REPRESENTANTES LEGALES SUPLENTES

POR ACTA NUMERO 113 DEL 31 DE MARZO DE 2017 DE LA JUNTA DE SOCIOS, REGISTRADO EN ESTA
CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 64250 DEL LIBRO IX DEL REGISTRO MERCANTIL EL 10 DE
MAYO DE 2017, FUERON NOMBRADOS

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
SUBGERENTE QUIROGA VILLANUEVA MARTHA LUCIA CC 65,753,231

POR AUTO NUMERO 13693 DEL 11 DE AGOSTO DE 2010 DE SUPERINTENDENCIA DE SOCIEDADES,
REGISTRADO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 17 DEL LIBRO XIX DEL REGISTRO
MERCANTIL EL 31 DE AGOSTO DE 2010, FUERON NOMBRADOS

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
PROMOTOR SUPLENTE URREA BELTRAN RODRIGO ANTONIO cc 12,127,386

CERTIFICA - FACULTADES Y LIMITACIONES
FACULTADES DEL REPRESENTANTE LEGAL

EL GERENTE ES EL REPRESENTANTE LEGAL DE LA SOCIEDAD CON FACULTADES POR LO
TANTO PARA EJECUTAR TODOS LOS ACTOS Y CONTRATOS ACORDES CON LA NATURALEZA
DE SU CARGO Y QUE SE RELACIONEN DIRECTAMENTE CON EL GIRO ORDINARIO DE LOS
NEGOCIOS SOCIALES. EN ESPECIAL EL GERENTE TENDRA LAS SIGUIENTES FUNCIONES:
USAR DE LA FIRMA O RAZON SOCIAL; DESIGNAR AL SECRETARIO DE LA COMPANIA, QUE
LO SERA TAMBIEN DE LA JUNTA GENERAL DE SOCIOS; DESIGNAR LOS EMPLEADOS QUE
REQUIERA EL NORMAL FUNCIONAMIENTO DE LA COMPANIA Y SENALARLES SU  REMUNERACION
EXCEPTO CUANDO SE TRATE DE AQUELLOS QUE POR LEY O POR ESTATUTOS DEBAN SER DESIGNADOS
POR LA JUNTA GENERAL DE SOCIOS; PRESENTAR UN INFORME DE SU GESTION A LA JUNTA
GENERAL DE SOCIOS, EN SUS REUNIONES ORDINARIAS Y EL BALANCE GENERAL DE FIN DE
EJERCICIO CON UN PROYECTO DE DISTRIBUCION DE UTILIDADES; CONVOCARA LA JUNTA
GENERAL DE SOCIOS A REUNIONES ORDINARIAS Y EXTRAORDINARIAS; NOMBRAR
LOS ARBITROS QUE CORRESPONDEN A LA SOCIEDAD EN VIRTUD DE COMPROMISOS. CUANDO ASI
LO AUTORICE LA JUNTA GENERAL DE SOCIOS; CONSTITUIR LOS APODERADOS JUDICIALES
NECESARIOS PARA LA DEFENSA DE LOS INTERESES SOCIALES. LIMITACIONES: EL
GERENTE REQUERIRA AUTORIZACION PREVIA DE LA JUNTA GENERAL DE SOCIOS EN EJECUCIONES
DE CONTRATOS QUE TENGAN QUE VER CON EL SERVICIO DE TRANSPORTE DE CARGA A NIVEL
NACIONAL Y COMPRA DE BIENES DE CONSUMO, MAYORES DE SEISCIENTOS MILLONES DE PESOS
($600.000.000.00) MCTE, Y PARA COMPROMISOS CON ENTIDADES FINANCIERAS Y PERSONAS
NATURALES MAYORES DE DOSCIENTOS MILLONES DE PESOS ($200.000.000.00) MCTE.
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CERTIFICA
REVISOR FISCAL - PRINCIPALES
POR ACTA NUMERO 113 DEL 31 DE MARZO DE 2017 DE LA JUNTA DE SOCIOS, REGISTRADO EN ESTA

CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 64251 DEL LIBRO IX DEL REGISTRO MERCANTIL EL 10 DE
MAYO DE 2017, FUERON NOMBRADOS

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION T. PROF
REVISOR FISCAL PRINCIPAL QUINTERO ORTIZ GUSTAVO CC 14,319,635 55147-t
ELIAS
CERTIFICA

REVISOR FISCAL - PRIMEROS SUPLENTES

POR ACTA NUMERO 113 DEL 31 DE MARZO DE 2017 DE LA JUNTA DE SOCIOS, REGISTRADO EN ESTA
CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 64251 DEL LIBRO IX DEL REGISTRO MERCANTIL EL 10 DE
MAYO DE 2017, FUERON NOMBRADOS

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION T. PROF
REVISOR FISCAL SUPLENTE ALBA QUIROGA LILIANA CC 28,558,047 172602-T
MARITZA

CERTIFICA - PROVIDENCIAS

POR RESOLUCION NUMERO 34352 DEL 25 DE JULIO DE 2017 DE LA SUPERINTENDENCIA DE PUERTOS Y
TRANSPORTES, REGISTRADO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 65018 DEL LIBRO IX
DEL REGISTRO MERCANTIL EL 25 DE AGOSTO DE 2017, SE DECRETO : RESOLUCION POR MEDIO DE LA
CUAL SE RECHAZA UN RECURSO DE REPOSICION EN CONTRA DEL CONTENIDO DE LA RESOLUCION NO.
18293 DEL 12 DE MAYO DE 2017.

CERTIFICA - EMBARGOS, DEMANDAS Y MEDIDAS CAUTELARES
POR OFICIO NUMERO 182 DEL 06 DE FEBRERO DE 2015 SUSCRITO POR EL(LA) JUZGADO PROMISCUO
DEL CIRCUITO, DE GUADUAS, REGISTRADO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO BAJO EL NUMERO 15834
DEL LIBRO VIII DEL REGISTRO MERCANTIL EL 13 DE FEBRERO DE 2015, INSCRIPCION DEMANDA.
CERTIFICA - EMBARGOS, DEMANDAS Y MEDIDAS CAUTELARES
POR OFICIO NUMERO 779 DEL 11 DE AGOSTO DE 2017 SUSCRITO POR EL(LA) JUZGADO SEGUNDO
CIVIL DEL CIRCUITO DE G, DE GIRARDOT, REGISTRADO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO BAJO EL
NUMERO 18997 DEL LIBRO VIII DEL REGISTRO MERCANTIL EL 22 DE AGOSTO DE 2017, INSCRIPCION
DE DEMANDA.

CERTIFICA - ESTABLECIMIENTOS

QUE ES PROPIETARIO DE LOS SIGUIENTES ESTABLECIMIENTOS DE COMERCIO EN LA JURISDICCION DE
ESTA CAMARA DE COMERCIO:
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*** NOMBRE ESTABLECIMIENTO : CONTINENTAL DE TRANSPORTES
MATRICULA : 49322

FECHA DE MATRICULA : 19900209

FECHA DE RENOVACION : 20200706

ULTIMO ANO RENOVADO : 2020

DIRECCION : CL 22 N 4A- 24 P 2

BARRIO : BRR EL CARMEN

MUNICIPIO : 73001 - IBAGUE

TELEFONO 1 : 2611128

TELEFONO 2 : 3158935260

TELEFONO 3 : 3158953861

CORREO ELECTRONICO : transcon90@hotmail.com

ACTIVIDAD PRINCIPAL : H4923 - TRANSPORTE DE CARGA POR CARRETERA
ACTIVIDAD SECUNDARIA : H4921 - TRANSPORTE DE PASAJEROS

VALOR DEL ESTABLECIMIENTO : 1,597,161,783

EMBARGOS, DEMANDAS Y MEDIDAS CAUTELARES

** LIBRO : RM08, INSCRIPCION: 22573, FECHA: 20200304, ORIGEN: DIAN, NOTICIA: EMBARGO
ESTABLECIMIENTO DE COMERCIO

INFORMA - TAMANO DE EMPRESA

De conformidad con lo previsto en el articulo 2.2.1.13.2.1 del Decreto 1074 de 2015 y
la Resolucidén 2225 de 2019 del DANE el tamafio de la empresa es MEDIANA EMPRESA

Lo anterior de acuerdo a la informacién reportada por el matriculado o inscrito en el
formulario RUES:

Ingresos por actividad ordinaria : $5,546,929,521
Actividad econdémica por la que percibid mayores ingresos en el periodo — CIIU : H4923

CERTIFICA

MEDIANTE AUTO ©NRO. 13693 DE LA SUPERINTENDENCIA DE SOCIEDADES DEL 11 DE AGOSTO DE
2.010, INSCRITO EN ESTA CAMARA DE COMERCIO EL 31 DE AGOSTO DE 2.010 BAJO EL NUMERO
17 DEL LIBRO XIX., SE ADMITE EL PROCESO DE REORGANIZACION EMPRESARIAL DE LA
SOCIEDAD CONTINENTAL DE TRANSPORTES LIMITADA “ TRANSCONTINENTAL ”, CON DOMICILIO EN
LA CIUDAD DE IBAGUE, EN LOS TERMINOS Y FORMALIDADES DE LA LEY 1116 DE 2.006

CERTIFICA

LA INFORMACION ANTERIOR HA SIDO TOMADA DIRECTAMENTE DEL FORMULARIO DE MATRICULA Y
RENOVACION DILIGENCIADO POR EL COMERCIANTE

CERTIFICA

DE CONFORMIDAD CON LO ESTABLECIDO EN EL CODIGO DE PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO Y DE LO
CONTENCIOSO Y DE LA LEY 962 DE 2005, LOS ACTOS ADMINISTRATIVOS DE REGISTRO AQUI CERTIFICADOS
QUEDAN EN FIRME DIEZ (10) DIAS HABILES DESPUES DE LA FECHA DE INSCRIPCION, SIEMPRE QUE NO SEAN
OBJETO DE RECURSOS. EL DIA SABADO NO SE DEBE CONTAR COMO DIA HABIL.

VALOR DEL CERTIFICADO : $6,100

Péagina 6/7




CAMARA DE COMERCIO DE IBAGUE
?" cc- CONTINENTAL DE TRANSPORTES LIMITADA TRANSCONTINENTAL EN REORGANIZACION
N Fecha expedicion: 2020/11/09 - 12:05:47 **** Recibo No. S000682629 **** Num. Operacion. 99-USUPUBXX-20201109-0054

*IBAGUE CODIGO DE VERIFICACION Zut59H7rer

CERTIFICADO EXPEDIDO A TRAVES DEL PORTAL DE SERVICIOS VIRTUALES (SlI)

IMPORTANTE: La firma digital del secretario de la CAMARA DE COMERCIO DE IBAGUE contenida en este certificado electrénico se encuentra emitida por una entidad
de certificacion abierta autorizada y vigilada por la Superintendencia de Industria y Comercio, de conformidad con las exigencias establecidas en la Ley 527 de 1999 para
validez juridica y probatoria de los documentos electrénicos.

La firma digital no es una firma digitalizada o escaneada, por lo tanto, la firma digital que acompafa este documento la podra verificar a través de su aplicativo visor de
documentos pdf.

No obstante, si usted va a imprimir este certificado, lo puede hacer desde su computador, con la certeza de que el mismo fue expedido a través del canal virtual de la
camara de comercio y que la persona o entidad a la que usted le va a entregar el certificado impreso, puede verificar por una sola vez el contenido del mismo,
ingresando al enlace https://siiibbague.confecamaras.co/cv.php seleccionando la cdmara de comercio e indicando el cédigo de verificacion Zut59H7rer

Al realizar la verificaciéon podra visualizar (y descargar) una imagen exacta del certificado que fue entregado al usuario en el momento que se realizé la transaccion.

La firma mecénica que se muestra a continuacion es la representacion gréafica de la firma del secretario juridico (o de quien haga sus veces) de la Camara de Comercio
quien avala este certificado. La firma mecénica no reemplaza la firma digital en los documentos electrénicos.

**%* FINAL DEL CERTIFICADO **¥*
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@ Daniel lexander Ospitia Carrillo
st B

Especialista en Derecho Administrativo

Sefiores
JUZGADO PRIMERO CIVIL DEL CIRCUITO JUDICIAL DE PEREIRA RISARALDA.
E.5.D.

REFERENCIA, Verbal de Responsabilidad Civil Extracontraciual.
RADICADO. 66001-31-03-001-2020-00193-00
DEMANDANTES: Nataly Fldrez Marin y otros,

DEMANDADOS: Ariey Quintera Fandifio y otros.

ASUNTO: ial poder para actuar,

ALONSO HERNAMDEZ, idenlificade con cédula de cludadanfa neo. 17.026.981 de
Bogola D.C., con domiciio y residencia en Ibagué, en mi condician de representante legal
de socledad que domicliada en Ibagué aclﬂa bajo la rudn social de Continental de
P L.T.0.A Transcon | g N.LT, Nro. 800090323-0,
conforme se acredita con el certiicado de i ¥ legal exp por
la Cdmara de Comercie de Ibagué, documento que se acompafia al presente escrito,
comeo electrénico transcond0@holmail.com me permila manifestar que confiero poder
!Gpeﬂnl ampllo y suficiente a BANIEI. ALEXANDER OSPITIA CARRILLO, abogado en
ifi civil y profs Imente como aparece 3l ple de su mrmmndnenle
tlllnn. mn domiciic y residencia en  Ibagué, titular del comreo electrénico
danielospitin@hotmall com mismo que aparace en la pagina web del Regisiro Macional de
Abogados SIRNA del Consejo Superior de la Judicatura, conforme a anexo del prasenta
memorial, para que en nombre de la sociedad que represento en la calidad arriba
mencionada, asuma la defensa juridica dentro del process de la referencia, EI apodafada
queda facultado para centestar la de
reconvencién, sclicitar y pedir pruebas, sclicitar ampare de pobreza, Inlerponer y
suslentar recursos de ley, ¥ lodas las acclones |uridicas pertinentes en defensa de los
intereses legales de la sociedad que hasta la i del proceso en
primera, Segunda instancia y casacidn,

Otorgo & mi apoderado ademas de las facultades del articulo 77 y subsiguienies del
C.GP., las de nolificarse de la demanda, , presentar i y solicitar
pruebas, interponer demanda de reconvencidn, recursos de ley, preseniar alegatos de
conclusidn, conciliar, corregir, firmar @ mi nombre, desistiv, recibir, renunciar, sustituir,
reasumir, ranskglr, contestar, adicionar y c.nrreglr la contestacién de la demanda si a ello
hublese rugaw. asistir a mi nombre a las audl que el D y ejercitar
lodas las acclones jurldicas que considere necesarias pata la defensa de los inlereses
legales de la empresa que represento y que &n ningln momento se diga que carece da
suficients representacion para levar cabo fa gestidn encomandada, De igual forma faculto
amplia y expresamente a mi apoderado para enmendar, corregir yio complementar el
presente poder para el ejercicio del mandato aqul conferido con facullades necesarias y
i en esle memarial sin restricciones de

ia adjetiva a mi apoderado judicial,

Carrera d mro. 11 - mgﬁmmﬂ‘uﬁﬁm'ﬂammim 1
Talifomo () 27375864, Celialar 314895000 Lavielorpitio @ hotmy il cosy
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