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REFERENCIA: PROCESO VERBAL DECLARATIVO DE RESPONSABILIDAD
CIVIL EXTRA CONTRACTUAL de GLENDYS PERDOMO FERNANDEZ y
OTROS contra LETICIA RIVALDO RODRIGUEZ, EXPRESO DEL ATLANTICO
S.A. ALLIANZ SEGUROS S.A.

RADICACION: 2019-000227-00.

FARIDES DEL CARMEN RIVERO SANCHEZ, abogada titulada, identificada con la
Cedula de Ciudadania No. 32.649.817 de Barranquilla y Tarjeta Profesional No. 48.362 del
C.S.delal. con domicilio y residencia en esta ciudad, en mi condicién de apoderada judicial
de la sefiora LETICIA RIVALDO RODRIGUEZ, identificada con la C.C. No. 32.688.965
y de EXPRESO DEL ATLANTICO S.A., con Nit N.802.001.147-8, en su calidad de
propietaria y Representante Legal- Gerente de la empresa afiliante del vehiculo de placas
UZC-118; tal y como consta en el certificado de existencia y representacion legal expedido
por la Camara de Comercio que se adjunta,; ante usted me dirijo por medio del presente
escrito, estando dentro del término legal, descorro el traslado de la demanda Verbal
Declarativa de Responsabilidad Civil Extra Contractual presentada por la sefiora GLENDYS
PERDOMO FERNANDEZ y OTROS, en su propio nombre, a través de apoderado judicial
y sobre ellas me pronuncio en los siguientes términos:

SOBRE LOS HECHOS DE LA DEMANDA

Al primer hecho: Es cierto las circunstancias de modo, tiempo y lugar de los hechos.

Al segundo hecho: Es cierto o relacionado con el 4rea, sector, con disefio de interseccién.
La interseccién vial hace referencia a aquellos elementos de la infraestructura vial y de
transporte donde se cruzan dos o mds caminos. Estas infraestructuras permiten a los usuarios
el intercambio entre caminos, en este caso es el sitio donde la calle se encuentra con la carrera.
Una via recta, plana, con andén, doble sentido, una calzada con dos carriles. Fs cierto que
estd en buen estado. Es cierto que se encontraba en condiciones himedas, sin iluminacién
artificial, con sefial vertical de pare para la calle y sin sefial horizontal linea de pare y con
visibilidad normal todas estas especificaciones de acuerdo a lo establecido en el informe de
transito No. 0007121113,

Al tercer hecho: No es cierto. El vehiculo de placas UZC-118, conducido por ¢l sefior JAIRO
MANUEL DIAGO ROJANO, golpea la motocicleta de placas IXL57B, conducida por la
sefiora GLENDYS PERDOMO FERNANDEZ, quien realiza una conducta prohibida de
adelantar cerrando al vehiculo de placas UZC-118, quien viene por su carril reglamentario el
derecho, centro del carril, y como consecuencia de ello sufren lesiones personales ella y su
hija la joven SALUA SALEH HERRERA PERDOMO, quien se movilizaba como pasajera
de la motocicleta. El vehiculo de placas UZC-118, transitaba por la carrera 6, sobre el carril
derecho sentido oeste-este. en el mismo sentido se desplazaba la motocicleta de placas
[XL57B, sobre el lado derecho del microbus conducido por el sefior DIAGO, lo que se
desprende del informe de accidente. El accidente ocurre cuando la motocicleta adelanta
cerrando al microbus de placas UZC-118 para rebasarlo, el microbus frena para esquivarla
pero el pavimento se encontraba mojado y el vehiculo se desliza, alcanza a golpear en la parte
trasera de la moto. lesionandose las victimas conductora y pasajera, cayendo los ocupantes
de la motocicleta al pavimento. Se evidencia igualmente que la motocicleta adelanta por la
derecha al vehiculo UZC-118. por los golpes que presentan los dos vehiculos involucrados
directamente en el accidente, el microbis de placas UZC-118, tiene los dafios en la parte
frontal lado derecho, lo cual también se evidencia en el experticio técnico realizado a este
vehiculo, y la moto de placas IXL357B presenta los dafios en la parte trasera de la misma, no
porque el microblis no guardara la distancia respectiva con la moto como se determina en el
informe de transito, porque si esto hubiera sido asi el golpe lo tendria el microbis en el centro
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de la parte frontal y no en el lado derecho frontal afectando el paragolpes, farola, panel frontal
y panoramico del lado derecho. El vehiculo de placas UZC-118, frena para esquivar la
motocicleta, la golpea y se estrella, contra el vehiculo de placas STS-291, que se encontraba
estacionado recogiendo pasajeros, lo cual se corrobora también en el informe de accidente
va que el vehiculo estacionado presenta los golpes sobre la parte trasera lado izquierdo y el
microbus en la misma parte con que golpea la moto lado frontal derecho, Io que evidencia
también la maniobra realizada por el microbus para no chocar con la moto.

El accidente ocurre por causa de la demandante quien se expuso al riesgo por el
incumplimiento de leyes y reglamentos de transito, Ley 769 de 2002, por una causa extrafia
al demandado.

El vehiculo de placas UZC-118, se encontraba en perfecto estado de funcionamiento, venia
a una velocidad promedio de 30k/m por hora, lo cual se reafirma con la huella de frenado
dejada sobre el pavimento de 6.40 metros, asi como la huella de frenado méxima después de
la colision de 7.8 metros con una velocidad maxima de 39.8 k/h que ratifica no venir en
exceso de velocidad.

Laley 769 de 2002 en sus articulos indica:

ARTICULO 55. COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O
PEATON. Toda persona que tome parte en el transito como conductor, pasajero o peaton,
debe comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las demas
personas vy debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le sean aplicables,
asi como obedecer las indicaciones que les den las autoridades de transito.

ARTICULO 61. VEHICULO EN MOVIMIENTO. Todo conductor de un vehiculo debera
abstenerse de realizar o adelantar acciones que afecten la seguridad en la conduccién del
vehiculo automotor. mientras éste s¢ encuentre en movimiento.

ARTT’CULO 73. PROHIBICIONES ESPECIALES PARA ADELANTAR OTRO
VEHICULO. No se debe adelantar a otros vehiculos en los siguientes casos:

En intersecciones.

En los tramos de la via ¢n donde exista linca separadora central continua o prohibicidn de
adelantamiento.

En curvas o pendientes.

Cuando la visibilidad sea desfavorable.

En las proximidades de pasos de peatones,

En las intersecciones de las vias férreas.

Por la berma o por la derecha de un vehicule.

En general, cuando la maniobra ofrezea peligro.

ARTICULO 96. NORMAS ESPECIFICAS PARA MOTOCICLETAS,
MOTOCICLOS Y MOTOTRICICLOS. <Articulo modificado por el articulo 3 de la Ley
1239 de 2008. El nuevo texto es ¢l siguiente:> Las motocicletas se sujetaran a las siguientes

normas especificas:

1. Deben transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y 68 del
Presente Codigo.

2. Podran llevar un acompanante en su vehiculo, el cual también debera utilizar casco y la
prenda reflectiva exigida para el conductor.
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3. Deberan usar de acuerdo con lo estipulado para vehiculos automotores. las luces
direccionales. De igual forma utilizar. en todo momento. los espejos retrovisores.

4. Todo el tiempo que transiten por las vias de uso plblico. deberan hacerlo con las luces
delanteras v traseras encendidas.

5. El conductor y el acompafiante deberdn portar siempre en el casco, conforme a la
reglamentacion que expida el Ministerio de Transporte. el nimero de la placa del vehiculo
en que se transite. con excepeioén de los pertenecientes a la fuerza piblica. que se identificaran
con el nimero interno asignado por la respectiva institucion.

6. No se podrdn transportar objetos que disminuvan la visibilidad, que incomoden al
conductor o acompalfiante o que ofrezcan peligro para los demds usuarios de las vias.

Articulo 60. Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados

Los vehiculos deben transitar, obligatoriamente, por sus respectivos carriles. dentro de las

lincas de demarcacion, y atravesarios solamente para efectuar maniobras de adelantamiento
o de cruce.

PARAGRATLO lo. Los conductores no podran transitar con vehiculo automotor o de
traccidn animal por la zona de seguridad y proteccidn de la via férrea.

PARAGRAFO 20. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de
una calzada a otra o de un carril a otro, debe anunciar su intenciéon por medio de las
luces direccionales y sefales épticas o audibles y efectuar [2 maniobra de forma que
no entorpezca el transito, ni ponga en peligro a los demas vehiculos o
peatones.

PARAGRAFO 30. Todo conductor de vehiculo automotor debera realizar el
adelantamiento de un ciclista a una distancia no menor de un metro con cincuenta
centimetros (1.50 metros) del mismo.

Articulo 68. Utilizacion de los carriles

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:

Via de sentido tnico de transito.

En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus carriles, los vehiculos utilizaran el
carril de acuerdo con su velocidad de marcha.

En aquellas vias donde los carriles no tengan reglamentada su velocidad, los vehiculos
transitaran por el carril derecho vy los demads carriles se empleardn para maniobras de
adelantamiento.

Vias de doble sentido de transito.

De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha y utilizar con precaucion el carril de su
izquierda para maniobras de adelantamiento y respetar siempre la sefializacidn respectiva.

De tres (3) carriles: Los vehiculos deberan transitar por los carriles extremos que queden a
su derecha; el carril central s6lo se utilizard en el sentido que sefiale la autoridad
competente.
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De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizaran para ¢l transito ordinario de
vehiculos, y los interiores, para maniobras de adelantamiento ¢ para circular a mayores
velocidades dentro de los limites establecidos.

PARAGRAFO 1o. Sin perjuicio de las normas que sobre el particular se establecen en este
codigo, las bicicletas, motocicletas. motociclos, moto triciclos y vehiculos de traccidn
animal e impulsién humana, transitaran de acuerdo con las reglas que en cada caso dicte la
autoridad de transito competente. En todo caso, estard prohibido transitar por los andenes o
aceras, o puentes de uso exclusivo para los peatones.

PARAGRAFO 20. Se prohibe el transito de motocicletas v motociclos por las ciclo rutas o
ciclo vias. En caso de infraccion se procederd a la inmovilizacion.

Al cuarto hecho: Es cierto.

Al quinto hecho: Es cierto.

Al sexto hecho: Es cierto.

Al séptimo hecho: Es cierto, de acuerde a la prueba documental aportada.

Al octavo hecho: Es cierto, conforme se establece con la prueba documental aportada.

Al noveno hecho: Este hecho no nos consta. Deberd probarlo en consideracion a que de las
pruebas documentales aportadas en el proceso no se demuestra lo afirmado en este hecho.

Al décimo hecho: No es cierto. Deberd probarlo, ya que no existe prueba en el plenario que
lo demuestre. Para que opere una condena por responsabilidad civil extra contractual por
actividades peligrosas concurrentes, debe la parte demandante probar la existencia del dafio,
el perjuicio y el nexo de causalidad entre el dafio y el perjuicio por el hecho imputable al
demandado. Y solo se debe indemnizar el perjuicic imputable al demandado v solo ese
perjuicio que se encuentre plenamente demostrado.

SOBRE LA RESPONSABILIDAD

Hay que determinar cual fue la causa del accidente, porque estamos en presencia de
actividades peligrosas concurrentes y establecer cudl fue la causa determinante en la
ocurrencia de los hechos, si fue la conducta desplegada por el conductor del microbts, o la
de la conductora demandante o si se puede probar una causa extrafia que libere a los
demandados o exonere de responsabilidad, o por el incumplimiento de leyes y normas de
transito, 0 por una causa extraiia, lo que eximiria al demandado del monto solicitado como
indemnizacion o condena. No existe plena prueba que demuestre la responsabilidad del
conductor demandado como el causante del accidente, no existe un fallo contravencional, ni
legal.

Aunque en el informe de transito aparece como hipétesis del accidente la causal 121"No
mantener distancia de seguridad para el vehiculo de placas UZC-118, también es cierto que
este informe se encuentre viciado en consideracion a que no se tramitd como lo establece el
manual para elaborarlo Resolucidon 11268 de 2012, obviando las medidas de los carriles, de
la calzada, colocar la huella de frenado en el sitio indicado para ello etc. La causal imputada
es meramente una hipdtesis, que se puede controvertir con las otras pruebas aportadas a la
actuacion como el experticio técnico al microbis de placas UZC-118, que determina los
dafios de este y Ja ubicacion de los mismos. Es muy dificil deducir la distancia en la que venia
un vehiculo de otro s6lo con la mera visibilidad, puesto que los vehiculos no cuentan con un
sistema que determine la distancia, ni la velocidad, en que va uno detras del otro. Sin embargo
el informe de transito determina el carril por donde se desplazaban ambos vehiculos y de él
se desprende que la moto viene por la derecha del vehiculo UZC-118, viene al lado de este,
lo adelanta muy cerca y ¢l microbus la golpea sobre la parte trasera, por lo que no debi¢ ser
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sancionado con la causal 121; sino que debid sancionarse la moto con la causal adelantar
cerrande o adelantar por la derecha hipétesis 102 y 103.

En la prueba documental aportada por la parte demandante interrogatorio del conductor del
vehiculo UZC-118 este manifiesta en forma clara y precisa la forma como ocurrieron los
hechos al manifestar que la moto viene sobre la derecha de él, que trata de sobrepasarlo, que
el pavimento esta mojado, frena para esquivarla y no golpearla, ni chocar con el otro vehiculo
que se encuentra parado. que el carro se desliza y la golpea a ella y al vehiculo, o cual
concuerda efectivamente con las otras pruebas aportadas como lo es los dafios de los
vehiculos y las lesiones de la victima. confirmando efectivamente que la causa del accidente
fue la violacidén de leyes y reglamentos de transito por parte de la demandante sefiora
GLENDYS PERDOMO FERNANDEZ, quien se expuso al riesgo su integridad y la de su
menor hija, lo que configura una causa extrafia para el demandado.

SOBRE LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA

Me opongo a las pretensiones solicitadas en la demanda sustentando esta oposicidn en que
las pretensiones carecen de sustento legal y probatorio, por lo tanto le solicito al sefior juez
se absuelva a mis representados frente a los cargos formulados por el demandante y se le
condene en costas; con base igualmente en las excepciones que propondré. Y procedo a
pronunciarme sobre cada una de las pretensiones solicitadas:

PRETENSION PRIMERA: Esta pretension no estd llamada a prosperar porque para que
opere una condena por responsabilidad civil extra contractual por actividades peligrosas
concurrentes, debe la parte demandante probar la existencia del dafio, el perjuicio y el nexo
de causalidad entre el dafio y el perjuicio por el hecho imputable al demandado.

Hay que analizar cudl fue la causa del accidente porque estamos en presencia de actividades
peligrosas concurrentes por lo que hay que determinar cudl comportamiento fue el
determinante en la ocurrencia de los hechos, si la conducta desplegada por el conductor del
microbus o si se puede probar una causa extrafia que lo libere o exonere de responsabilidad,
como la intervencién de la demandante por el incumplimiento de leyes y normas de transito,
lo que eximiria al demandado del monto solicitado como indemnizacién o condena. No existe
prueba que demuestre la responsabilidad del conductor demandado como el causante del
accidente, no existe un fallo contravencional, ni legal que lo indique, el accidente ocurre por
una causa extrafia 0 ajena al demandado, como lo es la intervencion de la demandante por
violacién a leyes y reglamentos de transito.

En la casilla 11(hipdtesis del accidente) acorde con lo establecido en la Resolucién 11268 de
2012, por el cual se adopta el nuevo informe policial de accidentes de transito, su manual de
diligenciamiento y otras disposiciones, se sefiala como causa probable para el conductor del
microbUs de placas UZC-118 el ¢6digo 121(no mantener distancia de seguridad), la cual no
aplica en consideracion que la motocicleta se desplazaba por la derecha del microbis ¥ 1o
por la parte de delante de este, por lo cual no se configura y se descarta esta hipétesis.

De las pruebas documentales aportadas se puede inferir que el accidente se produce por una
causa ajena al demandado como lo es la intervencidn de la demandante por violacién a las
leyes y reglamentos de transito, la conductora de la moto parte demandante quien no tomé
las previsiones necesarias al intentar adelantar por la derecha al microbus exponiéndose al
riesgo, es decir que no le compete responsabilidad a los demandados en la produccion del
mismo y por lo tanto se les debe exonerar de esta pretension.

PRETENSION SEGUNDA: Es una pretension a la cual también nos oponemos y cuya
oposicion se sustenta como ya lo dijimos anteriormente porque estamos en presencia de
hechos ocurridos por actividades peligrosas concurrentes, por lo que le toca a la parte actora
demostrar la existencia del dafio, del perjuicio y la relacién de causalidad entre el dafio v el
perjuicio y que el hecho dafioso es imputable al demandado, y determinar si la conducta del
demandado fue la que ocasiono el siniestro, o si por el contrario lo que ocasiona el siniestro
€$ un ¢causa ajena o extrafia que libere de responsabilidad al demandado, 1o cual los exoneraria
de una eventual condena.
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De las pruebas aportadas con la demanda se puede evidenciar un eximente de responsabilidad
para el demandado vy es que el accidente se produce por una causa ajena e intervencion de la
demandante por el incumplimiento de las normas y reglamentos de transito, es decir que ¢l
accidente ocurre por una causa extrafia o ajena al demandado, como lo es la intervencion de
la demandante, en este caso la conductora de la moto, quien adelanta al vehiculo microbis
por la derecha exponiéndose al riesgo con las consecuencias ya conocidas, lo cual fue
determinante en la ocurrencia de los hechos, por el incumplimiento de las normas y
reglamentos de transito.

PRETENSION TERCERA: SOBRE EL PERJUICIO MATERIAL O LUCRO
CESANTE: El lucro cesante hace referencia al dinero, a la ganancia, a la renta que una
persona deja de percibir como consecuencia del perjuicio o dafio que se le ha causado. Siuna

persona no hubiera sufrido un dafio o perjuicio, se hubiera seguido lucrando sin problemas,
lucro que se pierde, que cesa por culpa del dafio o del perjuicio, y por supuesto que el
responsable serd quien causé el dafio y el perjuicio, y en algunos casos tendra que indemnizar
a la victima del dafio o perjuicio, sin embargo los demandados no deben de responder por
esta peticion porque se exoneran de ella por no tener responsabilidad en la ocurrencia de los
hechos, y por falta de pruebas de lo solicitado. El demandante solicita el pago de lucro cesante
consolidado y lucro cesante futuro la suma de $53.509.372, a titulo general, sin que
especifique que corresponde a cada rubro solicitado y sin que aporte o solicite pruebas que
sustenten este pedimento, y sin la aplicacion de las formulas financieras establecidas por las
altas cortes judiciales, solicitando se apliquen los arts. 164 y s.s. del C.G.P. Ademas solicita
para cada uno de los padres 2.6.SMLMV, conforme a los gastos en que incurrieron para un
total de $1.612.594, sin aportar las pruebas que indiquen que efectivamente los gastos que
solicitan fueron erogados para ello y por ellos.

SOBRE LOS PERJUICIOS MORALES: El demandante solicita el pago de perjuicios
morales: estamos en presencia de un proceso declarativo de responsabilidad civil donde es
necesario aportar y recaudar las pruebas que respalden su pedimento, no basta solo con
afirmar que se han causado perjuicios, es necesario probar la existencia del dafio y la relacién
de causalidad entre el dafic y el perjuicio que se reclama, ademds estos perjuicios deben
cuantificarse y demostrarse, no basta solo con manifestarlo, ni se deben presumir, le toca al
demandante probarlos. Ademas de lo anterior tasa los perjuicios morales por un porcentaje
superior al tasado por la jurisprudencia nacional. Los perjuicios morales objetivos en caso de
existir o presentarse estos deben ser cuantificados objetivamente y deben probarse ya que la
Jurisprudencia nuestra solo indemniza los perjuicios morales subjetivos, y solo le
corresponde al juez determinar si1 se accede o no a ellos.

La Sala Civil de la Corte suprema de Justicia en sentencia del 12 de diciembre de 2005, Rad.
No. 24011 al sefialar: “La ley penal consagra dos clases de dafios: i) los materiales que estan
integrados por el dafio emergente y el lucro cesante y ii) los morales a su vez divididos en
objetivados y subjetivados. Los primeros son de contenido patrimonial, mientras que los
segundos afectan a la persona en esferas distintas a aquel. “...las exigencias para la
demostracion y liquidacion del dafio se predican del perjuicio material, dejando al Juez la
facultad de fijar los no valorables pecuniariamente que son los morales de caracter
subjetivado en razdn a que afectan el fuero interno de las victimas o perjudicados, ya que se
traducen en la tristeza, ¢l dolor, la congoja o la afliccidén que sienten las personas como
consecuencia directa € inmediata del delito, cuyo unico limite estd determinado por la ley a
partir de factores relacionados con la naturaleza de la conducta y la magnitud del dafio
causado™.

O en sentencia del 29 de mayo de 2013, Rad. No. 40160: “El delito produce la obligacion de
reparar 1os perjuicios causados, los que pueden ser del orden material e inmaterial. Los dafios
que sean susceptibles de cuantificacion econdmica (materiales y morales objetivados) deben
probarse en el proceso y su cuantia dependera de lo acreditado.

“En otras palabras, para obtener indemnizacion por el perjuicio material y por los
perjuicios morales objeiivados se debe demostrar: a) su existencia y b) su cuantia; de esta
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manera se diferencian de los de cardcter moral subjetivado, donde solo basta acreditar la
existencia del dafio, luego de lo cual, el Juez, por atribucion legal, fijard el valor de la
indemnizacion en tanto que la afectacion del fuero interno de las victimas o perjudicados
impide la valoracion pericial por inmiscuir sentimientos tales como tristeza, dolor o
afliccion,

“La jurisprudencia nacional distingue entre perjuicios morales subjetivados y objetivados.
Por los primeros se entiende el dolor, sufrimiento, tristeza, angustia, miedo originados por
el dafio en la psiquis de la victima y por los segundos, las repercusiones econémicas que
tales sentimientos puedan generarle”,

Conforme a la tabla expedida por el Honorable Consejo de Estado del 28 de agosto de 2014
y que unifica las indemnizaciones de tipo inmaterial por lesiones y muerte, en lo que
concierne a la reparacion del dafio moral en caso de lesiones y en consideracién a la gravedad
de la lesion establece que cuando la lesién estd en un porcentaje entre el 30 vy el 40%, la
victima directa, sus padres y su relacién conyugal reciben a titulo de indemnizacién 60
SM.LMV. y el segundo grado de consanguinidad abuelos, hermanos y nietos
305.M.L.M.V. y los del tercer grado de consanguinidad tios y primos 21 SSM.LM.V.T

SOBRE EL PERJUICIO A LA VIDA EN RELACION: Frente a este petitum igualmente
nos oponemos en atencién a lo manifestado anteriormente de que los demandados se
encuentran exonerados de responsabilidad en la ocurrencia de los hechos y ademas de que
no aparece demostrado en la demanda que los demandantes hayan desmejorado su estilo de
vida afectando su relaciones personales, familiares y sociales, ni su comportamiento de vida
y que esto le haya ocasionado perjuicios, por lo cual debera probar su existencia y la magnitud
del mismo.

Sin embargo se debera analizar primeramente en el evento de reconocérsele dafios morales
inmateriales si estos resultan suficientes para reparar al demandante, en caso contrario
continuar con el analisis de reconocer o no el perjuicio de dafio a la vida en relacion y en el
porcentaje establecido por la jurisprudencia nacional.

El demandante solicita el pago de perjuicios por dafio a la vida en relacién y a la vez solicita
el pago de perjuicios por dafio a la salud lo cual es improcedente teniendo en cuenta que esta
categoria de dafios inmateriales es excluyente ya que el dafio a la vida en relacion hace parte
de los dafios a la salud el cual es unitario porque comprende una serie de dafios como el dafio
estético, el dafio a la esfera sexual el dafio a la capacidad laboral entre otros.

SOBRE EL PERJUICIO O DANO A LA SALUD: Nos oponemos igualmente a esta
pretensién, ademas de que no se encuentra sustentada y soportada esta peticién por la
ausencia de responsabilidad de los demandados en la ocurrencia de los hechos que amparan
la demanda. Sin embargo en ¢l evento hipotético de una eventual condena solicito tener en
consideracion la sentencia de unificacion jurisprudencial del Consejo de Estado del 28 de
agosto de 2014. Exp.26.251 que sefiala que este prejuicio solo se pagara a la victima directa
del siniestro de acuerdo con la gravedad de las lesiones, debidamente razonada y motivada.

Conforme a la tabla expedida por el Honorable Consejo de Estado del 28 de agosto de 2014
¥ que unifica las indemnizaciones de tipo inmaterial por lesiones y muerte, se le daria en una
hipotética condena una indemnizaciéon de 60 SMLMV, si la pérdida de capacidad laboral
fuese superior a 30% e inferior a 40%.

Sin embargo se debera analizar primeramente en el evento de reconocérsele dafios morales
inmateriales si estos resultan suficientes para reparar al demandante, en caso contrario
continuar con el analisis de reconocer o no el perjuicio de dafio a la salud y solo a partir de
la fecha de estructuracion de la perdida de la capacidad laboral.

PRETENSION CUARTA: Me opongo a esta pretension va que solo se tasan en el evento
de una condena a pagar perjuicios, y los demandados se exoneran de responsabilidad en la
ocurrencia de los hechos porque estos sucedieron por la intervenciéon de la demandante en el
incumplimiento de leyes v reglamentos de transito, configurdndose una causa extrafia para el
demandado.
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PRETENSION QUINTA: Esta pretension no procede ya que en materia civil en el evento
de condenas en perjuicios estas se establecen conforme su pedimento y se demuestren en el
proceso.

PRETENSION SEXTA: Esta pretension procede de acuerdo al resultado del proceso v es
potestad del Juez su sefialamiento.

EXCEPCIONES DE FONDO.

Me permito proponer las siguientes excepciones de fondo en cuanto le favorezcan a mis
representados sin que ello implique reconocimiento de derecho alguno de acuerdo a la
referida jurisprudencia de la Honorable Corte Suprema de Justicia Sala Civil.

PRIMERA: AUSENCIA DE RESPONSABILIDAD DE LOS DEMANDADOS POR
INTERVENCION DE LA DEMANDANTE POR VIOLACION DE LEYES Y
REGLAMENTOS DE TRANSITO EN LA OCURRENCIA DEL ACCIDENTE.

Una persona es responsable civilmente cuando en razén de haber causado un dafio a otra se
halla obligada repararlo. La responsabilidad extracontractual tiene sus fuentes entre otras la
de los articulos 2341 y 2356 del hecho proveniente de actividades peligrosas. La
responsabilidad civil incluye el deber de resarcir los dafios ocasionados por culpa [lamese
esta imprudencia, impericia, negligencia, intervencién de un tercero, violacidon de leyes o
reglamentos, caso fortuito o fuerza mayor, culpa de la victima, que implican un
comportamiento antijuridico por dolo o culpa y un dafio consiguiente a tal conducta. En el
gjercicio de actividades peligrosas concurrentes, no podemos hablar de culpa sino de causa
es decir que o quien causé el accidente. Le corresponde a la victima la sola comprobacion de
los hechos constitutivos de dicha actividad, el perjuicio sufrido y la relacion de causalidad
entre el dafio y el perjuicio padecido; corresponde en este supuesto al demandado demostrar
que el accidente no ocurrié por una causa relacionada con su actividad sino que lo fue por
una causa extrafia a €l, como la imprudencia de la victima, o por fuerza mayor o caso fortuito,
o por violacién de leyes y reglamentos de transito, en orden a poder ser considerado con
exoneracion de responsabilidad.

En el presente proceso hay que determinar cudl fue la causa de la ocurrencia de los hechos,
s1la conducta desplegada por el conductor del microbus fue la determinante en la produccidn
del dafio, o si se puede probar una causa extrafia que lo libere o exonere de responsabilidad,
0 que la conducta desplegada por la demandante fue la determinante en la ocurrencia de los
hechos, lo cual lo exoneraria de la misma.

En los hechos materia de este proceso a los demandados no se les debe deprecar
responsabilidad por los perjuicios materiales y morales que se reclaman como consecuencias
de los hechos ocurridos; porque se eximen de responsabilidad, ya que se rompe el nexo
causal que se predica en los casos de responsabilidad civil extra contractual en el gjercicio de
actividades peligrosas concurrentes, ya que debe el demandante probar el dafio y el perjuicio
sufrido y el nexo de causalidad entre estos; v es el demandado quien debe probar que le asiste
una causa legal o eximente de responsabilidad como lo es el caso fortuito o Ia fuerza mayor,
culpa de la victima, o la intervencién de un tercero, no imputable al demandado, como
efectivamente ocurrid en este accidente.

Los hechos sucedieron por causas atinentes a la intervencién de la demandante en este
proceso por violacién de leyes y reglamentos de transito de parte de este, Ley 769 de 2002
articulos 35, 60, 61, 68, 96, de la conductora de la motocicleta sefiora GLENDYS
PERDOMO FERNANDEZ, porque de los hechos de la demanda y de las pruebas aportadas
se puede afirmar que esta conductora es la causante de la ocurrencia del siniestro al intentar
adelantar por la derecha al microbus, quien la esquiva pero la golpea y se caen de la
motocicleta al pavimento produciéndose las lesiones v el microbus se estrella contra un
vehiculo que se encontraba recogiendo pasajeros golpeando este bus que se encontraba
estacionado recogiendo pasajeros. No existe prueba alguna que demuestre que la causa del
accidente de transito fuera el comportamiento del conductor del microbis, le corresponde al
demandante mediante otros medios de prueba demostrar el grado de responsabilidad que tuvo



en la responsabilidad civil extracontractual, que es un requisito esencial para que se le
endilgue responsabilidad al culpable del dafio; v de los hechos de la demanda y de las pruebas
aportadas se concluye que no existiy e nexo causal por accién u omisién de Jg parte
demandada en los hechos que aqui se debaten.

SEGUNDA: COMPENSACION DE CULPAS.

TERCERA: AUSENCIA DE PRUEBAS DE LOS PERJUICIOS MATERIALES Y
MORALES Y TASACION EXCESIVA EN LA CUANTIFICACION DE LOS
PERJUICIOS.

que sufri6 un dafio y que Ie corresponde al autor del dafio indemnizarlo, es deber del actor
probar el dafio y su subsistencia,

Las acciones indemnizatorias derivadas de responsabilidad civil extracontractual no puede
constituirse en la manera en que los demandantes deriven un provecho indebido, el afectado

€N t€rminos generales tiene derecho solo si demuestra la responsabilidad civil a que se le
indemnice el perjuicio causado ¥y solo ese perjuicio.

60 SMLMV, si la pérdida de capacidad laboral fuese superior a 30% e inferior a 40% z la
victima directa sus padres v su relacidn conyugal reciben a titulo de indemnizacién 60
SMLMV. y el segundo grado de consanguinidad abuelos, hermanos ¥ nietos
308.ML.L.M.V. y los del tercer grado de consanguinidad tios yprimos 21 SM.LM.V.T

En cuanto el dafio a la vida en relacion solicitado debe la parte actora probar su existencia y
sumagnitud y dentro del proceso no se éncuentra prueba que demuestre que los demandantes
s¢ encuentre afectados en sus relaciones nterpersonales, familiares y su estilo de vida haya
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es improcedente teniendo en cuenta que esta categoria de dafios inmateriales es excluyente
ya que el dafio a la vida en relacién hace parte de los dafios a la salud el cual es unitario
porque comprende una serie de dafios como el dafio estético, el dafio a la esfera sexual el
daflo a la capacidad laboral entre otros.

En lo que respecta al Lucro Cesante, el demandante reclama lucro cesante consolidado y
lucro cesante futuro en forma unificada sin discriminarlos, los cuales deberan probarse en el
proceso: Se discriminan v cuantifican en forma general en la demanda, sin especificar que
corresponde a lucro cesante pasado y que corresponde a lucro cesante futuro, aplicando
solamente la férmula financiera del lucro cesante futuro para la liquidacion de los perjuicios
solicitados, incurriendo en un error, ya que estos deben liquidarse por separado v de acuerdo
a cada formula financiera aplicada a cada rubro ¥ no generalizando los mismos.

Ante la tasacion excesiva de perjuicios solicito se aplique el art. 206 de la ley 1564 de 2012
o Codigo General del Proceso.

CUARTA: INVIABILIDAD LEGAL Y JURIDICA PARA SOLICITAR DOBLE
INDEMNIZACION DE PERJUCIOS CON OCASION DEL ACCIDENTE DE
TRANSITO.

La cual hago consistir en que en el evento de probarse algin perjuicio como consecuencia
del accidente de transito esta se encuentra cubierta por el SOAT (SEGURO OBLIGATORIO
DE ACCIDENTES DE TRANSITO) por dafios corporales padecidos.

En el caso que los demandantes no hayan hecho efectivo este amparo ¥ no haya sido
cancelado a la fecha de la sentencia, debera exigirlo a la entidad aseguradora, para que solo
pueda exigir por esta via el pago de la diferencia entre ol monto del perjuicio causado y
probado dentro del presente proceso vy ¢l monto de la indemnizacién que por ley le
corresponde al seguro obligatorio.

QUINTA: “Los intereses moratorios sélo proceden una vez ejecutoriadas la sentencia, fecha
en la cual nace la obligacién y la tasa es la legal no la comercial™.

SEXTA: EXCEPCION GENERICA.

Me pemmito proponer como excepeion cualquier hecho que resulte probado en el proceso y
que deba ser declarado como excepcién por el despacho de acuerdo con el articulo 282 del
C. G .del P.

OBJECION AL JURAMENTO ESTIMATOQRIO.

El demandante tasa la cuantia de los perjuicios materjales: Lucro Cesante Consolidado y
Lucro Cesante Futuro en la suma de $53.509.372, sin determinar o discriminar que cuantia
corresponde a cada perjuicio, sino en forma general.

En la liquidacién de los perjuicios por lucro cesante consolidado y futuro no aplicé las
formulas financieras aplicadas por la Jurisprudencia de las altas cortes porque cada
liquidacién de perjuicios solicitados se liquida en forma independiente ¥ con una formula
financiera diferente para cada rubro y no como un todo. Se liquidaron los perjuicios de lucro
cesante consolidado y futuro con la formula financiera del lucro cesante futuro para ambos
rubros.

Ademéds de lo anterior al realizar el célculo del monto de los perjuicios por lucro cesante
futuro el cual debe realizarse con las formulas financieras aplicadas por la altas cortes
teniendo en cuenta ademds el salario devengado actualizado y la esperanza de vida probable
del occiso, sin embargo aplicé la misma férmula para liquidar el lucro cesante consolidado,
y sin especificar cual resolucién de vida probable aplico en consideracion a que se aplica la
del afio proximo a la fecha de los hechos, por lo cual estariamos en presencia de un
enriquecimiento sin justa causa.



<

Para solicitar indemnizacién de perjuicios por una actividad peligrosa debe encontrarse
demostrado el dafio cuya reparacion pretende y la cuantia del mismo ya que la reparacién no
puede ser mds alla del perjuicio padecido por la victima y liquidado conforme a las formulas
financieras aplicadas por las altas cortes.

Por lo anterior me permito objetar el juramento estimatorio sobre la cuantia de los perjuicios
materiales correspondientes al lucro cesante consolidado y futuro sefialados en la demanda,
sustentada esta oposicidn, en que la cuantificacién de los mismos se efectud con base a sumas
carentes de fundamentos probatorios conducentes para que sean reconocidas ya que los
liquida sin discriminar que corresponde a cada perjuicio solicitado.

Sobre la tasacion de los perjuicios morales y extra patrimoniales estos se excluyen del
juramento estimatorio de acuerdo a lo sefialado en la norma, sin embargo fueron solicitados
excesivamente a lo tasado en nuestra jurisprudencia nacional.

El articulo 206 de la ley 1564 de 2012 nos indica “Quien pretenda el reconocimiento de una
indemnizacién, compensacion o el pago de frutos o mejoras debera estimarlo razonadamente
bajo juramento en la demanda o peticién correspondiente discriminando cada uno de sus
conceptos. Dicho juramento hard prueba de su monto mientras su cuantia no sea objetada
por la parte contraria dentro del traslado respectivo. Solo se considerara la objecion que
especifique razonadamente la inexactitud que se le atribuya a la estimacién”

Fundada la objecién el juez concederd el término de cinco dias a la parte que hizo la
estimacion para que aporte o solicite las pruebas pertinentes. Aun cuando no se presente
objecién de parte si el juez advierte que la estimacion es notoriamente injusta, ilegal o
sospeche que haya fraude, colusion o cualquier otra situacion similar, debera decretar de
oficio las pruebas que considere necesaria para tasar el valor pretendido.

Si la cantidad estimada excediere en ¢l cincuenta por ciento (50%) a la que resulte probada
se condenard a quien hizo el juramento estimatorio a pagar al Consejo superior de la
Judicatura de administracion Judicial o quien haga sus veces una suma equivalente al diez
por ciento (10%) de la diferencia entre la cantidad estimada y la probada.

El juez no podra reconocer suma superior a la indicada en el Jjuramento estimatorio, salvo los
perjuicios que se causen con posterioridad a la presentacion de la demanda o cuando la parte
contraria lo objete. Seran ineficaces de pleno derecho todas las expresiones que pretendan
desvirtuar o dejar sin efecto la condicién de suma méxima pretendida en relacion con la suma
indicada en el juramento.

El juramento estimatorio no aplicard a la cuantificacion de los dafios extra patrimoniales.

Tampoco procedera cuando quien reclame la indemnizacion, compensacion, los frutos o
mejoras sea un incapaz.

PARAGRAFO. (Pardgrafo modificado por el articulo 13 de la ley 1743 de 2014). También
habra lugar a la condena a que se refiere este articulo a favor del consejo superior de la
Judicatura, direccién ejecutiva de administracién judicial o quien haga sus veces en los
eventos en que se nieguen las pretensiones por falta de demostracién de los perjuicios. En
este evento la sancién equivaldra al cinco por ciento (5%) del valor pretendido en la demanda
cuyas pretensiones fueron desestimadas.

La aplicacion de la sancion prevista en el presente pardgrafo solo proceders cuando la causa
de la falta de demostracion delos perjuicios sea imputable al actuar negligente o temerario de
la parte™.

Siendo este medio probatorio en nuestra legislacién actual el tnico medio para acreditar la
existencia y magnitud de los perjuicios, las pretensiones de la demanda no pueden ser
concedidas a favor por falta de elementos materiales probatorios que las acredite. Por 1o cual
solicito respetuosamente que se desestimen los perjuicios solicitados v se haga efectiva la
sancion prevista en la norma transcrita.



FUNDAMENTOS JURIDICOS DE LA DEFENSA.

Se fundamenta juridicamente la defensa ante las pretensiones del demandante en los articulos
2341, 2356 y 2357 del C.C., que tratan de la responsabilidad civil extra contractual en
actividades peligrosas concurrentes en que el hecho generador no es la culpa sino cual fue la
causa del accidente del cual se hacen las respectivas reclamaciones. No es responsabilidad
de los demandados, sino que este obedecié a la intervencién de la demandante por el
incumplimiento de leyes y reglamentos de transito, ademas de la carencia de pruebas que
soporten lo pedido por perjuicios de tipo material y moral.

Al respecto la honorable Corte Suprema de Justicia en reiterados pronunciamientos ha
manifestado: Particularmente, en cuanto a la responsabilidad civil extracontractual, esta
corporacion ha citado como referente la definicién dada por la Corte Suprema de Justicia:

“como desde antario lo viene predicando la Corporacicn con apoyo en el tenor del
articulo 2341 del Cédigo Civil, para que resuite comprometida la responsabilidad de
una persona narural o juridica, a titulo extracontractual, se precisa de lg
concurrencia de tres elementos que la doctring mdés tradicional identifica como
‘culpa, dafio y relacién de causalidad entre aquélla y este’. Condiciones estas que
ademds de considerar el cuadro axiolégico de la pretensién en comentario, definen
el esquema de la carga probatoria del demandante, pues es a este g quien le
corresponde demostrar el menoscabo patrimonial o moral (daio) y que este se
origing en la conducta culpable de quien demanda, porque al fin Yy al cabo la
responsabilidad se engasta en una relacién Juridica entre dos sujetos: el autor de]
dafio y quien lo padecié .

De igual forma, ha indicado que la teoria general de Ia responsabilidad civil en el
ordenamiento juridico colombiano, tanto de la contractual como de la extracontractual, es de
tradicién culpabilista®, la cual se encuentra fundamentada para ¢l caso de la responsabilidad

' Corte Suprema de Justicia, Sala Civil. Exp. 5012, sentencia de octubre 25 de 1999. Cf+ Sentencia C-1008 de
2010,

2 Sin embargo, también destaco que tratandose de [a responsabilidad civil extracontractual derivada de

actividades peligrosas, existe una discusién en la Jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia respecto de si

responsabilidad derivada de este tipo de actividades, o si debe seguir operando la presuncién de culpabilidad
establecida para estos eventos en el articulo 2356 del Cédigo Civil. La tesis Inayoritaria, de orientacién

subjetivista, sostiene que “No es el mero dafo que se produce ni el riesgo que se origina por el despliegue de
una conducta calificada como actividad peligrosa la que es fuente de la responsabilidad civil extracontractual
de indemnizar a quien resuita perjudicado, sino que es la presuncién rotunda de haber obrado, en el ejercicio
de un comportamiento de dichas caracteristicas con malicia, negligencia, desatencidn incuria, esto es, con la

No. 470013103. Sentencia de casacién de Agosto 26 de 2010. Otro sector de esa Corporaciéa propugna por el
reconocimiento de otros criterios de imputacion que prescinden del elemento subjetivo, apoyado para el efecto
en el andlisis econémico del derecho paraobtener la racionalizacion eficiente del riesgo”. Al respecto sefialan
que: (...) dado la complejidad de la sociedad actual es incontestable y evidente la inadecuacion del criterio de
la culpa para rodas las hipdtesis de responsabilidad civil, de igual manera es palpable la infusticia a que
conduciria su aplicacion rigida en numerosos casos de responsabilidad, como manifestacion del espiritu de
solidaridad humana y social, asi como en el quebranto de los derechos de las victmimas. Por o tanto con base
en la jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia se evidencia que dentro de la responsabilidad civil
coexiste una pluralidad de criterios de imputacion objetivos y subjetivos, Tal es el caso de la respensabilidad
por actividades peligrosas, que “es una responsabilidad objetiva en la que no apera presuncion alguna de
responsabilidad, de culpa, de peligrosidad. ni se basa en la culpabilidad, sino en el riesgo o grave peligro que
el efercicio de estas actividades comporta para los demds”. (Corte Suprema De Justicia, Sala de Casacion
Civil, Sentencia del veinticuatro (24) de agosto de dos mil nueve (2009);. Exp. 11001-3103-038-2001-01054-
01.pp.: 71).
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extracontractual, en los articulos 2341° y 2356* del Cédigo Civil, otorgandole al elemento
subjetivo “notable relevancia al momento de valorar el cumplimiento o incumplimiento de
las obligaciones, y el alcance de Ia indemnizacicn”.

1.1. La responsabilidad civil extracontractual en actividades peligrosas concurrentes.

La actividad de conducir vehiculos automotores, a la cual se hace especifica referencia por
tratarse de aquella que dio lugar a los hechos que ahora estudia la Sala, ha sido considerada
por la jurisprudencia constitucional como por la especializada en la materia, una actividad
peligrosa “que coloca per se a la comunidad ante inminente peligro de recibir lesion™.
Sobre este punto, la Corte Suprema de Justicia ha mencionado en su jurisprudencia:

“[...] la conduccion de automotores ha sido calificada por la jurisprudencia
inalterada de esta Corte como actividad peligrosa, o sea, ‘aquélla que ...aunque
licita, es de las que implican riesgos de tal naturaleza que hacen inminente lg
ocurrencia de daios, ..." (G.J. CXLIL pdg. 173, reiterada en la CCXVI, pdg. 504),
considerada su ‘aptitud de provocar un desequilibrio o alteracién en las Juerzas que
—de ordinario- despliega una persona respecto de otra’ (sentencia de octubre 23 de
2001, Exp. 6315), su ‘apreciable, intrinseca Y objetiva posibilidad de causar un dafio’
(cas. civ. 22 de febrero de 1993, exp. 4345 ), 0 la que “... debido a la manipulacion de
ciertas cosas o al efercicio de una conducta especifica que lleva insito el riesgo de
producir una lesion o menoscabo, tiene la aptitud de provocar un desequilibrio o
alteracion en las fuerzas que —de ordinario- despliega una persona respecto de otra’,
como recientemente lo registré esta Corporacién en sentencia de 2008 [SC-052-
2008], exp. 47001-3103-003-2005-006]1-0] 5.

Cuando con este tipo de actividades se causa un dafio es posible reclamar la indemnizacién

O reparacién del mismo a través del proceso ordinario de responsabilidad civil
extracontractual.

La Corte Suprema de Justicia ha precisado que a la victima de una lesién causada con ocasion
de la conduccion de vehiculos, Ie basta con acreditar el ¢jercicio de dicha actividad peligrosa,
el dafio y la relacién de causalidad entre aquella y este. En contraste, el presunto responsable
no puede exonerarse probando la diligencia o cuidado, o la ausencia de culpa, y salvo que

3 Art. 2341, “El que ha cometido un delito o culpa, que ha inferido dafio a otro, es obligado a la indemnizacicn,
sin perjuicio de la pena principal que la ley imponga por el delito o la culpa cometido”,

* Art.2356. “Por regla general todo daiio que pueda imputarse a malicia o negligencia de otra persona puede
ser reparacdo por ésta’”.

* Corte Suprema de Justicia, Sala Civil, sentencia del 25 de octubre de 1999. M.P. José Fernando Ramirez
Gémez. Cf. Sentencia C-1090 de 2003 en la que la Corte Constitucional acudié a la teoria que ha sido
sintetizada por la Corte Suprema de Justicia sobre la evolucién de las actividades peligrosas como forma de
incurrir en responsabilidad civil, en los siguientes términos: “4horg bien, concretamente en el tema de la
conduccion de vehiculos automotores terrestres, la Corte suprema de Justicia tiene un criterio muy decantado
en cuanto al riesgo que tal actividad produce. Ver, entre otras, la sentencia del 5 de octubre de 1997, M.P.
Nicolds Bechara Simanca y sentencia del 13 de diciembre de 2000, del mismo Magistrado. De igual manera,
el Consejo de Estado, Seccion Tercera, en sentencia del 8 de Junio de 1999, con ponencia del Consejero Daniel
Sudrez Herndndez, estimé lo siguiente: La Sala desea precisar que, en la actividad que tiene por objeto la
construccion, remodelacion, mantenimiento y mejora de las vias publicas es una de las denominadas riesgosas
o peligrosas en el entendimienio de gue tal calificacion supone una potencialidad de dafio para las persornas o
paralas cosas, a lo que se suma gue, el uso de una via publica a mas de configurar a cargo de las autoridades
un tipico servicio de naturaleza piiblica, rambién comporia una buena dosis de peligrosidad o riesgo, pues la
conduccion de vehiculos automotores es una actividad de suvo pelicrosa. “A nadie escapa la alta dosis de
peligro o riesgo, gue se suma al connatural del efercicio de la actividad peligrosa de la conduccién de
auromolores, de verse expuesto a una colisisn o a cualquier otra vicisitud por el uso indiscriminado gue de la
via se hacia, en ambos sentidos, uso éste provocado Y permitido a ciencig y paciencia de las autoridades
publicas demandadas, tal y como queds acreditado con la prueba testimonial de los agentes de trénsito”
(subrayados fuera de texto)”,

® Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Referencia: 73449-3103-001-2000-00001-01. Sentencia
del 3 de noviembre de 2011.
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exista una norma que indique lo contrario, solo podra hacerlo demostrando plenamente que
el dafio no se produjo dentro del gjercicio de la actividad, sino que obedecié a un elemento
extrafio exclusivo, esto es, la fuerza mayor, el caso fortuito, la intervencién de [a victima o
de un tercero, que excluyé la autoria por romper ¢l nexo causal’.

Dentro del examen de este tipo de responsabilidad puede darse otro supuesto para su
determinacién. Lo anterior corresponde al evento regulado en el articulo 2357 del
ordenamiento civil, segtin el cual “/a apreciacion del dafio estd sujeta a reduccion, si el que
lo ha sufrido se expuso a é1 imprudentemente”. Esta premisa es la que ha sido aplicada por
la jurisprudencia en los casos denominados como “responsabilidad civil extracontractual
en actividades peligrosas concurrentes”.

Al respecto, la Corte Suprema de Justicia ha expresado que ante una eventual concurrencia
de culpas en el ejercicio de actividades peligrosas, el juez debe examinar las circunstancias
de tiempo, modo vy lugar en que se produce el dafio, con el fin de evaluar la equivalencia o
asimetria de las actividades peligrosas concurrentes y su incidencia en la cadena de causas
generadoras del dafio y, asf, establecer el grado de responsabilidad que corresponda a cada
uno de los actores, de conformidad con lo establecido en el articulo 2357 del Cédigo Civil.
Sobre el particular expresd:

“[L]o anterior no comporta ninguna novedad en la lineq Jurisprudencial de estq
Corte ni tampoco implica la aceptacion de un enfoque de responsabilidad objetiva,
pues como ya lo habia precisado esra Sala en consolidada doctrina, ‘[l]a reduccién
del dafio se conoce en el derecho moderno como el fenémeno constituido por la
compensacion de culpas, lo cual quiere decir que cuando el coautor del daiio
comete una culpa evidente que concurre con lg conducta igualmente culpable de
la victima, el juez debe graduar cuantitativamente la relacién de causalidad entre
las culpas cometidas de manera concurrente, y la cuantia del dafio, a fin de reducir
la indemnizacion mediante el Juego de una proporcion que al fin y al cabo se
expresa de manera matemdtica y cuantitativa’ (Sent. de 29 de abril de 1987).
(Resaltado fuera de texto).

No existe ninguna duda de que para efectos de establecer la graduacion de lg

responsabilidad de cada una de las actividades concurrentes en la produccién del

en el flujo causal desencadenante del perjuicio; mas ello no es suficiente porque para
llegar a esa solucion es preciso indagar como paso antelado, en cada caso concreto,
quién es el responsable de la actividad peligrosa, y ello solo es posible en el terreno
de la culpabilidad’S. (Resaltado original).

Bajo ese hilo argumentativo es preciso sefialar ademds que la Corte Suprema de Justicia ha
puesto de presente la dificultad en el proceso de verificacién del nexo causal ¥, con ello,
resalta que el problema de la causalidad adquiere mayor relevancia cuando el hecho lesivo

"' Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Referencia: 11001-31-03-028-2002-00188-01. Sentencia
del 14 de diciembre de 2012 es la consecuencia de la pluralidad de circunstancias que no siempre son
identificables en su totalidad, lo que ha denominado “concausas” o “causas adicionales ™.

7 Ibidem.
¥ Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Referencia: 76001-3 1-03-009-2006-00094-01. Sentencia
del 18 de diciembre de 2012,

? Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil. Referencia: | 1001-31-03-028-2002-00188-01. Sentencia
del 14 de diciembre de 2012,
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Entre ellas, identifica los eventos en los cuales “si el hecho lesivo es generado por la accion
independiente de varias personas, sin que exista convenio previo ni cooperacion entre si,
pero de tal suerte que avin de haber actuado aisladamente, el resultado se habria producido
lo mismo’, entonces surge la hipdtesis de la causalidad acumulativa o concurrente, una de
cuyas variables es la contemplada en el articuly 2537 del ordenamiento civil, que prevé la
reduccion de la apreciacion del dajio cuande la victima interviene en su produccion por
haberse expuesto a él imprudentemente”.

Por eso, aclara que para establecer el nexo de causalidad: (i) es preciso acudir a las reglas de
la experiencia, a los juicios de probabilidad y al sentido de razonabilidad; (i) su
caracterizacién supone ademas “Ja inferrupcion de una cadena de circunstancias cuando en
ella intervienen elementos extraiios rales como los casos fortuitos o los actos de terceros que
tienen la virtualidad suficiente bara erigirse en el hecho generador del dasio Y, por tanto,
excluyente de todos los demds v (iil) también se rompe cuando el dafio es imputable a la
victima, porque en muchas circunstancias es ella quien da origen a la consecuencia lesiva,
voluntaria o involuntariamente!?.

1.2, Se concluye de todo lo anterior que la responsabilidad civil extracontractual supone
resarcir un dafio generado con ocasion de un hecho que no tiene origen en un incumplimiento
obligacional sino que opera entre quienes ha vinculado dinicamente el azar. En particular, la
responsabilidad civil extracontractual en actividades peligrosas, como sucede con la
conduccion de vehiculos automotores, supone: (i) que la victima demuestre ¢] ejercicio de la
actividad peligrosa, el dafio ¥ la relacién de causalidad entre ambos; (ii) que el presunto
responsable solo podré exonerarse, salvo norma en contrario, demostrando la existencia de
alguna causal eximente de responsabilidad que rompa el nexo causal; y (ili) que en los casos
de actividades peligrosas concurrentes el juez deba examinar las circunstancias de tiempo,
modo y lugar en que se produce el dafio para establecer el grado de responsabilidad que
corresponde a cada actor.

PRUEBAS.

INTERROGATORIO DE PARTE.

Sirvase sefior Juez fijar fecha y hora para que los demandantes comparezcan a su despacho
para absolver interrogatorio de parte que se le formulara en audiencia, para que depongan
sobre los hechos y pretensiones de la demanda como lo dispore el articulo 198 del CGP.

TESTIMONIOS.

Sirvase sefior Juez fijar fecha y hora para que las siguientes personas sean citadas a declarar
como testigos en el proceso cuyos hechos les constan por ser testigos presenciales de los
mIsmos:

Sefior JAIRO MANUEL DIAGO ROJANO, quien puede ser ubicado en la calle 10 No. 10~
21 de Cibarco Baranoa-Atldntico.

DOCUMENTALES.
Experticio técnico o dictamen pericial realizado por la firma ATLI LTDA.

Experticio técnico al vehiculo de placa UZC-118, realizada por la policia Nacional SETRA-
MEBAR Patrullero ROCHA ARDILA OSCAR JAVIER.

RATIFICACION Y RECONOCIMIENTO DE DOCUMENTOS.

Solicito sefior Juez se ratifiquen los documentos aportados como pruebas y que provienen de
terceras personas ajenas al proceso, cuyo contenido deben ratificar v reconocer bajo la
gravedad del juramento de acuerdo al articulo 262 del CGP:




ANEXOS:

. Poder para actuar.

. Certificado de existencia Y representacion legal de la demandada EXPRESO DEL
ATLANTICO S.A.

NOTIFICACIONES.

La demandada EXPRESO DEL ATLANTICO S.A puede ser notificado en Ia Calle 38 No.
36-55, de Barranquilla o en e] correo electrénico expresodelatlantico@hotmail.com

Calle 38 No. 36-55 segundo piso de Barranquilla 0 en mj correo  electronico
faridesrivero@hotmail.com

Atentamente.

FARIDES DEL CARMEN RIVERO SANCHEZ.

C. C. No. 32.649.817 de Barranquilla.
T.P. No. 48.362 del C. S. de la J.
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[ PLACAS |
| MARCA .‘ MATRICULA
| CARROCERIA
| COLOR(ES) _
! MOTOR | SERVICIO |
| CHASIS | COMBUSTIBLE DJESEL
| MODELO B

DIMENSIONES DEL VERICULO

ll LONGITUD 10.232 mm “CAPACIDAD CARGA | 0.000 kg

| ALTO 3700 mm - | CAPACIDAD \ 19

\ 'PASAJEROS |

| ‘ ninguna

2,550 mm 1 TIPO DE CARGA !

( gr:scr:_a ° ENTRE | 5,808mm "TRANFORMACIONES \ ninguna \
iiEsi brufo 4055 kg "MODIFICACIONES ‘ ninguna \
vehicular
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PRIMER PLANO: TOMA NO.1 REALIZADA CON EL
FIN DE ILUSTRAR EL VEHICULO DE PLAGAS uzc-
118 EN sy PARTE ANTERIOR, EVIDENCIA

SU TERCIO DERECHO, DESPLAZAMIEN
PANORAMICO DELANTERO ‘DERECHO.

TO DEL PARAL

TOMA NO.4 REALIZADA CON £l
L VEHICULO DE PLACAS Uzc-115

COSTADO IZQUIERDO DEL VEHICULO EL CuAL
& . EVIDENCIA., DESPLAZAMIENTOS
3 O ABOLLADURAS.
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ANTERIOR CARA SUPERIOR DEL
MOTOR LADO IZQUIERD ERIOR G

FYL 43

Dureisd
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PRIMER PLANO' TOMA NO.5 REALIZADA CON EL |4 %
FIN DE ILUSTRAR EL VEHICULO DE PLACAS UZC-118
Y SU PARTE LATERAL DERECHA, EVIDENCIA
DESPLAZAMIETO Y ROTURA DE LA CARROCERIA EN

SU  TERCIO ANTERIOR DERECHO, ROTURA . DEL COSTADO DERECHO DEL VEHICULO EL CUAL NO
VIDRIO FDDO Y MOVIL UBICADO EN LA PARTE :

. [EVIDENCIA DESPLAZAMIENTOS, HENDIDURAS O
ANTERIOR DERECHA i BOLLADURAS

HICULO. PUEDA TRANSITAR féﬁ'
RFECTO FUNCIONAMIE

NTOTSEGURO.: NQ SE éNCONTRARON EVIDENCIAS QUE
INDIQUEN DANOS O FALLAS PRESENTADAS EN® LOS “’DIS""LI“‘INTOS SISTEMAS PRESENTES EN EL VEHICULO

ANTES DEL ACCIDENTE; NO SE OBSERVAN RASTROS BIOLOGICOS EN EL VEHMICULO.

13.INTERPRETACION DE RESULTADOS ‘ |

EL VEHICULO MOTIVO DE E‘%TUDIO TECNICO QUEDA IDENTIFICADO TECNICAMENTE, POR PRESENTAR
'NUMERO DE MOTOR Y UN NUMERO DE CHASIS ORIGINALES DE FABRICA, SE REALIZO PRUEBA SOBRE LAS

SUPERFICIES CONTENTIVAS Y CIRCUNDANTES DE LOS GUARISMOS, PODEMOS DETERMINAR QUE EL
VEHICULO DESCRITO ANTERIORMENTE QUEDA PLENAMENTE IDENTIFICADO

NUMERO DE MOTOR: 1819642 NUMERO DE CHASIS: 9FPV1268082000827

VERSION 09/66/05
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NOTA: S '
ES PRECISO ANOTAR QUE | gg EXPERTICIOS EN MATERIA DR SINESTROS  QUE DEN oRigey 4
CONDUCTAS DELICTIVOS v/ CONTRAVENCIONALES pe TRANSITO, VAN ENFOCADOS 4 VALORAR
LOS SISTEMAS DE' SEGURIDAD ACTIVOS

> Y PASIVOS DEL VEHICULQ, VERIFICANDO QUE Los
ELEMENTOS v CONJUNTOS SE ENCUENTREN EN BUEN ESTADO, |

14. Servidor de Policia Judicial:

ENTIDAD
GRUPG O UNIDAD
ACTUACION j
RESPONSABLE
IDENTIFICACIG

Firma,

VERSION 09/06/05




ACCIDENTE DE TRANSITO.

FORME TECNICO RECONSTRUGCION DE

PARA LOS FINES ESTABLECIDOS EN EL ARTICULO 226 DEL CODIGO
GENERAL DEL PROCESO COLOMBIANO, CONSIGNAMOS DE MANERA
RESUMIDA EL DICTAMEN PERICIAL SOLICITADO POR LETICIA ISABEL
RIVALDO RODRIGUEZ, GERENTE EXPRESO DEL ATLANTICO

TEMAS A TRATAR ANTE JUZGADO CIVIL POR EL PERITO DE LA FIRMA
ATLI LIMITADA NIT 900.216.787-0, DE LA CIUDAD DE BARRANQUILLA:

JHON WILSON GARCIA GUILLEN, Cedula de ciudadania No 72.161.492
Fisico Matematico, especialista en Fisica y con 20 afios de experiencia en la
investigacion de accidentes de trénsito terrestre

Direccién de Notificacion: Calle 72 No 38-39; Local 101 en la ciudad de
Barranquilla-Colombia

Teléfonos: 3157159820, 3454647, Email: jhongarguilien@hotmail.com

Informe de accidente de transito {IPAT) A-712113 de fecha 18-enero-2018

CONTENIDO
1. INTRODUCCION
2. ACCIDENTE INVESTIGADO
3. OBJETIVO DE LA PERITACION
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5. DILIGENCIAS ADELANTADAS
6. ANALISIS DEL ACCIDENTE
7.

LIMITACIONES TECNICAS, JURIDICAS Y CIENTIFICAS DE LA
VELOCIDAD Y LA DISTANCIA DE SEGUIMIENTO

8. ANALISIS DEL INFORME PRESENTADO POR LA AUTORIDAD DE
TRANSITO

9. PRINCIPIOS CIENTIFICOS Y TECNICOS QUE ORIENTAN EL
DICTAMEN

10. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS UTILIZADOS
1i. GRADO DE CONFIABILIDAD

i2. OBSERVACIONES REALIZADAS

13. CONCLUSIONES

14. BIBLIOGRAFIA.

15. EXPERIENCIA DEL PERITO

16. JURAMENTO

Calle 72 No. 38-38, Local 101 Tei: 3454647

gels.: 300 2437407 - 310 7354575 - 318 5815341 www.atliltda.co
E-mail- atli. tda@hotmazi com [ Barranguilla - Coiombia §




AGCCIDENTE DE TRANSITO.

NFORME TECNICO RECONSTRUCCION DE

1. RECONSTRUCCION TECNICA DE ACCIDENTE DE TRANSITO

La reconstruccion de un accidente de transitc se realiza mediante un analisis
metddico de su evolucidn a través de etapas que se desarroliaron dentro de un
lapso de tiempo y una cadena de sucesos, que al ser evaluados permiten su
comprension y establecer la causa gue lo determind, utilizando como soporte las
ciencias basicas como son la fisica y las matematicas.

Reconstruir fa escena mediante un plano a escala, en el lugar de los hechos y
fundamentandose en soportes documentales como son el informe policial para
accidentes de transito 1.P.A.T, elaborado por la autoridad policial de transito, los
testimonios de los testigos presenciales de los hechos, permiten obtener elementos
de prueba que sirven para soportar las posibles causas que generaron este
siniestro vial.

2. ACCIDENTE INVESTIGADO

Accidente de transito de gravedad con heridos, Clase chogue. Hechos ocurridos en
zona urbana de la ciudad de Barranquilla, exactamente en la carrera 6 con calle
90, el dia jueves 18 de enero de 2018, a las 11:30 horas, donde resultaron
inveiucrados fos vehiculos tipo Microbis, de servicio publico, afiliado a la empresa
Expreso Del Atldntico, de placas UZC-118, conducida por el sefior JAIRO
MANUEL DIAGO ROJANO identificado con la cedulza de ciudadania No
8.632.757, la motocicleta de placa I2L-578B, conducida por la sefiora GLENDYS
PERDOMO FERMNANDEZ, identificada con cedula No 36.665.341 v el Bus, de
servicio Pablico, afiliado a la empresa COOTRAGAL, de placas STS-291, conducido
por MANUEL DE JESUS MERCADQC CERRA, identificado con la cedula No.
3.718.435

En este siniestro investigado, el microb(s de placas UZC-118 transitaba sobre la
via principal{Carrera 6), en el sentido oeste — este, en el carril central, cuando
repentinamente la conductora de la motocicleta, que transita en el mismo sentido
pero en el carril derecho, realiza un maniobra peligrosa girando de derecha a
izquierda de forma rapida y sin precaucion al encontrar como obstaculo de su
trayectoria la buseta de la empresa COOTRAGAL que se encontraba dejando

pasajeros en el carril derecho y en completa detencidn. Con esta maniobra .

peligrosa, la motociclista adelanta cerrando al microbls de Expreso del Atlantico,
quien frena , pero por encontrarse la via himeda por liuvia al momento de los
hechos, se desliza golpeado a la moto en la parte trasera, perdiendo el equilibrio
los tripulantes de la mctocicleta.

3. OBJETIVO DE LA PERITACION

o Determinar las causas del accidente de transito investigado

o Refutar la hipstesis del accidente atribuida al conductor del Microbls de
placas UZC-118
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4. LUGAR DE LOS HECHOCS

El accidente ocurrié en zona urbana de la ciudad de Barranquilla, exactamente en
la carrerab con calle 90, el dia jueves 18 de enero de 2018, a las 11:30 horas. Las

caracteristicas de la via se pueden observar en la fotografia No. 1 y en la tabla No.
1.

4.1 CARACTERISTICAS DE LA ViA:

CARACTERISTICAS Via Urbana: carrera 6 con calle 80, Barranquilla
Geométricas (Rectz)
Utilizacion Doble Sentido.
Calzadas {Una)
\ Carriles (Tres)
Aceras (s
Material {Concreto)
Estado (Buena)
Condiciones y Tiempo {Himeda)
Tabla No %

L L L ;*:
Fotografia No 1{tomada de Google Maps aifioc 2018): Muestra la
via, descritas en la tabla No. 1.

5. DILIGENCIAS ADELANTADAS

Se realiza inspeccidn al lugar de los hechos el dia 26 de febrerc de 2020,
recolectande elementos materiales probatorios v evidendias fisicas, los cuales son
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filados por medios técnicos y documentales; informacién que soporta la

elaboracién del presente dictamen pericial. Posteriormente les realicé el anglisis,
evaluacién, comprobacion de los datos recolectados y reconstruccion de la escena.

5.1 DOCUMENTACION REVISADA

1- Copia informe policial de accidente de trénsite LP.A.T No A-712113

2- Fotografias tomadas el dia de los hechos.

3- Fotografias de la inspeccidn técnica.

4- Actos urgentes realizados por la policia urbana de transito

5- Entrevista realizada al sefior JAIRO MANUEL DIAGC RO3JANQ, conductor del

Microbus de placas UZC-118.

6- Inspeccion tecnica & vehiculos ( FPJ-11, Investigador de Campo)
— 7- https://www.googie.com/maps/@w.9449796,74.8238534,3a,75y,234.97h,86.
73t/data=13m7!1el!3m5i1schg-

6. ANALISIS DEL ACCIDENTE

6.1 SENALIZACION Y CONTROLES:

8- En el tramo vial donde sucedié el accidente de transito, al momento de los
hechos, no existia Demarcacion horizontal de division de carriles, igualmente
no existe ningin tipo de sefial vertical reglamentaria, preventiva o
informativa. (Resolucion 1885 del 17 de junio de 2015)

Fotogﬁa No. 2(tomada de Google Maps aﬁ 2018): Se observa la nula sefializacién
vertical y sefializacién horizontal de division de carriles.

6.2. CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS INVOLUCRADOS

En el accidente se encuentra involucrados los siguientes vehiculos:
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CLASE Microbis Motodidleta Buseta
MARCA Dathatsu AKT Chevrolet
MODELO 2.008 2.008 2.013
COLOR BLANCG, ROJO y AZUL AZUL BLANCO y AZUL
PLACAS Uzc-1118 XL-57B STS-291
SERVICIO Plblico Particular Pdblico
Tabla No.2.

6.2.1. FICHA TECNICA DEL MICROBUS DAIHATSU DELTA MODELC 2004

Fabricante: Dalhatsu Modelo: DELTA V126L-HUT
Afio de fabricacion: 2008 Motor: 2.600 cc

T Combustible: Diésel Transmisién: Manual, 5-velocidades
Direccidn: Asistida Hidraulicamente Ndmero de asientos: 19
Ndmero de puertas: 2 Peso Bruto del vehiculo: 1.062 kg
Longitud del vehiculo: 4.385 mm Ancho del vehiculo: 1.725 mm
Altura del vehiculo: 1.475 mm Rin: 15 pulgadas
Distancia entre ejes: 2.580 mm Tipo de frenos delanteros: Discos
Tipo de frenos traseros: Tambor Capacidad de combustible: 45 litros)
Capacidad pasajeros: 19

{Informacion obtenida de la pagina web: file: hittp://C:// Ficha_tecnica_daihatsu.pdf

6.2.2. FICHA TECNICA DEL BUS CHEVROLET NOR

Motor 4HK1-TCN Suspensién Delantera y Trasera
Multi hoja con barra estabilizadora

Cilindraje:  5.193 Longitud Total: 7.895 mm

Cap. Tangue 140L Ancho Total: 2,125 mm

Direccion:  Hidraulica integral Distancia entre Ejes: 4.175 mm

Frenocs: Aire ABS Peso bruto vehicular 8.500 Kg

Voladizo traserec: 2.070 mm Capacidad : 37 pasajeros

Suspensién Del Capacidad 3.100 Kg Suspensidn tras Capacidad 6.000 Kg

(Informacion obtenida de la pagina web: www.chevrolet.com.co)
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6.2.2. FICHA TECNICA DE LA MOTOCICLETA AKT 110 MODELO 2008

Fabricante: AKT Modelo: 110 S

Afio de fabricacion: 2008 Motor: 107 cc

Combustible: Gasolina Transmision: Mecénica 4-velocidades
Longitud del vehiculo: 1.868 mm Peso del vehiculo: 95 kg

Ancho del vehiculo: 900 mm Distancia al piso: 1060 mm

Distancia entre ejes: 1.215 mm Tipe de frenos delanteros: Disco
Tipo de frenos traseros: Tambor Capacidad de combustible: 4,5 litros

{Informacién obtenida de hitps://tecnoautos.com/motos/akt-ak-1 10-s-radios-akt-ak-110-s-)

6.3. CONDUCTORES Y/O PERSONAS VINCULADAS.

PERSCNAS CONDUCTOR CONDUCTCR | CONDUCTOR ACOMPANANTE
YINCULADAS
AL ACCIDENTE
NOMBRE JAIRC MANUEL MANUEL DE GLENDYS SAIL VA SALETH
DIAGC RCJAND JESUS PERDOMO HERRERA
MERCADC FERNANDEZ PERDOMO
CERRA
CEDULA 8.632.757, 3.718.43% 35.665.341 1.047.037.564
EDAD 60 anos 67 afios 35 afnos 13 afios
ESTADO ileso Ileso Herida Herida
Tabla No.3.

6.4. ESTUDIO DE LAS DEFORMACIONES DEL VEHICULO:

Microbls Dahiatsu, modelo 2.008, de placa UZC-118, presenté dafios en su parte
anterior derecha, descritas asi: rotura de la fibra del bomper, dafios en lampara y
rotura del vidrio parabrisas.

e P

Imagen 1i: La cual muestra el patrén de
dafios en la zona anterior derecha del
Microbiis de placa UZC-118, por el impacto
en el accidente de transito.
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6.5 CALCULO DE LA VELOCIDAD DEL MICROBUS DAHIATSU DELTA

1~ Cientfficamente demostraremos Iz velocidad con que circulaba el Microbis,

la cual era inferior a 3 permitida en el lugar del accidente (60 K/H) por la
normatividad vigente (Ley 1239 de 2.008).

Brevemente nuestro andlisis parte de los siguientes planteamientos y ecuaciones:

Acorde con el ’croquis elaborado por la autoridad de transito, el microbds de placas
UZC-118, dejé una huella maxima de frenado con una longitud de 7.8 metros,

generada por la humedad de Ia via Por presencia de lluvia al momento de Ios
hechos.

Para calcular la velocidad del microbls utilizaremos, utilizaremos la distancia total
de frenadoe, aplacando Ia siguiente ecuacidn:

Donde:

Vir = Velocidad del vehiculo un instante después del impacto.
g = Valor de la aceleracidn de la gravedad: 9,8 m/s2.

d = distancia huella de frenado del microbds

H = Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y €l piso. Para un
Microbls de estas caracteristicas y el buen estado de la via, se tomé un
coeficiente de friccion 0,8.

o Velocidad de! Bus

Para Hallar Km/h se muitiplica 3.6 que son los 3600 Segundos que tiene una hora
y se divide por 1000 m que tiene un kildémetro.

Luego el Microbus transitaba a fa velocidad de: 39.8 K/H
De este resultado se puede observar que la velocidad de este vehiculo era muy
inferior al rango de velocidad maxima permitida a vehiculos de servicio publico en

el sector vial (60 K/H

(hitp:/ fwww.profesorenlines ol /fisica/ Detencian de movil.himD

6.5.1 TIEMPQOS DE OBSERVACION, REACCION, FRENADO Y TOTAL
DETENCION DE UN VEHCIULO
La detencidn de un vehiculo, no se produce instantaneamente, sino que trata de

una evolucién que se desarrolla en dos dimensicnes fisicas, es decir en el espacio y
tiempo.
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Estas fases son apreciadas en el momento en que un conductor encuentra en la
via un obsticulo, o se presenta ante & un peligro sibito; lo primero que hace
después de una rdpida evaluacién de las dircunstancias, es decidir la maniobra que
le parezca mas conveniente a fin de sortear Iz amergencia.

Me permito anexar en este ftem el Esquema De Bertolami, el cual lo tomé de Ia
pagina 107 del libro: “tratado general sobre accidentes de circulacién, de Ia

editorial TEMIS. Documento que coincide con lo expuestc anteriormente con
fundamentos en la fisica

6.5.1.1 DISTANCIA DE DETENCION PARA UN MOVIL

En todo movimiento existe una distancia total de parada o de detencidn que
contiene los siguientes elementos:

Distancia de percepcién + Distancia de reaccién + Distancia de frenado
— = Distancia total

6.5.1.2 DISTANCIA DE PERCEPCION

La distancia de percepcién (DP) es la distancia que recorre el vehiculo desde el
momento en que los 0jos ven un riesgo hasta que el cerebro lo reconoce o percibe
como tal. En un conductor normal este tiempo es de 3 de segundo (0,75
segundo).

Una férmuia para calcular esta distancia es muitiplicar 0,75 por los metros que el
movil avanzard en una hora y dividirio por 3.600, que son el total de sequndos que
tiene una hora {ya gue la velocidad se indica en kildmetros por hora).

El siguiente cuadro nos entrega una pauta aproximada (en condiciones normales
de manejo y de pista) de [a distancia de percepcidn, dependiendo de la velocidad
del movil:

Velocidad en

S 100 116 126
gy ;2@ 30 40 3@.6@.7@_88 90 100 116 .

Metros : T
recorridesen 4 6 8 1012 14 16 19 20 23 24
. 3/4 ses. | o
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Usando la formula anteriormente descritz, en el cuadro se han redondeado los
calculos para mejor comprension.

Del cuadro se desprende, entonces, que cada vez que duplicamos le velocidad la
distancia de percepcién aumenta al doble (el mévil recorre el doble de espacio en
el mismo lapso)

6.5.4.3 DISTANCIA DE REACCION

L3 distancia de reaccién (Dr) es la distancia recorrida desde que el cerebro le dice

al pie que se quite del acelerador o, lo presione con mas fuerza ¢ hasta que el pie

estd de hecho pisando el pedal de freno. El conductor promedio tiene un tiempo
— de reaccién de 3 de segundo (0,75 segundo).

—~ Para calcular la distancia de reaccidn, segln la velocidad del mdvil, es valida la
misma formula anterior.

E! siguiente cuadro nos entrega una pauta aproximada (en condiciones normales

de manejo v de pista) de la distancia de reaccion, dependiendo de la velocidad del
movil:

 Velocidad en

20 30 40 56 60 70 80 90 100 110 120 136 '_ 140 150 |
Km/h. : : : 5 :
IMetros - : : : : ' :
recorridosen 4 0 6 8 10 12 14 16 1920 23 24 027 28 31
3/4 seg. : ' :

Del cuadro se desprende, también, que cada vez que duplicamos te velocidad la
distancia de reaccion aumenta al doble (el mdvil recorre el doble de espacio en el
mismo lapso).

El tiempo de reaccion depende de varios factores:

> Estado de atencidn del conductor momentos antes de la frenada.

> Consumo de drogas, habitualmente alcohol. Afecta incluso en dosis
minimas.

Edad v actividad fisica habitual del conductor.

Experiencia y pericia.

Condiciones de visibilidad v estado de la vista del conductor.

Cansancio y suefio.

v V V¥V V V¥

Si va fumando o hablando por celular
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6.5.2 DISTANCIA DE FRENADO

La distancia de frenado (Df) es Ia distancia que recorre el movil hasta su detendidn
completa, una vez que se han accionado los frengs.

Lacfistancia de frenado varia segin el estado de Ia calzada, ia carga del
vehiculo, los neumaticos, los frenos, la pericia del conductor y la velocidad.

De todos los aspectos mencionades, séio la velocidad es independiente y

cuantificable (medible) y la que nos indica I3 cantidad de energia cinética del mévil
(la energia que debe ser frenada).

La energia cinética es proporcional al cuadrado de la velocidad, lo cual significa
que, para el doble de velocidad, la distancia de frenadg se muitiplica por cuatro.

Asi, por ejemplo, si a 40 kilémetros por hora la distancia de frenado es de 8

metros, a 80 kildmetros por hora no seran 16 metros, sino 8 x 4 = 32 metros
(cuatro veces més)

Distancia total o distancia de detencidn

La distancia total o distancia de detencién (Dt) es la suma de la distancia recorrida

durante el tiempo de percepcion mas la distancia recorrida durante el tiempo de
reaccion mas la distancia de frenado

De lo anteriormente explicado, vamos a determinar Ia distancia total de
seguimiento o segurided que mantenia el conductor del Microbls de placas UZC-

118 al momento del accidente, el cual transitaba a una velocidad promedio de 39,8
Km/H

Distancia de percepcién (8 metros) + Distancia de reaccién (8 metros) +
Distancia de frenado (7.8) = Distancia total = 23.8 metros

Distancia total de detencién del Microbilis UZC-118, fue de 23.8 metros
(Esto se puede corroborar al compararic con las tablas de velocidad y tiempos de
percepcion, reaccion y frenado)

En conclusidn, se puede afirmar cientfficamente que el conductor del Microbis de
placas UZC-118, transitaba a la velocidad de 39,8 K/H v conservaba una distancia
de seguimiento ¢ de seguridad de 23.8 metros

Al analizar los resultados, se puede afirmar que el conductor del microbds al
momento del accidente mantenia una distancia de seguimiento o seguridad con Ia
motocicleta acorde con lo establecide en el articulo 108 de la ley 769 de 2002
(Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildémetros por hora,
veinte (20) metro).
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7. LIMITACIONES TECNICAS, JURIDICAS Y CIENTIFI
7 CAS D
VELOCIDAD Y LA DISTANCIA DE SEGUIMIENTO =M

7.1, LIMITACIONES JURIDICAS

Las vias en Colombia se encuentran reglamentadas, respecto de los sentidos de

circg!acién, velocidades y limitaciones de adelantamiento (Resolucion 1885 de 17
de junio de 2015).

La ley 768 de 06 de agosto de 2002, textualmente establece:

ARTICULO 55. COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O
PEATON,

— Toda persona que tome parte en el transito como conductor, pasajero o peatdn,
- debe comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga en riesgo a las
demas personas y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de transito que le

sean aplicables, asi como obedecer las indicaciones que les den las autoridades de
transito.

ARTICULO 60: OBLIGATORIEDAD DE TRANSITAR POR LOS CARRILES
DEMARCADOS:

Los vehiculos deben transitar, obligatoriamente, por sus respetivos carriles, dentro
de las lineas de demarcacidn, v atravesarios solamente para efectuar maniobras de
adelantamiento o de cruce.

— Paragrafo 2. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de
una calzada a otra o de carril a otro, debe anundiar su intencién por medio de las
luces direccionales y sefiales Opticas o audibles y efectuar la maniobra de forma
que no entorpezca el transito, ni ponga en peligro a los demdas vehiculos o
peatones.

ARTICULO 107. LIMITES DE VELOCIDAD EN CARRETERAS NACIONALES
Y DEPARTAMENTALES. <Articuio modificado por el articulo 2 de Ia Ley 1239 de
2008. El nuevo texio es el siguiente:> En las carreteras nacionales vy
departamentales las velocidades autorizadas para vehiculos pUblicos o privados,
seran determinadas por el Ministerio de Transporte 0 la Gobernacidn, segiin sea el
caso teniendo en cuenta las especificaciones de la via. En ninglin caso podra
sobrepasar los 120 kildmetros por hora.

Para el servicio pablico, de carga v de transporte escolar el limite de velocidad en
ningin caso podra exceder los ochenta (80) kildmetros por hora.

Serd obligacién de las autoridades mencionadas, fa debida sefializacion de estas
restricciones.
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ARTICULO 108. SEPARACION ENTRE VEHICULOS. La separacién entre dos

(2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo carril de una calzada, serd
de acuerdo con la velocidad.

Para velocidades de hasta treinta (30) kilémetros por hora, diez (10) metros.

Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilémetros por hora, veinte (20)
metros.

Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros por hora, veinticinco
(25) metros.

Para velocidades de ochenta (80) kilémetros en adelante, treinta (30) metros o la
que la autoridad competente indigue.

En fodos los casos, el conductor debera atender al estado del suelo, humedad,
— visibilidad, pesc del vehiculo y ctras condiciones que puedan alterar Ia capacidad

. de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo que
antecede

ARTICULO 109. DE LA OBLIGATORIEDAD. Todos los usuarios de la via estan

obligados a obedecer las sefiales de transito de acuerdo con lo previsto en el
articulo 50., de este codigo

-La honorable Corte Constitucional, mediante sentencia C-530/03, de 07 de Julio

del afio 2003, declard exequible bajo condicionamiento el inciso 8 de! literal D del

articulo 131 de la Ley 769 de 2002 "Conducir realizando maniobras altamente

peligrosas e irresponsables que pongan en peligro & 1as personas o 1as cosas”, en

el entendido que debe tratarse de maniobras que viclen las normas de
—. transito, que pongan en peligro a las personas o a las cosas, vy que
Py constituyan conductas dolosas o altamente imprudentes

7.2. LIMITACIONES CIENTIFICAS

Las restricciones establecidas por la autoridad de trénsito en ciertos sectores
viales, obedece a la presencia de peatones, volumen de tréfico vehicular,
geometria e inclinacién de la via. Este con el fin permitirle al conductor observar el
entorno a una velocidad que le permita un amplio campo visual, con el tiempo
necesario de reaccion v detencion del vehiculo ante un peligro, disminuyendo las
situaciones de riesgo y evitando accidentes viales.

De los conceptos anteriores y confrontando las evidencias fotogréficas vy
testimoniales, se puede inferir que la accion peligrosa que realizé la conductora de
motocicleta, al realizar un cambic de caril sin indicacién y cerrando la via al
conductor del Microbds, fue a causa que generd este accidente de transito con las
consecuencias del mismo.
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8. ANALISIS DEL INFORME PRESENTADO POR LA AUTORIDAD DE
TRANSITO

En este item describiremos los detalies del accidente plasmado en este documento
iguaimente las falencia y errores cometidos por la autoridad de transito al
diligenciar e formato de accidentes de transito IPAT, en este siniestro vial.

Plano topografico a escaia 1:100, realizado por el perito del Centro de Seguridad Vial
ATLI LTDA

8.1 ANALISIS TECNICO DEL CROQUIS

FUENTE: Manual de Topografia- Jacinto santa Maria Pefia- Tedfilo Sanz Méndez

El dibujo o croquis entrega elementos de prueba sobre este accidente de transito.
Se puede afirmar que el funcionaric que realizo esta descripcion grafica, desconoce
el procedimiento establecido por la resolucién 11268 de 06 de diciembre de 2012
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MANUAL PARA DILIGENCIAR B\, INFORME POLICIAL DE AtctsenTes oe

TRANSITO”,

8.2. ERRORES EN EL INFORME POLICIAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO
(IPAT).

i-

e

(¥ V)
1

En la casilla 7.4, literal C, marca que en ¢ iugar de los hechos existen solo
dos carriles, Io cual es contraric a las dimensiones de i3 via y a la falta de
sefializacién horizontal que divida esta Caizada en dos carriles de circulacion
En la casilla 7.7, el funcionario policial marcé la casilla correspondiente que
demuestra que la via se encontraba himeda, Io cual fue determinante para
la ocurrencia del accidente.

En la casilia 11 (hipdtesis del accidente) el policia de trénsito, escribié como
Causa probable del Microb(s, la codificacion 121 (No mantener distancia de
seguridad). sin tener presente que, con las evidencias encontradas, se
determina que la causa del accidente fue responsabilidad Gnica de Ia
conductora de la motocicleta, al realizar maniobras peligrosas giro repentino
de la motocicleta, hacia la derecha, cerrando la circulacién del microbis.
Sobre la prueba que constituye este informe para determinar Ia
responsabilidad en un accidente de transito, es importante citar la
resclucion 11268 en el capitulo V (Pagina 50), que textualmente establece:
"Se debe estar en condiciones de determinar por lo menos una hipdtesis del
accidente, en aras de generar estadisticas que lleven a determinar cud! es el
factor repetitivo que mds incide en los accidentes, tramos o puntos de
mayor accidentalidad entre otros”.

NOTA: la causa descrita por la autoridad de transito no corresponde a un

juicio de responsabilidad. La importancia de registrar la causa, estd dada
con el fin de determinar estadisticamente cual es el factor de mayor
incidencia en los accidentes, realizar pregramas de prevencion, estudios de
seguridad vial y todas aquellas acciones que permitan disminuir los
accidentes de transito y/o su impacto a nivel nacional.

9. PRINCIPIOS CIENTIFICOS Y TECNICOS QUE ORIENTAN EL DICTAMEN

Seguridad, legalidad, uso y goce de Ias vias publicas; secuencia espacio-temporal
en colisiones, prelacion de transito.

10. METODOS, TECNICAS E INST RUMENTOS UTILIZADOS

Se utilizd el método hipotético - deductivo. Y en relacién con la técnica e
instrumentos empleados estos tienen que ver con el auxilic de fuentes
bibliograficas, que también quedan consignadas en este breve informe y se
sustentarén en el juicio oral, entre otros.

Me desplacé al lugar exacto donde ocurri6 el accidente de transito, realizando la
reconstruccion topografica de los hechos con base en los elementos materizies
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probatorios recopilades, circunstancias descritas en el informe policial de
accidentes de transito del hecho investigado.
Los hechos son representados graficamente en escala 1.200, para ser mas

explicitos en las causas que generaron este accidente de transito.se anexa plano
de esta reconstruccion.

1i. GRADO DE CONFIABILIDAD
Esta base de la opinidn pericial tiene un amplio grado de confiabilidad, dado que
se apoya en fuentes altamente calificadas en la comunidad cientifica, en la norma

técnica vigente sobre seguridad vial, las normas juridicas del transito y del sistema
procesal colombiano.

12. OBSERVACIONES REALIZADAS

Para elaborar este informe se analizaron los siguientes elementos: procedimiento
realizado por la autoridad de transito, los elementos probatorios arriba
relacionados, su examen directo, validacion vy trasiado al lugar de los hechos,
donde se pudo comprobar ofras situaciones no previstas de manera clara en el
informe de las autoridades el dia de los hechos. De los aspectos que se relacionan

con este Dictamen pericial, verificamos cada uno de los aspactos vinculados con
este sinestro vial.

13. CONCLUSIONES

Después de revisar todo el material probatoric recolectado y al analizar
detalladamente, la secuencia de esta colisién, y el procedimiento realizado por la
autoridad de transito, se llega a concluir que las causas del siniestro vial son:

e La motociciista transita sobre el carril derecho de la via y repentinamente
sin percatarse del riesgo de la maniobra, ingresa al carril central,
cerrando la trayectoria del microbls, ocasionando el accidente de
transito

o Fl conductor del Microbls mantenia la distancia de seguimiento o de
seguridad, como lo establece ei articulo 108 del cédigo de transito.
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JUZGADO O No DEL CASO NOMBRES DE LAS ABOGADD MATERIA
BESPACHO PARTES DEL
DICTAMEN

Juzgado 8° 080013332008-2014-00326 EiPIDIA DE 10S REYES IGNACION ELIAS SEGURIDAD
Administrativo CERVANTES ~ CHAPARRQ ACEVEDROD | VIAL
del Atlantico INVIAS
Juzgado 2° 080016109524-2012-03954 LAURA MILENA PALENCIA ROBEVRTO ALONSO SEGURIDAD
civil del LLANCS PATING RIVERA VIAL
gireuito de LUIS HENRRIQUE BOTERO
Soledad- BOTERO
Atantico
Juzgado 5¢ 470016001013-2010-01408 JUAN JOSE BRITO JOSE ANTONIO SEGURIDAD
Penal del GONZALEZ NAJERA TORRES VIAL
circuito de
santa Marta ARNULFO DIAZ CORDERD
Fiscalfa 39 080016001055-2011-01090 YESID MERING MACEA ALFONSO PALCMING | SEGURIDAD
u_nldad de GABRIEL ENRRIQUE PINO MARTINEZ VIAL
vide- JIMENEZ
Barranquilla
Fiscalia de 086385001259201300331 FRANCISCO JAVIER JOSE LUIS HERRERA SEGURIDAD
Sebanalarga- RCDRIGUEZ RODRIGEZ GOMEZ VIAL
Atlantico MAXIMILIANC HERRERA

PADILLA
Fiscalia 35 080016001055201208642 ROBERTO ANTONIO BAZA IGNACION ELIAS SEGURIDAD
Seccional de MEZA CHAPARRQ ACEVEDQ | VIAL
Barranquitia ANGEL STANLY MARTES

CERVANTES
Juzgado 20 130016001129-2008-03017 SILVIO RICARDD RAFAEL PACHECO SEGURIDAD
penal del FERNANDEZ VEGA VIAL
CitCuito de
Cartagena JAMILTON GARCIA BORJA
16. JURAMENTO:

JHON WILSON GARCIA GUILLEN, declaro baj
conocimientos, los Titulos académicos yl
como peritc en la elaboracidén del

investigacién he actuado con objetivid
son ciertos, los he revisado personaimente, ace
mi actuacion en este proceso y
contenidas en el articulo 50 del Codigo General de

0 juramento que poseo los
a experiencia que me faculta para actuar
presente dictamen pericial, que en esta
ad e imparcialidad; todos los fundamentos
pto el régimen juridico que reguia

10 me encuentro incurso en las causales

cual ratifico con Ia firma del presente documento.
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Lic. JHON WILSON GARCIA GUILLEN
Fisico — Matematico

Experto en Seguridad vial

Anexes:

» Certificado de existencia y representacion legal de ia empresa ATLI LTDA
* Hoja de vida del peritc JHON WILSON GARCIA GUILLEN

I Proceso (ley 1564 de 2012), Io
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CONTRATO DE PRESTACION DE SERVICIOS PROFESIONALES

Entre los suscritos LETICIA ISABEL RIVALDO RODRIGUEZ, identificada con cédula de
ciudqdanfa nimero 32.688.965, en representacién legal de la empresa EXPRESO DEL
ATLANTICO S.A, con NIT 860026182-5; quien en adelante se denominard EL
CONTRATANTE v la empresa ATENCION TECNICO LEGAL INMEDIATA LIMITADA —
ATLI LTDA-~, sociedad comercia legaimente constituida con Nit, 900216787-0 y domicilio

principal en la ciudad de Barranquilla (Atantico), representada legalmente por JHON
HARRINSON GARCIA BOLANO, identificado como aparece al pie de su firma, quien en

adelante se llamard EL CONTRATISTA, dejando constancia que hemos celebrado ei
siguiente Contrato de Prestacién de Servicios Profesionales, el cual se regira por las
siguientes cldusulas: PRIMERA: OBJETO. EL CONTRATANTE contratan los servicios
profesionales del CONTRATISTA para que preste servicios técnicos, investigativos,
cientificos v realice todas las actuaciones correspondientes a ia investigacién para
determinar fas causas que originaron el accidente de trénsito ocurrido el dia 18 de enero de
2018, en fa carrera 6 con calle 90 de la ciudad de Barranqguilla; donde resultd involucrado el
vehiculo de placas UzZC-118, vinculado a EXPRESO DEL ATLANTICO S.A. SEGUNDA: EL
CONTRATANTE pagarad al contratista por honorarios la suma de $1.995.000(Un milldn
novecientos noventa y cinco mil pesos m/1), el 50% al inicio de las labores investigativas y
el 50% restante al momento de entregar el informe definitivo de la investigacion.
PARAGRAFO: E! valor del contrato incluye la sustentacién del dictamen Pericial en Juicio
oral. TERCERA: OBLIGACIONES DEL CONTRATANTE: EL CONTRATANTE se obliga
a: a) Suministrar al CONTRATISTA todos los documentos e informacidn necesaria para el
cabal desarroilo y culminacién de Ia gestién investigativa encomendada. b) Cancelar
oportunamente los honorarios pactados. CUARTA: OBLIGACIONES DEL
CONTRATISTA. a) Se obliga a actuar con la debida diligencia y con eficiencia en la
consecucion de objeto contratado, b) a sustentar el Dictamen en Juicio Oral dentro del
proceso civil en juzgado del Circuito de Barranguilla. QUINTA: DURACION. El presente
contrato es por el termino de 15 dias, para la entrega del dictamen contratado. SEXTA:
MERITO EJECUTIVO. Este documento por si solo presta mérito ejecutivo, hace rénsito a
Cosa juzgada y se podra exigir su cumplimiento por requerimiento judicial, como queda
acordado por {as partes en la ciudad de Barranquilla, y por contener una obligacion clara,
expresa y exigible, sin necesidad de reconocimiento de firmas.

Para constancia se firma por los intervinientes en la ciudad de Barranquilla, a los veinte (20)
dias del mes de febrero del afio dos mil veinte (2020).
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LETICIA ISABEL RIVALDO RODRIGUEZ JHON HARRINSON GARCIA BOLANO
C.C No. 32.688.965 C.C. No. 1.45.728.871 de Blquilla
EXPRESO DEL ATLANTICO S.A ATLI LIMITADA

EL CONTRATANTE EL CONTRATISTA

%ambia

2




NIT: 900.216,787-0
Resolucion Dian No.

SENORES:

20000192279 de 20-12.2018 ~/
H NlT H
EXPRESO DEL ATLANTICO 5.4

TELEFONOS: 3705996
DIRECCION: Calle 38 No 36-55, Piso 2 - Barranquilla

ORDEN DE SERVICIO | FECHA: VENCIMIENTO
8020011475 \ 04/marzof2020 | 04fmarzo/2020
‘; OBSERVACIONES:

f
‘ FORMA DE PAGO ; Contado

)

Dictamen pericial por accidente de trdnsito | 1 $1.676.470 | $1.676.470

. ocurrido el dia 18 de enero de 2018, en Ia :

carrera 6 con calle 90 de la ciudad de

Barranquilla; donde resuits involucrado  ef

vehiculo de placas UZC-118, vinculado g

EXPRESO DEL ATLANTICO S.AA

SUB -TOTAL ANTICIPO VALORIVA  TOTAL TOTAL A PAGAR

"/SON: b1.676.470 $318.530 $1.995.000 | $1.995.000

La presente facturs de venta Yene cardoter de titulo valor
estipulado tausary Intereses de mora vigente # [3 fecha.

¥ sesige por la foy 123 de Julio 17 del 2068. El no pago dentro del pla:é

ar 2

Tiwm Y",'-

Calle 72 No 38-38 Cocal 101 - Barranquilla Colr e gy Anereidod
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Q@@ﬁRADEé
OMERCIO

" DE GARRANQUILA |

- Para su seguridag verifique el conten
nuestra pagina web WWW.camarabag.org.co
VERIFICACICN DE CERTIFICADOS EN LINER, di

ido de este certificado ingresado a
P eg el enlace CERTIFICADOS EN LINEA-
gitando el codige de verificacidn. ——-

EL SUSCRITO SECRETARIC DE LA CAMARA DE COMERCIO DE BAR
RANQUIL
EN LAS INSCRIPCIONES DEL REGISTRO MERCANTIL i © “h CON FUNDAKENTO

CERTIFICA

NOMBRE, IDENTIFICACION Y DOMICILIC

Razdén Social:

ATLI LIMITADA

Sigla:

Nit: 900.216.787 - 0

Domicilio Principal: Barranguilla
Matricula No.: 458.097

Fecha de matricula: 09/03/2008
Ultimo afio rencvado: 2020

Fecha de renovacidén de la matricula: 11/02/2020
Activos totales: $3.000.C00,00
Grupo NIIF: No Reporta

UBICRACION

Direccion domicilic principal: CL 72 # 38-39 nC 101
Municipio: Barranguilla - Atlantico

Corresc electrdéniceo: atli.ltdalhotmail.com

Teléfono comercial 1: 2454647

Direccion para notificacién judicial: CL 72 # 28-3% LC 101
Municipic: Barranquilla - Atlantico

Correo electrdnico de notificacidén: atli.ltdathotmail.com
Teléfono para notificacidn 1: 3454647

Autorizaclidn para recibir notificaciones perscnales a través del correo

electrdnico, de conformidad con lo establecide en el articule 67 del Cédigo de
Procedimiento Administrativo y de lo Contenciloso Administrativo: si

CONSTITUCION

Constitucién: que por Escritura Piblica namero 1.042 del 22/04/2008, del
Notaria 1 a. de Barranquilla, inscrito{a) en esta Camara de Comercio el
05/05/2008 bajo el numero 138.739 del libreo IX, se constituyd la
sociedad: denominada ATLI LIMITADA

REFORMAS DE ESTATUTOS

La scociedad ha sido reformada por los siguientes documentos:

;‘{‘%

¢
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CAMARADE
COMERCIO

DE BARRANQUILA . .

en apoyo al sistema judicial colombianc.

La sociedad podra en general ce
actos y/o contratos, en todas sus p ¥ atoret

=
: 1Crmas Con personas naturales vy Jjuridica

P : s
privadas o p@blicas, sobre bienes muebles e irmuebles y sobre servicios que sé

;elac10§en con el obietive s6¢ial, Tales como Operacidnes comerciales
;ndust;;ales Y Seguros con personas naturales o Suridicas y’
operac;opes de préstamo, cambio, permuta, descuento:, cuenta corriente
a;rendamlento, leasing de muebles o inmuebles, vehiculos, materizles de equipoé
que sea necesarlos para el desarrello del objeto social.

civiles,
efectuar

CLASIFICACION DE ACTIVIDADES ECONCMICAS ~ CIIU

Act%v%dad Principal Cédigo CIIU: M&E391000 (PL) ACTIVIDADES JURIDICAS
Actividad Secundaria Cédige CIIU: N80L1000 ACTIVIDADES DE SEGURIDAD PRIVADA

CRPITAL

Capital v socios: £50.000.000,00 dividido en 50.000,00 cuotas con valor nominal
de $1.000,00 cada una, distribuido asi:

~ Socics capitalista(s)

Guillen Bernal Blanca Resfa CC 22.642.144

Numero de cuctas: 25.000,00 valor: §25.000.000,00
Garcia Beolafico Jhon Harrison CC 1.04%.728.871

Nimero de cuotas: 25.000,00 valor: $25.000.000,00
Totales

Nimero de cuotas: 50.000C,00 valor: §50.000.000,00

CRGANCS DE ADMINISTRACION ¥ DIRECCION
REPRESENTACION LEGRL

ADMINISTRACICN: La sociedad tiene los siguientes odrganos directives vy
administrativos: a.- La Junta de Socios, come autoridad suprema.

b.—- Bl Gerente.

c.— EL suplente del gerente. La administracidn corresponde por derecho a todos y
cada une de los sccios, pero estos delegan sus funciones en la persona del
gerente de la compafila, la administracién directa de la compafiia y el uso de la
razén social esté a cargo del gerente, funcicnes que cumplird de acuerdo con lo
establecido en los estatutos v gulen seré representante legal de la compafiia.
Son funciones del gerente las siguientes entre otras: Realizar la representacion
de la sociedad tecdos los actos, contratos vy negocios relativos gque estime
conveniente para el buen éxito social, para el aprovechamientc econémico de la
empresa dentro de las limitaciones sstatutarias; comprar, wvender, hipotecar,
alterar la forma de los bienes inmuebles, mueble; transigir y comprometer los
negocios soclales de cualguier naturaleza gue fueren, giraxr, endosar v firmar
toda clase de titulos valores come letras, chegues, pagares v otros documentos
comerciales, dar y recibir dinero en mutuc, llevara cabo tedos y cada uno de los
actos gue en relacidn con la empresa social le corresponden de acuerdo a la ley

y los estatutcs. Todos los actos, contratos v negocios gue realice el gerente en
representacion de lz sociedad serdn hasta por un valor méximo de cince (5)
salarios minimos mensuales legales vigentes. El gerente tendrd un suplente.

£l

gerente tendrd un suplente, con las nmismas facultades vy atribuciones del gerente
titular, reemplazard al gerente en todas sus faltas accidentales, temporales o

o
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HOA DE VIDA JHON WILSON GARCIA GUILLEN

NOMBRES:

JHON WILSON GARCIA GUILLEN

DOCUMENTO DE IDENTIBAD 72.161.482 DE BARRANQUILLA

FECHA DE NACIMIENTO
LUGAR DE NACIMIENTO
ESTADO CIVIL
DIRECCION

CIUDAD

TELEFONO

E-MAIL.

JULIO 4 DE 1969
BARRANQUILLA (ATLANTICO)
CASADO
CALLE 72 No 38-39
BARRANQUILLA
3454647 - 3157159820- 3201520

jhongarguillen@hotmail.com

Universitarios: -

Titulo Obtenido:

Postgrado:

Tituio Obtenido:

OTROS ESTUDIOS:

Universidad del Atlantico
Barranquilia, 1997
Licenciado Matematicas y fisica

Universidad Libre

Especializado en fisica experimental para la Docencia
Barranquilla, 2000

POLICIA NACIONAL
Curso Policia de Carreteras
1994

TRANSITO DISTRITAL DE BARRANQUILLA
Curso de Agente de Transito
1996

\\?f‘\
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HOJA DE VIDA JHON WILSON GARCLA GUILLEN ﬁ/

UNIVERSIDAD cuc

Diplomado de Cultura Ciudadana y
Educacién vial,
2007

PROMOTORA EDUCATIVA NACIONAL
Curso tecnico policial judicial y criminalistica.

UNIVERSIDAD EMPRESARIAL DE SALAMANCA
Diplomado en seguridad vial.
2014

UNIVERSIDAD LIBRE SECCIONAL BARRANQUILLA
CARGO: Docente Postgrado

TIEMPO DE SERVICIO: 10 afios

TELEFONO:3 77 38 47

UNIVERSIDAD SALAMANCA SECCIONAL BARRANQUILLA

CARGO: Coordinador y Docente Diplomados en seguridad vial
TIEMPO DE SERVICIO: 4 AfioS

TELEFONO: 3606585

CENTRO DE SEGURIDAD VIAL ATLI LTDA
CARGO: Coordinador de docencia y perito forense
TIEMPO DE SERVICIO:S afios

TELEFONO: 3454647

FUNDACION PARA EL DESARROLLO DE LA INVESTIGACION (F.D.L)

CARGO: Docente en el area Investigacion de Accidentes de Transito y Fisica Balistica
TIEMPO DE SERVICIO:9 afios

TELEFONO: 3 69 29 5¢

TRANSITO DISTRITAL DE BARRANQUILLA

CARGO: Coordinador, asesor y docente de campafias educativas sobre seguridad vial y
normas de transito terrestre

TIEMPO DE SERVICIO:13 afios

ESCUELA DE PROCEDIMIENTOS JUDICIALES “ ESPROJUDICIALES”
CARGO: Docente en el area Investigacion judicial

TIEMPO DE SERVICIO:3 afios .

TELEFONO: 3443526

JUZGADO O No DEL CASO NOMBRES DE LAS ABOGADO MATERIA
DESPACHO ) PARTES DICTAMEN
Juzgado 8° 080013333008-2014-00326 | ELPIDIA DE LOS REYES IGNACION ELIAS SEGURIDAD
Administrative CERVANTES — CHAPARRO ACEVEDOD | VIAL

del Aflantico INVIAS




’

HOLA DE VIDA JHON WILSON GARCIA GUILLEN

>

Juzgado 2° civil

080016109524-2012-03964 | LAURA MILENA PALENCIA ROBERTO ALONSO SEGURIDAD
del circuito de LLANOS : PATINO RIVERA VIAL
Soledad-

Atidntico LUIS HENRRIQUE BOTERQ
BOTERC
Juzgado 5° 470016001018-2010-01408 | JUAN JOSE BRITO - | JOSE ANTONIO SEGURIDAD
Penal del GONZAIFZ 1. NAJERA TORRES VIAL
circuito d
cant Marta ARNULFO DIAZ CORDERO
Fiscalia 39 080016001055-2011-01090 | YESID MERINO MACEA ALFONSO PALOMINO | SEGURIDAD
nidad de vida-
Barvanquils GABRIEL ENRRIQUE PING | MARTINEZ VAL
JIMENEZ
Fiscalia de 086386001259201300331 FRANCISCO JAVIER JOSE LUIS HERRERA | SEGURIDAD
Sabanalarga- RODRIGUEZ RODRIGEZ GOMEZ VIAL
Atlantico MAXIMILIANG HERRERA
PADILLA
Fiscalia 35 080016001055201208642 ROBERTO ANTONIO BAZA | IGNACION ELIAS SEGURIDAD
Seccional de . MEZA _ , CHAPARRO ACEVEDC | VIAL
Barranquilla ANGEL STANLY MARTES
CERVANTES
Juzgado 20 130016001129-2008-03017 | SILVIO RICARDO RAFAEL PACHECO SEGURIDAD
penal del FERNANDEZ VEGA VIAL
circuito de
Cartagena JAMILTON GARCIA BORJA
Juzgado Gnico | 472883103001-2015-00052 | JULIETH PAOLA VILLEGA ALBERTO OVALLE SEGURIDAD
Civil del circuito BUELVA BETANCOURT VIAL
de Fundacidn,
Magdalena
Juzgado 3°, 470013333003-2015-00070 | MANUEL MARIA ALBERTO OVALLE SEGURIDAD
Administrativo FONTALVO VASQUEZ BETANCOURT VIAL
de Santa marta
JUZGADOQ 3¢ SEGURIDAD
PENAL DEL RAFAEL ENRIQUE ISACC CIENFUEGOS | VIAL
CIRCUITO DE 08001600900320090526000 | CASTILLO GARCIA. GALLETT
BARRANQUILLA
Juzgado Doce 08001-40-53-012-2017- SERGIO RIZO NOHEMI GARCIA SEGURIDAD
civil Municipal 00558-0C PABON VIAL
de Barranquilla _
Juzgado 2¢ 08-001-60-01055-2014~- CINDY PAQLA RIVERA LEIDER BARRAZA SEGURIDAD
Penal del 02108-00 ' SAUMETH BELENO VIAL
Circuito de ‘
Soledad-Atlco.

= ALCIDES ROMERQO COGOLLO

h

Abogado.
Teléfono: 3014514810
» JAVIER SUAREZ CAMARGO
ingeniero. ;
Teléfono: 3163882533

Autorizo incondicionalmente para la verificacion de toda la informacion contenida en
este documento

JHON WILSON GARCLA GUILLEN
C.C: FRIELA92
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comaere el titulo de

o Mo, F2.1X3:. 4622 Expodida o BARRAMRALLA

En Testimonio de etio se expide el presente diploma en Barranquilia,
el dia _/2 del mes de DICEMERE de 1897 . _yrefrenda

- : las firmas respectivas
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Rephblica dm Eolombia
B en su nombre

Mm Promotora Educativa IRacional

HAprobave por {a Secretaria Ve Educacion I migtrital
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POLICIA NACIONAL

DEPARTAMENTO DE POLICIA ATLANTICO

El Comandante del Departamento de Policia Atldntico

En atencion a cue_ef @dﬂ.. LIOZ @ bmm _b m C—rhﬂmz

“aprobs satisfactoriamente el curso de muo_ﬁ—ﬁ;b UNODE@N%N%%WI-E

de conformidad con las &m_a,oz.o"c:mm vigentes le expide el presente

Barranquilla_ LUNES _DOCE

wanner, Prreior P8 sl SOPEINE-vifl i 2 PP PP I

MAURICI0.sYHLAMIL GARGIA MPO GOMEZ

@nmagnn.&wr(oj




FEGHA DE NACIMIENTG ~ 04-JUL-1969
BARRANQUILLA - : -
- (ATLANTICO) - . :
LUGAR DE NACIMIENTO - o
1.70 . O+ M
ESTATURA G.8. AH: SEXOQ
14-DIC-1987 BARRANQUILLA o
FECHA Y LUGAR DE EXPEDICICN / Y
. REGISTHADOR NACIONAL

IVAN DUQUE ESCOBAR

. A-0300100-22100683-M-0072161 i92-20020209 02410 020408 01 ‘1 27100525




REPUBLICA DE COLOMBIA
RAMA JUDICIAL
CONSEJO SUPERIOR DE LA JUDICATURA
JUZGADO ONCE CIVIL DEL CIRCUITO
BARRANQUILLA EN ORALIDAD

RADICACION No. 00227 — 2019,

SENOR JUEZ:

Al despacho esta demanda VERBAL - informandole del poder presentado por los
demandados y del escrito de contestacion, a fin de que se pronuncie.

Barranquilla, julio 1 del 2020.-

La Secretaria,

YELITZA LOPEZ ESPINOSA

JUZGADO ONCE CIVIL DEL CIRCUIYO. Barranquilla, seis (6) de julio de dos mil
veinte (2.020)

Tengase al Dr. EVELIS MONTES GARCIA como apoderado
judicial de ALLIANZ SEGUROS._S.A., en los términos del poder conferido, dentro del

presente proceso VERBAL, instaurado por GLENDYS PERDOMO FERNANDEZ contra
EXPRESO DEL ATLANTICO S.A. Y OTROS.

Téngase a la Dra. FARIDES RIVERO SANCHEZ como apoderado judicial de EXPRESO
DEL ATLANTICO S.A., y de la sefiora LETICIA ISABEL RIVALDO RODRIGUEZ, en
los términos del poder conferido, dentro del presente proceso VERBAL, instaurado por

GLENDYS PERDOMO FERNANDEZ contra EXPRESO DEL ATLANTICO S.A. Y
OTROS.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE,

La Jue?/_j
e Gg;éﬁ/z,e/zé%s A

/
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SEROR (A
éugzgm ONCE CiviL DEL CIRCGUITO DE BARRNQUILLA

aﬁwnt@‘ R@\rocatwa ¥ L D@s guacién de poder.
“Ref.: 00227-2019 _
"Proceso Verbal - Responsabilidad Civil Extracontractual.

“Demandantes: Glendys Perdomo Fernandez y Otros

"Demandados: Leticia Isabel Rivaldo Rodriguez y Otros

Leticia Isabel Rivalio Rodriguez. mayer y vecing de esta ciudad, identficada comg
aparece ai pie de mi correspondiente firma, enmi condicion de demandante an gl procese
ge 1z referencia, ccn*emdemente manifiesto a usted que a lravés del presents escn e}

. revoco e poder por m mi conferdo a la Doctera Farides Del Carmen Riverg Sanchez.
s 'xauaimeme mayer v de esta vecindad, identificads con la cédula de ciudadania No

i _-__.gDé Carmen Rivero Sanchez(Q.E.P.D).

i ._;-';At'entam'ehte,-” L AETICIA ISABEL RIVALDO RODRIGUEZ

B of ot No 32 668 965 de Barranquilla

+32.849.847. afpedma en Barranquilla, portadora de 1a Tarjeta Profesional Ne 43,362 del
084, pars que iniciara y flevara hasta su culminacion gl proceso en mencién, en razén
de s fallecimiento acaecido el dla 12 de sbril ée 2020, de conformidad con fa- fainformacion S
cbrante en el certificado de defuncion que se adjunta en copia simpie o S

£n su reemplazo. me permito designar al Doctor Javier Vladzmlr Castro Povea, vec:na de :
esta ciudad, identificado ¢on la cédula de ‘ciudadania No 8.566.485 exped:da So!edad ’

y poriador dela Tarjeta Profesional No 200372 del - C:S.J, paraiique asuma: rm"
representacion legal en el tramite del presenie Proceso.

Mi apoderado queda con las mismas facultades que habia ctorgado a la Doctora F

. Solicito, Sefior Juez, aceptar esta peticion y reconocer Ia personert ‘sﬁ“ ;
= ':apaderadc en los términos y para los efectos del presente poder. . \,\ c, e

AYDEE CECILLA MERINGUS2

DILIGENCIA DE RECONOCIH.

e of suscrito Notario Sexto del cireio He-Betranguits,
cn@a_muu

UeT('a}' Sefior (a) Juez (a). NOTARIS ssrm THULAR

jula de Ciudadania Nro. 32688865
oclars que of contsnido dal presante
te es cierte v que la firma que ali

. LETCIASABEL RIVALDO RODRIGUEZ

; AVlER;-VLADIMlR EASTRO PO
ABdi dad
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