30/7/2021 Correo: Santiago Durango Florez - Outlook

RV: 2020-54. Contestacion demanda de CEMENTOS ARGOS - Proceso de Rubiela Cadavid Vs Argos y Logitrans

Juzgado 19 Civil Circuito - Antioquia - Medellin <ccto19me@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Vie 30/07/2021 11:20

Para: Santiago Durango Florez <sdurangf@cendoj.ramajudicial.gov.co>

[ﬂ] 2 archivos adjuntos (11 MB)
ARGOS- Contestacion demanda Rubiela Cadavid Vs. Cementos Argos VF..pdf; Anexos Contestacion Argos.pdf;

Cordial saludo,
Por medio del presente me permito notificar
Solicito amablemente se acuse recibo de éste correo.

Atentamente,

o - Rama Judicial
] Consejo Superior de la Judicatura

u Repiiblica de Colombia

Juzgado Diecinueve Civil del Circuito

Carrera 50 No. 51-23, oficina 504. Ed. Mariscal Sucre
2511759

cctol9me@cendoj.ramajudicial.gov.co

De: Mateo Pelaez <mateopelaez@sumalegal.com>

Enviado: viernes, 23 de julio de 2021 2:52 p. m.

Para: Juzgado 19 Civil Circuito - Antioquia - Medellin <ccto19me@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Cc: arluz95@hotmail.com <arluz95@hotmail.com>; cristina@atsjuridicas.com <cristina@atsjuridicas.com>; vanessa@atsjuridicas.com
<vanessa@atsjuridicas.com>; Daniela Acosta <danielaacosta@sumalegal.com>; Alejandro Henao <alejandrohenao@sumalegal.com>; Catherine Vallejo
<catherinevallejo@sumalegal.com>

Asunto: RAD: 2020-54. Contestacion demanda de CEMENTOS ARGOS - Proceso de Rubiela Cadavid Vs Argos y Logitrans

https://outlook.office.com/mail/inbox/id/AAQKADhiOTMwOTc1LTIKYmYtNDViYS1hOTEyLWI1NDFKMDJhZmQ3YgAQACLACYDTnUr0lznJtd0jtTs%3D 13



30/7/2021 Correo: Santiago Durango Florez - Outlook

Medellin, julio de 2021

Sefior

JUEZ DIECINUEVE CIVIL DEL CIRCUITO

Medellin

Tipo de proceso: Verbal — Responsabilidad Civil Extracontractual

Asunto: Contestacion demanda

Demandantes: Rubiela Cadavid Cadavid, Luis Albeiro Castafieda Ciro y Cristian Julidn Castafieda Cadavid
Demandados: Logitrans S.A. y Cementos Argos S.A.

Llamante en Gtia: Cementos Argos S.A

Llamado en Gtia: Aracelly Ramirez Ochoa

Radicado: 05001 31 03 019 2020 00054 00

MATEO PELAEZ GARCIA, mayor de edad y vecino de Medellin, identificado con la tarjeta profesional nimero 82.787 del C.S.J., actuando en el presente
acto en calidad de apoderado judicial de la sociedad CEMENTOS ARGOS S.A.S., me permito radicar la contestacién a la demanda. No es mi intencién
colmar al Despacho de memoriales, no obstante, en atencion a lo dispuesto en el auto del 23 de junio de 2021 y a fin de evitar cualquier mal entendido
futuro, allego nuevamente el escrito de contestacion preparado para dar respuesta a la demanda.

El correo electrénico del apoderado principal es mateopelaez@sumalegal.com y los correos electrénicos para efectos de notificacion, ademas del
indicado, son los siguientes: catherinevallejo@sumalegal.com ; alejandrohenao@sumalegal.com.

Asi mismo, de conformidad con el articulo 109, del mismo Cddigo, téngase presente que “Los memoriales podran presentarse y las comunicaciones
transmitirse por cualquier medio idéneo. Las autoridades judiciales llevaran un estricto control y relacién de los mensajes recibidos que incluya la fecha 'y
hora de recepcion. También mantendran el buzén del correo electrénico con disponibilidad suficiente para recibir los mensajes de datos. Los memoriales,
incluidos los mensajes de datos, se entenderan presentados oportunamente si son recibidos antes del cierre del despacho del dia en que vence el
término”.

Por lo demas, en cumplimiento del articulo 78, numeral 14, me permito copia en este correo a la demas partes que han suministrado un correo
electroénico.

En este correo adjunto el referido memorial y sus anexos.
Cordialmente,

Mateo Pelaez Garcia

SUMALEGAL

www.sumalegal.com
Calle 5a No. 39-93
Edificio Corfin
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La informacién contenida en este mensaje y en sus archivos anexos es estrictamente confidencial y pertenece en forma exclusiva a SUMA LEGAL S.A.S. Si obtiene esta transmisién por error,
por favor destruya su contenido y avise al remitente. Esta prohibida su retencién, grabacién, utilizacion o divulgaciéon con cualquier propésito. Este mensaje ha sido sometido a programas
antivirus. No obstante, SUMA LEGAL S.A.S. no asume ninguna responsabilidad por eventuales dafios generados por el recibo y uso de este material, siendo responsabilidad del destinatario

verificar con sus propios medios la existencia de virus u otros defectos.

The information contained in this message and its attachments is strictly confidential and is the exclusive property of SUMA LEGAL S.A.S. If obtained in error, please destroy the
information received and contact the sender. Its retention, recording, use or distribution with any intention is prohibited. This message has been tested by antivirus software. Nonetheless,
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SUMALEGAL

Medellin, abril de 2021

Sefior

JUEZ DIECINUEVE CIVIL DEL CIRCUITO
Medellin

Tipo de proceso: Verbal — Responsabilidad Civil Extracontractual

Asunto: Contestacion de /a demanda

Demandantes: Rubiela Cadavid Cadavid, Luis Albeiro Castafieda Ciro y Cristian
Julidn Castafieda Caaavid

Demandados: Logitrans S.A. y Cementos Argos S.A.

Radicado- 050071 31 03 019 2020 00054 00

1. DESIGNACION DE LA PARTE DEMANDADA Y DE SU APODERADO:

MATEO PELAEZ GARCIA, mayor de edad y vecino de Medellin, identificado con la
tarjeta profesional niumero 82.787 del C.S.J., actuando en el presente acto en calidad
de apoderado judicial de la sociedad CEMENTOS ARGOS S.A., de acuerdo con poder
que obra en el expediente, procedo a dar respuesta a la demanda en el asunto de la
referencia, asi:

2. PRONUNCIAMIENTO SOBRE LAS PRETENSIONES DE LA DEMANDA:

En nombre de la empresa CEMENTOS ARGOS S.A. me opongo a que se efectlen las
declaraciones y a que prosperen las pretensiones de condena contenidas en la
demanda en contra de mi representada. Lo anterior, toda vez que la misma no es
civimente responsable de la lamentable muerte del joven ESNEIDER CASTANEDA
CADAVID, ni de los perjuicios que se alegan por la parte actora.

Nuestra oposicion a las pretensiones de la demanda se fundamenta en las siguientes
razones:

2.1. CEMENTOS ARGOS S.A. no es la propietaria del vehiculo tipo tracto camion de
placa TBA385, por lo cual no tiene ni la guarda juridica ni la guarda material del mismo.
No ejercid un poder efectivo e independiente de direccion, gobierno y control sobre
la actividad de conduccion desplegada por el vehiculo de placas TBA385.

En consecuencia, no se le puede aplicar la responsabilidad civil por actividades
peligrosas.

2.2. CEMENTOS ARGOS S.A., no era el empleador del conductor CARLOS HERNAN
CASTANO, el empleador era la propietaria del vehiculo, por lo cual no se puede aplicar
ningun tipo de responsabilidad por el hecho de sus empleados.

2.3. Al momento del accidente el vehiculo tipo tracto camion de placa TBA385 ni
siquiera transportaba carga de propiedad de CEMENTOS ARGOS S.A., pero asi las
transportara (que no es el caso) no conlleva una responsabilidad civil de mi mandante.

El hecho de que, segun se afirma en la demanda, durante el dia en que tuvo lugar el
accidente se hubiera transportado mercancia de propiedad de mi mandante, la cual,
agregamos nosotros, habia sido descargada mas de una hora antes del momento en
que tuvo lugar el accidente (la mercancia fue descargada antes de las 21:17, hora en
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la que el vehiculo abandoné la planta; y el accidente tuvo lugar a las 22:25, hora en
que el vehiculo transitaba vacio, sin ningln tipo de carga), no indica en forma alguna
que CEMENTOS ARGOS S.A. tenga que responder de los accidentes de transito en
gue se vea involucrado este vehiculo.

Pero incluso, ni siquiera habiendo ocurrido el accidente mientras se transportaba
mercancia de propiedad de CEMENTOS ARGOS S.A., (que no es el caso, pero sblo se
plantea como hipotesis de trabajo), ello hace que mi mandante sea civiimente
responsable del accidente de transito.

No existe norma legal alguna que establezca que el remitente o destinatario o duefio
de una carga, es civilmente responsable de los accidentes de transito que ocurran
mientras se transporta dicha mercancia, cuando ello se hace por un transportador
diferente a la sociedad duefia de la carga y/o que ostente la condicion de remitente
o destinataria del contrato de transporte.

2.4. En consecuencia, no existe una norma que imponga una obligacion solidaria a
CEMENTOS ARGOS S.A. en la medida en que no ha causado dafio alguno, ni tiene la
obligaciéon legal o contractual de responder legalmente por el comportamiento del
conductor del vehiculo tipo tracto camion de placa TBA385, sefior CARLOS HERNAN
CASTANO o por la propietaria sefiora ARACELLY RAMIREZ OCHOA, ni por la utilizacion
de dicho vehiculo.

2.5. Conforme a las circunstancias de tiempo, modo y lugar del accidente se
configuran respecto de la propietaria del vehiculo tipo tracto camion y de su conductor
(y con ello, sin duda, respecto de las compafiias demandadas), una causa extrafia en
la modalidad de un hecho exclusivo de la victima directa y de cara a las pretensiones
de los demandantes el hecho exclusivo de un tercero.

El hecho exclusivo de la victima (lo que de cara a las pretensiones de los demandantes
configura un hecho exclusivo de un tercero), consistente en que el sefior ESNEIDER
CASTANEDA CADAVID, lamentablemente, conducia su motocicleta de manera
imprudente invadiendo el carril contrario. Ademas, conducia a alta velocidad, en las
horas de la noche sin luces y bajo el efecto del alcohol.

2.6. Ademas, nosotros consideramos que LOGITRANS S.A., tampoco es civiimente
responsable del accidente de transito que sirve de sustento a la demanda, pero, en
todo caso, aqguella sociedad y CEMENTOS ARGOS S.A., son dos personas juridicas
diferentes, por lo que ésta no tiene porqué responder por aquella. No existe norma
legal que asi lo disponga.

2.7. Lo anterior es suficiente para centrar nuestra defensa y nuestra oposicion a las
pretensiones.

2.8. No obstante, es oportuno reiterar, que la parte demandante debera demostrar
dentro del proceso la conducta, la culpa, el dafio y el nexo causal entre aguellay esta,
pues de lo contrario, sus pretensiones no estarian llamadas a prosperar.

Es que, no puede olvidarse que tanto el sefior CARLOS HERNAN CASTANO como el
sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID se encontraban desplegando la actividad
peligrosa de conduccion de vehiculos automotores, de tal forma que el accidente de
transito del cual parten los demandantes para fundamentar sus pretensiones se
presenta en el marco de dos actividades peligrosas concurrentes.
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Corolario de lo anterior, el fallador no puede aplicar la presuncion de culpa o de
responsabilidad que caracteriza la responsabilidad civil por actividades peligrosas:
Clasificada como un tipo de responsabilidad objetiva, sabemos que quien pretende la
reclamacion de un dafio producido por el agente en el desarrollo de una actividad
peligrosa, no tiene la carga de demostrar un comportamiento culposo del demandado.

De otro lado, si se logra establecer una participacion fisica del propietario del vehiculo
a través del conductor, éste solo podra exonerarse cuando logre demostrar que el
perjuicio reclamado es producido por una causa extrafia, esto es, atacando
directamente el nexo de causalidad. No obstante, dicha presuncion no aplica cuando
los involucrados en el accidente se encontraban desplegando una actividad peligrosa,
caso en el cual estaremos en frente de un régimen de responsabilidad por culpa
probada.

2.9. Finalmente, si el Juzgado considera que la conducta de la victima, aun cuando
es culposa, no cumple con todos los requisitos para constituir una causa extrafia,
consideramos que cuando menos si daria lugar a una reduccion del monto
indemnizable en los términos del art. 2357 del C.C.

Puesto que la demanda carece de fundamento, solicito se condene en costas a la
parte demandante (articulos 365y 366 del C.G.P.).

3. PRONUNCIAMIENTO EXPRESO Y CONCRETO SOBRE LOS HECHOS DE LA
DEMANDA:

AL PRIMERO: Es cierto que £/ dia 9 de mayo de 2013 ocurrio un accidente de
trénsito en la via troncal, Km 25+400 mts, Area urbana, sector residencial, tramo de
via, curva, pendiente, con bermas, doble sentido, una calzada, dos carriles, en asfalto,
estado de la via bueno, seca, sefiales de no adelantar, linea central, linea de borde,
linea de carril; Jurisdiccion del Municipio de Santa Barbara — Antioquia”.

De acuerdo con el Informe Policia de Accidentes de Transito Nro. 82. Por su parte, el
Informe Técnico— Pericial de Reconstruccion de Accidente de Transito Nro.
2010130723 precisa que “e/ siniestro ocurrio el jueves 09 de mayo de 2013 a las 22:25
horas, en el tramo de via La Pintada— Medellin km 25 + 400 m, municipio de Santa
Barbara (Antioguia)”, que el tracto camion se desplazaba en el sentido Medellin— La
Pintada y la motocicleta en sentido La Pintada— Medellin; y agrega que “(---) e/ tramo
de via donde se presento el accidentes es una curva Pendiente 3° (bajando para el
tracto camion, subiendo para la motocicleta), de material asfaltado, en buen estado,
se encontraba seca, y sin iluminacion artificial (---) area urbana, sector residencial, la
velocidad méaxima es de 30 km/h segun sefalizacion vertical”

AL SEGUNDO: En tanto este numeral contiene varias afirmaciones, me permito
contestarlas por separado, asi:

No es cierto que “E/ accidente fue causado con el vehiculo de placas TBA-385 clase
Tracto Camion, marca G.M.C, modelo 1962, de servicio publico, conducido por e/
sefior CARLOS HERNAN CASTANO OSSA, quien, al invadir el carril contrario, impacta
con la motocicleta de placas FSJ—48 conducida por el sefior ESNEIDER CASTANEDA
CADAVID".

Por el contrario, fue la invasion del carril contrario por parte del sefior ESNEIDER

CASTANEDA CADAVID la causa del accidente. Esta es la conclusion del Informe
Técnico— Pericial de Reconstruccion de Accidente de Transito No. 2010130723:

Calle 5A # 39-93 Torre 1. Oficina 601 Centro de Trabajo Corfin. PBX (574) 2664677 Fax (574) 3541183. Medellin, Colombia



SUMALEGAL

“Basados en el analisis de la informacion objetiva suministrada se establece que la
causa fundamental (DETERMINANTE) del accidente de transito, obedece a la
ocupacion _del centro de la calzada por parte del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA,
originado por una pérdjda de control” (Subrayas propias).

En este Informe también se indico: “E/ conductor de la motocicleta pierde el contro/
de la misma (sin poderse determinar técnicamente por cual razén), sufre un
volcamiento sobre su zona lateral izquierda, ocupa el centro de la calzada, y con su
zona lateral derecha interactua con las ruedas izquierdas del semirremolque del tracto
camion, este a su vez sigue hacia adelante arrastrando a la motocicleta y su conductor
oor la via, dejando una huella de arrastre de 3,05 m sobre el asfalto, el conductor del
tracto camion después de la interaccion inicia una maniobra de frenado de
emergencia sin bloqueo de ruedas, y posteriormente se detiene para quedar en
posicion final”

En el croquis del accidente de transito elaborado por los agentes que atendieron el
accidente se puede apreciar gue la colision ocurrid en el carril por el que transitaba el
vehiculo con placas TBA 385 y que la huella de frenado de este vehiculo también se
encontraba en este carril. Por lo gque, a diferencia de lo afirmado por la parte
demandante, el accidente no ocurrid por una invasion del carril contrario de parte del
tracto camion.

Adicionalmente, de acuerdo con la declaracion del sefior CARLOS HERNAN CASTANO
OSSA (conductor del tracto camion) en el tramite contravencional de transito, el sefior
ESNEIDER CASTANEDA CADAVID no pudo tomar debidamente la curva, pues iba a
alta velocidad, ademas de ir sin luces en las horas de la noche (més de las diez de la
noche) y bajo los efectos del alcohol. Asi lo manifesto:

“(---) eran las 10:30 de la noche aproximadamente, cuando en la curva en donde fue
el accidente vi que la motocicleta subia a alta velocidad y el muchacho no fue capaz
de coger la curva impactando conitra el trafler de la tracto mula, la motocicleta subia
sin luces (---) PREGUNTADO:. Sobre cual carril se desplazaba usted. RESPONDIO:
Sobre e/ carril derecho bajando. PREGUNTADQ: Sobre cual carril se produjo la colision
que nos ocupa. RESPONDIO- Derecho bajando. PREGUNTADO: Que maniobra efectud
usted para evitar el accidente. RESPONDIO: Trate de esquivar con el cabezote mas
hacia el lado derecho. PREGUNTADQO: Cual considera usted que haya sido la causa
del accidente. RESPONDIO: La alta velocidad del motociclista y por comentarios de
personas que estaba alicorado. (---) PREGUNTADO: En algtin momento observo usted
que la motocicleta le invadia su carril. RESPONDIO: No. Cuando el subia por el carri
no tomo la curva debidamente impactando contra el carro.

El sefior CARLOS HERNAN CASTANO cuando se le interrogd para la elaboracion del
Informe Técnico— Pericial de Reconstruccion de Accidente de Transito Nro.
2010130723 también manifestd: PREGUNTA: este motociclista llevaba algun elemento
ade proteccion como casco o algtun otro elemento. RESPUESTA: no, sinceramente
casco no tenia en el momento demas que no porque iba borracho el hombre iba
tragueado.

Es cierto que “e/ cual fallecio como consecuencia de las graves lesiones sufriadas”.
De conformidad con el registro civil de defuncién aportado con la demanda y con la
informacion consignada en el Informe Policia de Accidentes de Transito Nro. 82.

AL TERCERO: No es cierto que: “E/ vehiculo de placas TBA-385 para el
momento del accidente se encontraba afiliado a la empresa LOGISTICA DE
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TRANSPORTE S.A y la empresa propietaria de la carga que llevaba el vehiculo el dia
del accidente es CEMENTOS ARGOS S.A.”

El vehiculo de placas TBA— 385 no estaba transportando ninguna carga al momento
del accidente, su remolque iba vacio.

Asi lo manifestd el sefior CARLOS HERNAN CASTANO al momento de declarar en el
tramite contravencional de transito: “(---) PREGUNTADO. a que se debe que usted
venia a una velocidad entre 20 a 25 koh como lo manifesto anteriormente cuando e/
motociclista fue arrastrado aproximadamente 3 metros debajo del camion
RESPONDIO: Cuando estos carros van vacios bajan muy [ilegible] se resbalan mas
facilmente”

Lo cual reiterd al ser entrevistado para la elaboracion del Informe Técnico— Pericial de
Reconstruccion de Accidente de Transito Nro. 2010130723, asi: “PREGUNTA: usted
se desplazaba con algun tipo de carga. RESPUESTA: yo iba vacio hacia el Cairo”

En el momento en que ocurrié el accidente el jueves 09 de mayo de 2013 a las 22:25
horas en el tramo de via La Pintada— Medellin km 25 + 400 m, municipio de Santa
Barbara (Antioguia) el tracto camion ya habia descargado la mercancia que
transportaba. Esto se puede comprobar asi (i) en el documento aportado por la parte
demandante que se denomina “consulta de Manifiestos de una Placa o Conductor”
en el que figura como origen del viaje “MONTEBELLO ANTIOQUIA™ y destino
“MEDELLIN ANTIOQUIA”, (ii) que el tracto camioén se desplazaba en el sentido
Medellin— La Pintada, es decir, ya habia entregado la mercancia y ejecutado el
transporte que se le encargo y se encontraba devolviéndose o regresando, y (iii) en
la siguiente imagen que da cuenta que el viaje del vehiculo TBA385 en la ruta
MONTEBELLO- MEDELLIN, con origen MONTEBELLO y destino MEDELLIN inici6 el 9
de mayo de 2013 a las 16:35 y termind el 9 de mayo de 2013 a las 21:17, por lo que
para las 22:25 ya habia descargado la mercancia y se encontraba regresando a su
lugar de partida.

%] [Z[=)] VIAJE AGCAI-00048600 —- Estado: [ CUMPLIDO ]
| GENERAL |[ACCIONES || DOCUMENTOS || LIQUIDACION || CARGOS || NOTAS || MENSAJES || TESORERIA
NUMERO VIAJE AGCAI-00048600 FLETE 807,975
SUCURSAL AGCAI RETEFUENTE -8,080
FECHA CREACION VIAJE 09/05/2013 RETECREE 0
RETEICA of
VEHICULO TBA385
DESCUENTOS 0
REMOLQUE R31539
NETO 799,895
POSEEDOR 867497 N 5
32517788 RAMIREZ OCHOA ARACELLY PAGO
ANTICIPO 3
CEL.POSEEDOR 3105178626 PENDIENTE C
FORMA DE R — A PAGAR 799,895/
PAGO ==
CONDUCTOR 71992184 I Gran Tota) 799,895
71992184 CASTANO OSSA CARLOS HERNAN Total Pagado 799,895|
# CELULAR 3113479400 Saldo 0

RUTA CICLICA []
TOTAL CICLOS |0

FECHA SALIDA 09/05/2013 16:35

FECHA LLEGADA 09/05/2013 21:17

FECHA LIMITE DE ENTREGA 09/05/2013

RUTA MONTEBELLO - MEDELLIN x VIA NORMAL
ORIGEN MONTEBELLO

DESTINO MEDELLIN

PESO CARGA KG 35 000.00

PESO CONJUNTO KG 15 682.000 CONFIGURACION 353

P.B. VEHICULAR KG S50 682.00 # EJES 6

P.B.V. MAXIMO KG 53 000.00
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Por otra parte, reitero lo manifestado en la respuesta a los hechos anteriores de la
demanda, en lo relativo a las verdaderas circunstancias de modo, tiempo y lugar en
las que ocurrieron los hechos.

AL CUARTO: Si bien es cierto que el inspector indic6 lo que a continuacion se
sefiala, ello no corresponde con la realidad del accidente de transito asi: “En /a
inspeccion de Policia y Transito del Municipio de Santa Barbara —Antioquia, mediante
resolucion # 6172 del 11 de diciembre de 2013  decidieron declarar
contravencionalmente responsable al sefior CARLOS HERNAN CASTANO OSSA y
eximir de responsabilidad contravencional al sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID”.

Si bien es cierto que en la Resolucion 136 del 11 de diciembre de 2013 expediente
Nro. 6172 se consignd como hipbdtesis del accidente la citada por el apoderado de la
parte demandante en este hecho, como se ha indicado en respuestas a hechos
anteriores, en dicha Resolucidn no se tuvieron en cuenta todas las circunstancias de
modo en que ocurrieron los hechos.

En las consideraciones del fallo al hacer el anélisis del accidente no se tuvo en cuenta
lo declarado por el conductor CARLOS HERNAN CASTANO OSSA, tan solo se hizo un
recuento al inicio de lo que manifestd, sin haberse tenido en cuenta en las
consideraciones. Adicionalmente, se tomo6 y consider6 la declaracion de un tercero,
Didier Gomez Gomez, quien no fue identificado en el Informe Policial de Accidentes
de Transito Nro. 82 como testigo, en el cual expresamente se sefiald gue no habia
ninguno, y ademas el sefior Didier declaré gue no presencid propiamente el accidente.

Se puede apreciar a simple vista que en esta Resolucion se hizo una indebida
apreciacion del croquis del accidente, pues éste muestra a los dos vehiculos en el
carril derecho (por el que transitaba el vehiculo con placas TBA385) y tan solo la cola
del tracto camion en el carril contrario (por el que transitaba la motocicleta), lo cual
fue explicado por su conductor al declarar en el tramite contravencional:

PREGUNTADO: Digale al despacho a que se debe que el camion en la parte trasera
quede invadiendo parte del carril izquierdo. RESPONDIO: En un carro de estos al coger
la curva el trailer escualiza (Sic.) de tal forma que el trailer invade algo del carril
contrario”.

Explicacion que fue confirmada en el Informe Técnico— Pericial de Reconstruccion de
Accidente de Transito Nro. 2010130723, asi:

“Cabe resaltar que debido a las caracteristicas de la via (curva y contra curva), las
dimensiones del vehiculo y su sistema de articulacion, al desplazarse por el tramo de
via donde ocurrio el accidente, el autormotor ocupa con las ruedas izquierdas de/
semirremolque el centro de la calzada y pisa las lineas amarillas centrales continuas”.

Adicionalmente, la decision tomada en el tramite contravencional en ningln caso es
vinculante para el Sefior Juez.

Por ultimo, reitero lo manifestado en otros apartes sobre la causa determinante del
accidente. En el Informe Técnico— Pericial de Reconstruccion de Accidente de
Transito Nro. 2010130723, se sefiald que: “Basados en el analisis de la informacion
objetiva suministrada se establece que la _causa fundamental (DETERMINANTE) del
accidente de transito, obedece a la ocupacion del centro de la calzada por parte de/
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vehiculo No. 2 MOTOCICLETA, originado por una pérdida de contro/” (Subrayas
propias).

En este Informe también se indicd: “E/ conductor de la motocicleta pierde el control
de la misma (sin poderse determinar técnicamente por cuél razén), sufre un
volcamiento sobre su zona lateral izquierda, ocupa el centro de la calzada, y con su
zona lateral derecha interactua con las ruedas izquierdas del semirremolque del tracto
camion, este a su vez sigue hacia adelante arrastrando a la motocicleta y su conductor
oor la via, dejando una huella de arrastre de 3,05 m sobre el asfalto, el conductor de/
tracto camion después de /la interaccion inicia una maniobra de frenado de
emergencia sin bloqueo de ruedas, y posteriormente se detiene para quedar en
posicion final”

AL QUINTO: Si bien es cierto que el inspector indicé lo que a continuacién se
sefiala, ello no corresponde con la realidad del accidente de transito asi: “£/ inspector
de transito encargado considero lo siguiente ... "el rape y el punto de impacto
confirman al despacho /la alta velocidad y la invasion de carril por parte del
tractocamion, concluyendo que la causa de la colision es unica y exclusiva del
conductor numero uno, sefior CARLOS HERNAN CASTANO OSSA, al transitar en
sentido contrario al estippulado para la via calzada o carril." ..." con este
comportamiento el sefior CASTANO OSSA, infringio las siguientes normas de transito:
Articulo 55,61 y 131 del C.N.T"".

No obstante, como sefialé, la Resolucidon no es vinculante al Sefior Juez y la misma
no tuvo en cuenta todo el material probatorio recaudado, ni hizo una debida valoracion
del mismo, y, en consecuencia, no tuvo en cuenta las circunstancias de modo en que
efectivamente se presentaron los hechos.

Insisto en que se puede apreciar a simple vista que en la Resolucion se hizo una
indebida apreciacion del croquis del accidente, pues éste muestra a los dos vehiculos
en el carril derecho (por el que transitaba el vehiculo con placas TBA385) y tan solo
la cola del tracto camion en el carril contrario (por el gue transitaba la motocicleta), lo
cual fue explicado por su conductor al declarar en el tramite contravencional:

PREGUNTADO: Digale al despacho a que se debe que el camion en la parte trasera
quede invadiendo parte del carril izquierdo. RESPONDIO: En un carro de estos al coger
la curva el trailer escualiza (Sic.) de tal forma que el trailer invade algo del carril
contrario”.

Explicacion que fue confirmada en el Informe Técnico— Pericial de Reconstruccion de
Accidente de Transito Nro. 2010130723, asi:

“Cabe resaltar que debido a las caracteristicas de la via (curva y contra curva), las
dimensiones del vehiculo y su sistema de articulacion, al desplazarse por el tramo de
via donde ocurrio el accidente, el autormotor ocupa con las ruedas izquierdas de/
semirremolque el centro de la calzada y pisa /as lineas amarillas centrales continuas”.

AL SEXTO: No le consta a mi representada que “£/ grupo familiar del serior
ESNEIDER CASTANEDA CADAVID estaba conformado por sus padres RUBIELA
CADAVID CADAVID, LUIS ALBERTO CASTANEDA CIRO y su hermano CRISTIAN JULIAN
CASTANEDA CADAVID”. Pues mi representada desconoce las circunstancias
personales y familiares de los demandantes, tratdndose de un hecho que desborda
su Orbita de conocimiento.
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AL SEPTIMO: No le consta a mi representada que “Han sido innumerables los
perjuicios MORALES, padecidos por los padres y hermano del fallecido, teniendo en
cuenta que ESNEIDER era un excelente hijo y herrmmano, era un hombre joven, lleno de
alegria, vitalidad, gozaba de un excelente estado de salud fisica y mental’ siempre
compartian la mayoria de los momentos especiales de sus vidas y por causa de este
lamentable acontecimiento sus padres y hermano tienen que padecer desconsuelo,
nostalgia, tristeza y soledad por la pérdida de sus ser amado”.

Toda vez que se trata de informacion de indole personal que mi representada no tiene
por qué conocer, razdbn por la cual nos atenemos a lo gue se encuentre debidamente
probado dentro del proceso.

4. OPOSICION A LAS PRETENSIONES- EXCEPCIONES DE FONDO:

Sin perjuicio de que se declaren probadas de oficio las excepciones de fondo que
aparezcan acreditadas en el proceso de conformidad con lo establecido en el articulo
282 del Codigo General del Proceso, nos oponemos a las pretensiones mediante los
siguientes argumentos, algunos de los cuales constituyen verdaderas excepciones de
fondo:

4.1. FALTA DE LEGITIMACION EN LA CAUSA POR PASIVA DE CEMENTOS
ARGOS S.A.:

Entendiendo la legitimacion en la causa como el fenémeno sustancial gue consiste en
la identidad del demandante con la persona a quien la ley concede el derecho que
reclama y en la identidad del demandado con la persona frente a la cual se puede
exigir la obligacién correlativa, pues mal podria condenarse a quien no es la persona
que debe responder del derecho reclamado o0 a quien es demandado por quien carece
de la titularidad de la pretension que reclama, es claro que no existe ninguna relacién
entre el actuar de CEMENTOS ARGOS S.A.y los perjuicios ocasionados a los
sefiores Rubiela Cadavid Cadavid, Luis Albeiro Castafieda Ciro y Cristian Julian
Castafieda Cadavid, pues si bien se demanda una responsabilidad extracontractual
por actividades peligrosas, CEMENTOS ARGOS S.A. no era el guardian de la misma
por las siguientes razones:

e No era el propietario del vehiculo tipo tracto camidn de placa TBA385, por lo
cual no tiene ni la guarda juridica ni la guarda material del mismo. No ejercid un
poder efectivo e independiente de direccion, gobierno y control sobre la actividad
de conduccidn desplegada por el vehiculo de placas TBA385.

Por lo que no se puede aplicar la responsabilidad civil por actividades peligrosas.
La propietaria del vehiculo es la sefiora Aracelly Ramirez Ochoa.

e No era el empleador del conductor CARLOS HERNAN CASTANO, el empleador
era la propietaria del vehiculo, por lo cual no se puede aplicar ningln tipo de
responsabilidad por el hecho de sus empleados.

e El Vehiculo tipo tracto camion de placa TBA385 ni siquiera transportaba carga
de propiedad de CEMENTOS ARGOS S.A.

El hecho de que, segun se afirma en la demanda, durante el dia en que tuvo lugar el
accidente se hubiera transportado mercancia de propiedad de mi mandante, la cual,
agregamos nosotros, habia sido descargada mas de una hora antes del momento en
que tuvo lugar el accidente (la mercancia fue descargada antes de las 21:17, hora en

8
Calle 5A # 39-93 Torre 1. Oficina 601 Centro de Trabajo Corfin. PBX (574) 2664677 Fax (574) 3541183. Medellin, Colombia



SUMALEGAL

la que el vehiculo abandoné la planta; y el accidente tuvo lugar a las 22:25, hora en
que el vehiculo transitaba vacio, sin ningun tipo de carga) no indica en forma alguna
que CEMENTOS ARGOS S.A. tenga que responder de los accidentes de transito en
gue se vea involucrado este vehiculo.

Pero incluso, ni siquiera habiendo ocurrido el accidente mientras se transportaba
mercancia de propiedad de CEMENTOS ARGOS S.A., (que no es el caso, pero sblo se
plantea como hipotesis de trabajo), ello hace que mi mandante sea civiimente
responsable del accidente de transito.

No existe norma legal alguna que establezca que el remitente o destinatario o duefio
de una carga, es civilmente responsable de los accidentes de transito que ocurran
mientras se transporta dicha mercancia, cuando ello se hace por un transportador
diferente a la sociedad duefia de la carga y/o que ostente la condicion de remitente
o destinataria del contrato de transporte.

Asi las cosas, resulta evidente que CEMENTOS ARGOS S.A. no es la entidad llamada
a resistir las pretensiones de la demanda pues de ninguna forma tenia la calidad de
guardian de la actividad peligrosa, ni se le puede imputar responsabilidad a través de
otro titulo.

4.2. INEXISTENCIA DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL DE
CEMENTOS ARGOS S.A. A TITULO DE ACTIVIDADES PELIGROSAS (Y A
CUALQUIER OTRO TITULO):

En la demanda se sefiala, a nuestro juicio sin la suficiente argumentacion factica y
juridica que asi lo demuestre, que el lamentable fallecimiento del sefior ESNEIDER
CASTANEDA CADAVID se produce principalmente por el actuar imprudente del sefior
CARLOS HERNAN CASTANO, conductor del vehiculo tipo tracto camion de placa
TBA385 al invadir el carril contrario.

Indica también la parte actora que los demandados son civil y solidariamente
responsables por los supuestos perjuicios ocasionados con la muerte de la victima
directa, y en especial, pretenden endilgarle responsabilidad a mi representada
aduciendo que era la propietaria de la mercancia que se transportaba en el vehiculo
tipo tracto camidn de placas TBA385. Lo anterior, se trata de simples afirmaciones
realizadas por el apoderado de la parte demandante, las cuales carecen de todo
sustento factico y normativo.

No es posible endilgar una responsabilidad civil extracontractual en cabeza de mi
representada por las mismas razones manifestadas en el numeral anterior, de las
cuales resaltamos: CEMENTOS ARGOS S.A. (i) no es la propietaria del vehiculo tipo
tracto camion de placa TBA385, por lo cual no tiene ni la guarda juridica ni la guarda
material del mismo, ni ha ejercido un poder efectivo e independiente de direccion,
gobierno y control sobre la actividad de conduccion desplegada por el vehiculo de
placas TBA385. Por lo que no se puede aplicar la responsabilidad civil por actividades
peligrosas; (i) no es la empresa empleadora del conductor CARLOS HERNAN
CASTANO, por lo cual no se puede aplicar ningun tipo de responsabilidad por el hecho
de sus empleados: (iii) el Vehiculo tipo tracto camion de placa TBA385 al momento
del accidente ni siguiera transportaba carga de propiedad de CEMENTOS ARGOS S.A.

Al momento en que ocurri6 el accidente el vehiculo iba vacio, no llevaba ningln tipo
de carga de CEMENTOS ARGOS S.A., (y entendemos que de ninguna otra empresa).
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De esta manera, no hay forma de predicar ningln tipo de guardia por parte de
CEMENTOS ARGOS S.A.

Por todo lo anterior, no es posible predicar ningln juicio de responsabilidad civil
extracontractual respecto de CEMENTOS ARGOS S.A.

Aunado a lo anterior, de acuerdo con el analisis juridico, factico y probatorio realizado,
no cabe duda que respecto de la propietaria del vehiculo tipo tracto camion y de su
conductor (y con ello, sin duda, respecto de las compafias demandadas) nos
encontramos frente a una causa extrafia en la modalidad de un hecho exclusivo de la
victima directa y de cara a las pretensiones de los demandantes el hecho exclusivo
de un tercero. La causa determinante para la produccion del accidente de transito que
tuvo lugar el 9 de mayo de 2013 y en el que lamentablemente perdi6 la vida el sefior
ESNEIDER CASTANEDA CADAVID, en calidad de conductor de un vehiculo tipo
motocicleta, fue la conducta culposa por violacion de reglamentos de la victima
directa, el sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID.

4.3. INEXISTENCIA DE UNA RESPONSABILIDAD SOLIDARIA DE CEMENTOS
ARGOS S.A.:

El articulo 2344 del Codigo Civil establece que, en materia de responsabilidad civil
extracontractual, cuando un delito o culpa es cometido por dos 0 méas personas, cada
uno de ellos sera responsable por la totalidad del perjuicio ocasionado al demandante.

Debemos precisar que esta regla no es aplicable al caso en concreto con respecto a
CEMENTOS ARGOS S.A., en tanto esta no participd en modo alguno de la actividad
de conduccion desplegada con el vehiculo tipo tracto camion de placa TBA385, ni en
los hechos que dieron lugar a la demanda, esto es, no causd el dafio. Ademas,
CEMENTOS ARGOS S.A., no tiene la obligacion legal o contractual de responder por
el comportamiento del conductor del vehiculo tipo tracto camion de placa TBA385,
sefior CARLOS HERNAN CASTANO o por la propietaria sefiora ARACELLY RAMIREZ
OCHOA.

Por otra parte, nosotros consideramos gue LOGITRANS S.A., tampoco es civimente
responsable del accidente de transito que sirve de sustento a la demanda, pero, en
todo caso, aquella sociedad y CEMENTOS ARGOS S.A., son dos personas juridicas
diferentes, por lo que ésta no tiene por qué responder por aquella. No existe norma
legal que asi lo disponga.

4.4, CAUSA EXTRANA- HECHO O CULPA EXCLUSIVA DE LA VICTIMA:

Conforme a las circunstancias de tiempo, modo vy lugar del accidente se configuran
respecto de la propietaria del vehiculo tipo tracto camion y de su conductor (y con
ello, sin duda, respecto de las compafias demandadas), una causa extrafia en la
modalidad de un hecho exclusivo de la victima directa y de cara a las pretensiones de
los demandantes el hecho exclusivo de un tercero.

Los elementos de este medio de defensa se miran respecto de la conducta de los
conductores de los vehiculos, pues son ellos los gue ejecutan materialmente las
actividades que finalmente desembocan en la causacidn de los dafios cuya
indemnizacion se pretende en este proceso.

Para este caso se plantea como causa extrafia el hecho o culpa exclusiva de la victima
(que de cara a los demandantes es el hecho exclusivo de un tercero), es decir, la
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conducta negligente e imprudente desplegada por el sefior ESNEIDER CASTANEDA
CADAVID, como procederemos a exponer.

La causa extrafia se materializa en el incumplimiento de las siguientes normas de
transito:

"ARTICULO 55. COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O PEATON.
Toda persona que tome parte en el transito como conauctor, pasajero o
peaton, debe comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o ponga
en riesgo a las demas y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de
transito que le sean aplicables, asi como obedecer las indicaciones que les
den las autoridades de transito”.

El sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID al conducir su motocicleta no acatod
las normas de transito y no se comportd de modo que no obstaculizara,
perjudicara o pusiera en riesgo a los demas, pues invadid el carril contrario.

"ARTICULO 60. OBLIGATORIEDAD DE TRANSITAR POR LOS CARRILES
DEMARCADOS. <Articulo modificado por el articulo 17 de la Ley 1871 de 2076.
El nuevo texto es el siguiente> Los vehiculos deben transitar, obligatoriamente,
DOr Sus respectivos carriles, dentro de las lineas de demarcacion, y atravesarlos
solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce (---)”

El sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID no transito por su respectivo carril,
pues invadio el carril contrario.

"ARTICULO 61. VEHICULO EN MOVIMIENTO. Todo conductor de un vehiculo
debera abstenerse de realizar o adelantar acciones que afecten la seguridad
en la conduccion del vehiculo automoftor, mieniras éste se encuenire en
movimiento”.

El sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID al invadir el carril contrario realizd
acciones que afectaron la seguridad en la conduccion de los vehiculos en
movimiento.

"ARTICULO 68. UTILIZACION DE LOS CARRILES. Los vehiculos transitaréan de
la siguiente forma.

()
Vias de doble sentido de transito.

De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha y utilizar con precaucion el carril

de Su izqulierda para maniobras de adelantamiento y respetar siempre la
sefializacion respectiva.

(...)”

El sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID no acat6 esta disposicion, pues no
transito por el carril de su derecha, pues invadio el carril de la izquierda.

No se puede olvidar que de acuerdo con las sefiales de transito la velocidad
maxima en ese segmento de la via era de 30 km por hora. El sefior CARLOS
HERNAN CASTANO transitaba acatando esta disposicion, no obstante, el sefior
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ESNEIDER CASTANEDA CADAVID no la cumplia, tal y como quedd claro en la
declaracion que dio el sefior CARLOS HERNAN CASTANO en el tramite
contravencional

“ARTICULO 74. REDUCCION DE VELOCIDAD. Los conductores deben reducir la
velocidad a treinta (30) kilobmetros por hora en los siguientes casos:

()
Cuando las sefiales de transito asi lo ordenen.
() “

El que la causa del accidente haya sido la invasion del carril contrario por parte del
sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID quedd establecido en el Informe Técnico—
Pericial de Reconstruccion de Accidente de Transito Nro. 2010130723 asi: “Basados
en el analisis de la informacion objetiva suministrada se establece que la causa
fundamental (DETERMINANTE) del accidente de transito, obedece a la ocupacion del
centro de la calzada por parte del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA, originado por una
pérdida de control” (Subrayas propias).

En este Informe también se indico: “E/ conductor de la motocicleta pierde el contro/
de la misma (sin poderse determinar técnicamente por cual razon), sufre un
volcamiento sobre su zona lateral izquierda, ocupa el centro de la calzada, y con su
zona lateral derecha interactua con las ruedas izquierdas del semirremolque del tracto
camion, este a su vez sigue hacla adelante arrastrando a la motocicleta y su conductor
oor la via, dejando una huella de arrastre de 3,05 m sobre el asfalto, el conductor del
tracto camion después de la interaccion inicia una maniobra de frenado de
emergencia sin bloqueo de ruedas, y posteriormente se detiene para quedar en
posicion final”

Y se aclaro: “ Técnicamente no es posible establecer la razon por la cual se presento
la pérdida de control del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA por parte de su conductor, se
oudo presentar una manfobra de frenada inadecuada en curva o una falla mecanica
debido a los 33 afios de uso de este automotor”.

En el croquis del accidente de transito elaborado por los agentes que atendieron el
accidente se puede aprecia que la colision ocurrid en el carril por el que transitaba el
vehiculo con placas TBA 385 y que la huella de frenado de este vehiculo también se
encontrd en este carril. Por lo que, se puede establecer claramente que la colision se
produjo por la invasion del carril contrario por parte del conductor de la motocicleta.

Adicionalmente, de acuerdo con la declaracion del sefior CARLOS HERNAN CASTANO
OSSA (conductor del tracto camion) en el tramite contravencional de transito, el sefior
ESNEIDER CASTANEDA CADAVID no pudo tomar debidamente la curva, pues iba a
alta velocidad, ademas de ir sin luces en las horas de la noche (mas de las diez de la
noche) y bajo los efectos del alcohol. Asi lo manifesto:

“Yo me dirigia de Medellin hacia Cementos Argos, eran las 10:30 de /a noche
aproximadamente, cuando en la curva en donde fue el accidente vi que la
motocicleta subia a alta velocidad y el muchacho no fue capaz de coger /a
curva impactando contra el trafler de la tracto mula, la motocicleta subla sin
luces (---) PREGUNTADO: Sobre cual carril se desplazaba usted. RESPONDIO:
Sobre e/ carril derecho bajando. PREGUNTADO: Sobre cual carril se produjo la
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colision que nos ocupa. RESPONDIO. Derecho bajando. PREGUNTADO: Que
maniobra efectuo usted para evitar el accidente. RESPONDIO: Trate de esquivar
con el cabezote mas hacia el lado derecho. PREGUNTADO:. Cual considera
usted que haya sido la causa del accidente. RESPONDIO: La alta velocidad del
motociclista y por comentarios de personas que estaba alicorado. ()
PREGUNTADO: En algun momento observo usted que la motocicleta le invadia
su carril. RESPONDIO: No. Cuando el subia por el carril no tomd la curva
debidamente impactando contra el carro”

La causa extrafia, se presenta cuando, como lo ha sefialado la Corte Suprema de
Justicia, se presenta un hecho imprevisible e irresistible. Incluso deben presentarse
coetanea o concomitantemente:

“--A lo anterior debe agregarse que estos dos requisitos: la imprevisibilidad y
la irresistibllidad, deben estar presentes coetanea o concomitantemente, para
la concrecion de este instituto juridico exonerativo de responsabilidad, tal y
como ha sido sefialado en reiterada jurisprudencia de la Corporacion
(Sentencias del 26 de julio de 1995 expediente 4785, 19 de julio de 1996
expediente 4469, 9 de octubre de 1998 expediente 4895, entre otras), de forma
que si se verifica uno de ellos, pero no los dos, no sera posible concederle
eficacia alguna, ya que esta es bipolar---"

Ahora bien, la doctrina nacional mas autorizada ha entendido la causa extrafia como
aguel evento irresistible y juridicamente ajeno al demandado.

Si se llega a demostrar a lo largo del proceso que el accidente de transito en mencion
fue ocasionado por el hecho exclusivo de la victima, se presentaria una circunstancia
que impide que se pueda imputar juridicamente el dafio reclamado por los
demandantes a la conducta de los demandados.

Fundamento normativo
A. Presupuesto

En primer lugar, se debe considerar que la institucion de la causa extrafia solo se
aplica cuando se haya demostrado en el proceso que el demandado (o una persona,
cosa o actividad por la cual aguel tenga que responder) fisicamente “caus6” el dafo
del que se le pretende hacer civilmente responsable.

En la causa extrafia, pesa a existir una aparente causalidad fisica entre la conducta
del demandado vy el dafio, no existe causalidad juridica pues el dafio le es imputable
a un evento que le es extrafio, tal como ocurre en el caso que nos ocupa.

B. Concepto

. La legislacion civil colombiana no define la causa extrafia. Define si la fuerza
mayor o caso fortuito como “e/ imprevisto a que no es posible resistir’ y ejemplifica
tal definicion con las situaciones de: Un naufragio, el terremoto, el apresamiento de
enemigos, los actos de autoridad de un funcionario publico. (Articulo 64 del Codigo
Civil, subrogado por el articulo 1 de la ley 95 de 1890).

. La Corte Suprema de Justicia ha entendido que la causa extrafia se origina en
el caso fortuito o en la fuerza mayor, en el hecho de la victima o en el hecho de un
tercero, asi: “-- De consiguiente, es necesario darle al presupuesto en estudio — de
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ralgambre legal en Colombia, como se acotd —, un significado prevalentermente
Jjuridico, antes que gramatical, en guarda de preservar incolume la teleologia que, en
el campo de la responsabilidad civil, inviste la causa extrafia’ caso fortuito o fuerza
mayor, hecho del tercero y culpa exclusiva de la victima, laborio que esta Sala---".

En general, la causa extrafia es definida por la doctrina y la jurisprudencia a partir del
concepto de fuerza mayor o caso fortuito.

La Corte en tal sentencia indicd que “---A/ amparo de /a citada norma legal, cumple
reiterar ahora — por la inescindible relacion que tiene con el asunto que ocupa la
atencion de la Corte — que en el Derecho Colombiano los dos presupuestos — ex lege
— que estereotipan, como unidad conceptual y como sinonimia legal, al caso fortuito
o fuerza mayor, son la imprevisibilidad y la irresistibilidad del acontecimiento, no
siempre de recibo en la doctrina y en la jurisprudencia comparadas, ya que militan
algunas voces disidentes que ponen en entredicho la vigencia de ambos caracteres,
en especial el primero de ellos, opinion que no se compadece, de jure condito, con
la explicitud del aludido texto, existente en Chile, Colombia y Ecuador, al contrario de
/o acontecido en un representativo ndmero de regimenes jusprivatistas extranjeros, en
donde brifla por su ausencia un precepto definitorio del fenomeno liberatorio en
cuestion, a la par que con el criterio adoptado por esta Corporacion, respetuoso de
la ley positiva que, se insiste, efectia la supraindicada caracterizacion---" .

Para la corte pues, la causa extrafia en general se configura cuando se presenta un
hecho imprevisible e irresistible. Incluso deben presentarse coetanea o
concomitantemente: “--A /o anterior debe agregarse que estos dos requisitos. la
imprevisibifidad y la irresistiblilidad, deben estar presentes coetanea o
concomitantemente, para la concrecion de este instituto juridico exonerativo de
responsabifidad, tal y como ha sido sefialado en reiterada jurisprudencia de la
Corporacion (Sentencias del 26 de julio de 1995 expediente 4785, 19 de julio de 1996
expediente 4469, 9 de octubre de 1998 expediente 4895, entre otras), de forma que
s/ se verifica uno de ellos, pero no los dos, no sera posible concederle eficacia alguna,
yva que esta es bipolar-"

El Consejo de Estado, refiriéendose al hecho de la victima, pero trayendo a colacion
los elementos de la causa extrana sefald que “---£&/ hecho de la victima es, por
definicion, irresistible, imprevisible y externo a la actividad del demandado. Tales
elementos han sido definidos por la jurisprudencia del Consejo de Estado en los
siguientes términos---".

. La doctrina nacional mayoritaria a su vez entiende la causa extrafia, a partir del
caso fortuito o la fuerza mayor, como “---un hecho extrafio al deudor (civilmente
responsable en general, agregariamos nosotros) vale decir que el deudor no haya
contribuido a producir--" vy que sea imprevisible e irresistible.

C. Elementos

De todas las definiciones que encontramos del concepto de causa extrafia podriamos
extraes tres caracteristicas o elementos esenciales, a saber, la irresistibilidad, la
imprevisibilidad y la exterioridad juridica, los cuales, podriamos entender de la
siguiente manera:

. La irresistibilidad: Desde el punto de vista legal colombiano la irresistibilidad es
uno de los elementos de la causa extrana, segin la definicion de la fuerza mayor o el
caso fortuito del articulo 1 de la ley 95 de 1890.
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No obstante, lo irresistible no debe ser entendido tanto respecto del evento o
fenbmeno que se sefiala como causa extrafia, sino frente a los efectos de ese
fenbmeno.

Se revisa si el demandado podia evitar o no los efectos del fendbmeno que alega como
causa extrafa.

Esta posicion es recogida por la Jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia, al
indicar que “--en el lenguaje juridico, la irresistibilidad debe entenderse como aquel
estado predicable del sujeto respectivo que entrafia la imposibilidad objetiva de evitar
clertos efectos o consecuencias derivados de la materializacion de hechos exogenos
- y por ello a él ajenos, asi como extrafios en el plano juridico — que le impiden
efectuar determinada actuacion, lato sensu---".

La doctrina ha sefialado que la irresistibilidad se aprecia en abstracto, esto es, por
referencia a lo que una persona normalmente razonable esta en condiciones de hacer
para evitar las consecuencias de un acontecimiento cuya ocurrencia no pudo evitar.

En sentido similar, la doctrina también sefiala que la imposibilidad o irresistibilidad no
tiene que ser sobrehumana, sino razonable. Esto quiere decir que el deudor no tiene
que hacer todo lo tedricamente posible para resistir los efectos del fendmeno, si no
que debera hacer lo que es razonable, para el caso concreto. Si se acoge este criterio
bastaria con que la imposibilidad sea insuperable habiendo tomado medidas diligentes
y cuidadosas para evitar los resultados del fenbmeno y que pese a ello se dieron las
consecuencias del mismo.

Para el caso en concreto, el sefior CARLOS HERNAN CASTANO no tenia la posibilidad
de evitar que el sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID condujera de manera
imprudente e invadiera el carril contrario, por el cual él transitaba. Era objetivamente
imposible para el sefior CARLOS HERNAN CASTANO evitar la colisién generada de la
conducta desplegada por ESNEIDER CASTANEDA CADAVID al invadir su carril.

. La imprevisibilidad: En Colombia, por disposicion legal, el hecho que se alega
como causa extrafia debe ser imprevisto.

La jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia y del Consejo de Estado, exigen
dicho requisito.

La doctrina no es pacifica en torno a si la imprevisibilidad es o no es un elemento
esencial de la causa extrafia: Existe un sector que, valiéndose de la definicion legal,
exige la presencia de este requisito. Otros lo rechazan como elemento de la causa
extrafia o al menos consideran que deberia darsele un trato diferente.

Se han expuesto varias teorias sobre el entendimiento que se le debe dar a la
imprevisibilidad, no obstante, nosotros acogemos al planteamiento del tratadista
Tamayo Jaramillo segun el cual, lo imprevisible deberia ser aguello cuya ocurrencia es
inevitable, pese a la diligencia y cuidado del agente o en otras palabras seria la
situacion en la cual el agente conociendo de la eventual ocurrencia del fenbmeno
tomd medidas necesarias para evitar sus efectos y pese a ello no pudo lograrlo.
También, agregamos nosotros, se engloba dentro de lo imprevisible aguello que pese
a haber sido imaginado con anticipacion, se presenta en forma subita o repentina, tal
como lo ha sefialado la jurisprudencia y la doctrina mas autorizada.
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Otro punto gue conviene precisar es cuando se debe apreciar la imprevisibilidad: En
materia contractual la regla es que la imprevisibilidad se aprecia en el momento de la
celebracion del contrato. En cuanto a la responsabilidad civil extracontractual, que es
el caso gue nos ocupa, el analisis debe realizarse para el momento de ocurrencia de
los hechos.

Para el caso en concreto, el accidente de transito en el que lamentablemente perdi6 la
vida el sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID constituye un hecho imprevisible, en
tanto a pesar de que existi®6 una conducta prudente por parte del sefior CARLOS
HERNAN CASTANO ello no impidi6é que el accidente se presentara.

El sefior CARLOS HERAN CASTARNO conducia el vehiculo de placas TBA385 observando
todas las normas de transito correspondientes y tomando las medidas de precaucién
aplicables para el caso. Asi quedbé establecido en informe técnico — pericial de
reconstruccion de accidente de transito R.A.T. No. 210130723 elaborado por la
empresa IRS VIAL, a través de los fisicos forenses Alejandro Rico Le6n y Diego Manuel
Lépez Morales, el cual se aporta con esta contestacion, alli expresamente se concluyb:

“Segun el IPAT, el examen de embriaguez realizado al conauctor del vehiculo No. 1
Tracto camion arrojo resultado negativo”.

“Antes del accidente el vehiculo No.1 TRACTOCAMION se desplazaba en sentido
Medellin — La Pintada km 25 + 400 m, municipio de Santa Béarbara (Antioquia) a una
velocidad al momento de la interaccion comprendida entre diecisiete (17 km/h) y
veintiocho (28 kmy/h) kilometros por hora, (---) La velocidad del vehiculo No. 1
TRACTOAMION (17 — 28 km/h) al momento de la interaccion era adecuada, no excesiva,
inferior a 30 km/h, velocidad méaxima permitida en el tramo via donde se presenté el
accidente”.

“No es posible determinar técnicamente una maniobra riesgosa y/o peligrosa por parte
del vehiculo No. 1 TRACTOCAMION”,

Con todo lo anterior, es preciso afirmar que la conducta determinante para la ocurrencia
del accidente de transito que provoc6 el lamentable fallecimiento del sefior ESNEIDER
CASTANEDA CADAVID, fue su propio actuar imprudente y negligente al haber invadido
el carril contrario, Lo anterior, pese al actuar prudente y diligente del sefior CARLOS
HERNAN CASTANO,

. La exterioridad o ser juridicamente ajena al presunto civiimente responsable: Se
bien se ha sefialado por la doctrina en general que el hecho que se alega como causa
extrafia debe ser exterior al demandado o a su actividad, nosotros creemos que debe
ser juridicamente ajeno al presunto civiimente responsable. La Corte Suprema de
Justicia, entiende el hecho de ser extrafno al deudor, como que él no haya contribuido
a producir. Ello no debe llevarnos a entender que la exterioridad necesariamente se
presente como algo por fuera del presunto responsable. Por ejemplo, la enfermedad
(interna fisicamente) se ha acepta que puede constituir una causa extrana.

El ser ajeno juridicamente al demandado, quiere decir que debe ser causado por una
cosa, una actividad o una conducta por la cual no deba responder juridicamente el
deudor o en otras palabras que sea ajena a la esfera de los deberes u obligaciones
juridicas del demandado.

Para el caso en concreto, el hecho objeto de este litigio, es jurfdicamente ajeno a
CEMENTOS ARGOS S.A., toda vez que la ocurrencia del accidente de transito acaecido
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el dia 9 de mayo de 2013 obedecid al hecho o culpa de la victima (lo que a los
demandantes constituye el hecho exclusivo de un tercero).

Asi lo ratifica el informe técnico — pericial de reconstruccidon de accidente de transito
R.A.T. elaborado por la empresa IRS VIAL, a través de los fisicos forenses Alejandro
Rico Le6n y Diego Manuel Lopez Morales, dentro del cual, después de observar las
circunstancias de modo, tiempo, y lugar en que ocurrieron los hechos, finalmente se
concluyb que “/a_causa fundamental (DETERMINANTE) del accidente de transito,
obedece a la ocupacion del centro de la calzada por parte del vehiculo No. 2
MOTOCICLETA, originado por una pérdida de control (---) el conauctor de la motocicleta
pierde el control de la misma (sin poderse determinar técnicamente por cuél razén),
sufre un volcamiento sobre su zona lateral izquierda, ocupa el centro de la calzada, y
con su zona lateral derecha interactua con las ruedas izquierdas del semirremolque de/
tracto camion”

Por lo anterior, finalmente se puede concluir que CEMENTOS ARGOS S.A. no deberé
entrar a responder por ninguno de los perjuicios que reclaman los demandantes debido
a que (i) El vehiculo tipo tracto camién de placas TBA385 al momento del accidente no
transportaba mercancia de CEMENTOS ARGOS S.A. (ni ningin tipo de mercancia,
transitaba vacio), y mi representada de ninguna forma tenfa la guarda material de dicho
vehiculo. (ii) Aun cuando en gracia de discusién, se aceptara que CEMENTOS ARGOS
S.A. tenia la guarda material de vehiculo involucrado en el accidente (afirmacion que
consideramos completamente desacertada de conformidad con los argumentos
planteados anteriormente), tampoco podria predicarse que existe responsabilidad en
cabeza de mi representada por cuanto se presenta una ruptura en el nexo causal
consistente en la causa extrafia en la modalidad de culpa o hecho exclusivo de la
victima y el hecho exclusivo de un tercero.

Por las razones anteriores, las pretensiones de los demandantes no deben prosperar
en contra de los demandados.

4.5. CARGA DE LAS PERSONAS QUE CONFORMAN LA PARTE DEMANDANTE DE
PROBAR TODOS LOS ELEMENTOS DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL RESPECTO DE LOS DEMANDADOS, CONDUCTA,
CULPA, NEXO CAUSAL Y TODOS LOS PERJUICIOS QUE DICEN HABER
SUFRIDO, SU INTENSIDAD Y SU MONTO:

La parte actora pretende que se declare que los agui demandados son civil y
extracontractualmente responsables por los perjuicios que alegan haber sufrido. Asi
las cosas, cada una de las personas que conforman la parte demandante debera
demostrar dentro del proceso la conducta, la calidad de guardianes de la actividad
peligrosa o la calidad que debe tener la demandada de conformidad con el titulo de
imputacion que se utilice, la culpa al desvirtuarse las presunciones de culpa o
responsabilidad (como a continuacion se explica), el dafo, su intensidad respecto de
los perjuicios extrapatrimoniales alegados y la cuantia de los mismos, tanto para
aquellos, como para los patrimoniales y el nexo causal entre aquella y esta, pues de
lo contrario, sus pretensiones no estarian llamadas a prosperar.

4.6. COLISION DE ACTIVIDADES PELIGROSAS:

Como es de comun conocimiento, cuando se presenta un dafio a un tercero en el
gjercicio de la conduccion de vehiculos, entre ellos los vehiculos automotores, la
responsabilidad se configura a la luz de las actividades peligrosas.
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En tal sentido, en Colombia, la tesis de las actividades peligrosas, introducida en
nuestro derecho a través de la sentencia del 14 de marzo de 1938 y sustentada en el
articulo 2356 del Codigo Civil, hace que cuando el dafio se produce por medio de una
actividad peligrosa, el demandante no tenga que probar una culpa adicional del
propietario del vehiculo y que este sb6lo se exonere demostrando una causa extrafia
(o desvirtuando el nexo causal).

La Corte Suprema habla de presuncidon de culpa en la actividad peligrosa, que no
admite prueba en contrario (de derecho). El doctor Tamayo Jaramillo, habla de una
culpa probada por el hecho de ejercer la actividad peligrosa, pues la norma conlleva
la nocion de culpa (habla de “malicia o negligencia”), aunque admite que en el fondo
el articulo establece una responsabilidad objetiva. Nosotros hablamos de
responsabilidad objetiva, pues consideramos que la culpa como tal no es un factor
que configure la responsabilidad, en la medida en que, al demandante, en principio
sblo le corresponderia probar la conducta ejercida en virtud de la actividad peligrosa,
el dafio y el nexo causal entre una y otra. Ahora, el efecto en las tres posiciones es el
mismo, puesto que las cargas probatorias son las mismas.

El sefior CARLOS HERNAN CASTANO como el sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID
se encontraban desplegando la actividad peligrosa de conduccion de vehiculos
automotores, de tal forma que el accidente de transito del cual parten los
demandantes para fundamentar sus pretensiones se presenta en el marco de dos
actividades peligrosas concurrentes. Es importante anotar que los dafios causados
entre las personas gque ejercen la actividad peligrosa tienen dos vias de analisis:

A. Tesis tradicionalmente adoptada por la Corte Suprema de Justicia

Tradicionalmente no se analizan a la luz de lo antes establecido, pues las presunciones
o bien de culpa (posicion de la Corte) o bien de responsabilidad (posicion que hemos
sefialado), se desvirtian o aniquilan entre los participantes de la actividad peligrosa,
debiendo la parte gue ejerce una pretension, probar, no sélo la conducta, el dafio y
el nexo de causalidad, sino también la culpa correspondiente a la conducta.

Entre otras, la sentencia del 5 de mayo de 1999, magistrado ponente, Jorge Antonio
Castillo Rugeles, expediente: 4978, demandado: Cooperativa de Motoristas del Huila
y Caqueta Ltda.; Quintero, Isidro, demandante: Gutiérrez Salazar, Raquel; Sanabria
Perdomo, Jesus Maria; Cabrera Penagos, Irene, sefiald lo siguiente:

“Ha puntualizado la Corte, que la regla del articulo 2356 del Codigo Civil apareja
una presuncion de culpa en contra de quien causa perjuicios con ocasion de/
gjercicio de aquellas actividades cuya ejecucion entrafia peligros o riesgos para
las personas del entorno, responsabilidad de la cual solamente se exonera en
cuanto acredite que el dafio sdlo pudo tener por fuente cualquier suceso
extrafio, como la fuerza mayor, la culba exclusiva de la victima o la de un
tercero.... Reduciendo, pues, lo dicho a su Ultima esencia para ponerlo en
términos concluyentes, habria que puntualizar que gravita sobre quien realiza
actividades de esa especle, la presuncion de ser responsable del dafio
causado con ocasion de su efercicio. Ofra cosa debe concluirse, empero,
cuando demandante y demandado concurren al suceso dafioso ejerciendo
similares actividades peligrosas, vale decir, cuando el dafio alegado encuentra
Su venero en la convergencia de sendas actividades peligrosas, pues, en tal
supuesto, las respectivas presunciones de culpa que cobijan a los implicados,
pueden aniquilarse mutuamente, forzando al demandante a demostrar la culba
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del encausado, ... Sin embargo, dicho sea de paso pero sin desandar la
marcha, tal regla no puede formularse en los términos tan genéricos e
indiscriminados en los que se ha venido planteando, toda vez que en lugar de
rendir tributo a los imperativos de justicia en los que esta inspirada, puede
llegar a constituirse en fuente de graves iniquidades, socavando de ese modo
los cimientos cardinales de la responsabilidad civil extracontractual;, por
supuesto que cuando un dafio se produce por la concurrencia de sendas
actividades peligrosas (la de la victima y la del agente), en lugar de colegir
maaquinalmente la aniquilacion de la presuncion de culpa que favorece al
aamnificado, el juez debera establecer s/ realmente a ella hay lugar en ese caso
concreto, juicio para cuya elaboracion debera fomar en consideracion la
peligrosidad de ambas, la incidencia de cada una en el percance o la virtualidad
dariina de la una frente a la olfra. Mas exactamente, la aniquilacion de la
presuncion de culpas por concurrencia de actividades peligrosas en la
generacion de un dario, presupone que el juez advierta, previamente, que en
las especificas circunstancias en las que se produjo el accidente, existia cierta
equivalencia en la potencialidad dafiina de ambas, pues de no darse esa
correspondencia, gravitara siempre en favor de la victima la presuncion de que
el demandado fue el responsable del perjuicio cuya reparacion demanda. En
todo caso, nada impide, no obstante la convergencia de las dos actividades
peligrosas en la produccion del dafio, que el actor, siguiendo las reglas
generales trazadas por el articulo 2341 del Coaigo Civil, demuestre la culpa del
demandado, como aqui acontece...”.

Bajo esta Optica tradicional, tenemos qgue en el suceso del accidente de transito se
encuentran involucrados dos (2) vehiculos, todos se encontraban ejerciendo
actividades de conduccion, consideradas actividades peligrosas, las cuales
colisionaron entre si.

Con esto no se quiere decir que al ejercerse una actividad peligrosa no se pueda
invocar como una de las causas extrafias, la culpa exclusiva o concurrente de la
victima o de un tercero.

Ahora bien, cuando demandante vy propietario del vehiculo, estan ejerciendo
actividades peligrosas y las mismas colisionan, ha sido la posicion tradicional de la
Corte Suprema de Justicia, que dichas presunciones de culpa (como las llama la Corte
que para nosotros serian presunciones de responsabilidad, pero que en la practica
tienen el mismo efecto), se desvirtlian entre los que ejercen dichas actividades.

Asi las cosas, en el especial caso de la colisibn de actividades peligrosas, si le
correspondera al demandante probar todos los elementos de la responsabilidad civil
subjetiva respecto del propietario del vehiculo que, al igual gue el demandante, ejercia
a su vez una actividad peligrosa que colision6 con la del propietario, los cuales son,
como se sabe, los siguientes: (i) conducta culposa, (ii) dafio y (iii) nexo causal, entre
aquella y éste.

Ademas, insistimos, que, las circunstancias de modo, tiempo y lugar del accidente no
ocurrieron tal y como las relata la parte demandante. Por el contrario, lo cierto vy lo
concreto es que, tal y como se puede interpretar del croquis del accidente de transito,
se desprende de la declaracion del sefior CARLOS HERNAN CASTANO vy se indica
claramente en el Informe Técnico— Pericial de Reconstruccion de Accidente de
Transito Nro. 2010130723, el vehiculo de placa TBA385 se encontraba transitando en
su carril y fue la motocicleta de placa FSJ-48 que no tom6 adecuadamente la curva
invadiendo el carril contrario e impactando contra el tracto camion. Por otra parte, en
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el Informe Técnico— Pericial de Reconstruccion de Accidente de Transito Nro.
2010130723 se sefiala que el conductor CARLOS HERNAN CASTANO no cometio
ninguna culpa.

En conclusion, por las razones anteriormente expuestas las pretensiones del
demandante no deben prosperar, toda vez que (I) por tratarse de una colision de
actividades peligrosas, no aplica la presuncion de culpa; (II) no existi6 culpa del
conductor del vehiculo de placa TBA385 vy, por el contrario (Illl) si existi® el hecho vy,
en este caso, culpa exclusiva del conductor de la motocicleta, y victima directa y fatal,
el sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID.

B. Tesis recientemente adoptada por la Corte Suprema de Justicia

Posteriormente, a nivel de nuestra jurisprudencia, la Corte ha recogido la tesis
tradicional antes citada y ha expuesto que, incluso en la colisibn de actividades
peligrosas, la responsabilidad civil de los participantes o concurrentes en la actividad
peligrosa, se sigue gobernando por la regla del articulo 2356 del Cddigo Civil, esto
es, se sigue analizando a la luz de las normas que gobiernan la actividad peligrosa.

En tal sentido ha sefialo en la sentencia del 24 de agosto de 2009, magistrado ponente
William Namén Vargas, expediente: 11001 — 3103 — 038 — 2001 — 01054 - 01, actor:
José Absalon y Gerardo Esteban Zuluaga Gomez. Demandado: Bavaria S.A. Llamado
en garantia: Aseguradora Colseguros S.A., precisd esta nueva posicion, asi:

“Ni el asunto se desplaza hacia la regla general consagrada en el articulo 2341, sino
que se gobijerna por el articulo 2356 del Codigo Civil, aplicado a las actividades
peligrosas concurrentes y, en Su caso, por las reglas especificas de la concreta
actividad---"

“---e) En las actividades peligrosas concurrentes, el régimen juridico aplicable
es e/ consagrado en el articulo 2356 del/ Codigo Civil y, en su caso, las normas
juridicas que existan sobre la actividad concreta.

La problematica, en tales casos, no se desplaza, convierte o deviene en la
responsabilidad por culpa, ni tampoco se aplica en estrictez su regulacion
cuando el juzgador encuentra probada una culpa del autor o de la victima, en
Ccuyo caso, la apreciara no en cuanto al juicio de reproche que de alll pudiere
desprenderse sino en la virtualidad objetiva de la conducta y en la secuencia
causal que se haya producido para la generacion del dafio, para determinar,
en su discreta, autonoma y ponderada tarea axiologica de evaluar las
probanzas segun las reglas de experiencia, la sana critica y la persuasion
racional, cuando es causa unica o concurrente del dafio, y, en este ultimo
supuesto, su incidencia, para definir si hay lugar a responsabilidad o no.

Tal aspecto es el que la Sala ha destacado y querido destacar al referir a la
graduacion de “culpas” en presencia de actividades peligrosas concurrentes,
esto es, el deber del juez de examinar a plenitud la conaducta del autor y de /a
victima para precisar su incidencia en el dafio y determinar la resbonsabilidad
de uno u otra, y as/ debe entenderse y aplicarse, desde luego, en la discreta,
razonable y coherente autonormia axiologica de los elermmentos de conviccion
allegados regular y oportunamente al proceso con respeto de las garantias
procesales y legales.

Mas exactamente, el fallador apreciara el marco de circunstancias en que se
proguce el dafio, sus condiciones de modo, tiempo y lugar, /la naturaleza,
equivalencia o asimelria de las actividades peligrosas concurrentes, SuUs
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caracteristicas, complejidad, grado o magnitud de riesgo o peligro, 10s riesgos
especiticos, las situaciones concretas de especial riesgo y peligrosidad, y en
particular, la incidencia causal de la conducta de los sujetos, precisando cual
es la determinante (imputatio facti) del quebranto, por cuanto desde el punto
de vista normativo (imputatio iuris) el fundamento juridico de esta
responsabilidad es objetivo y se remite al riesgo o peligro-+-".

Pero incluso bajo esta Optica, el sefior Juez debera apreciar la responsabilidad civil
del sefior CARLOS HERNAN CASTANO, como conductor del vehiculo de placas
TBA385, (la cual como lo hemos sostenido, de ser el caso, seria imputable Gnicamente
a ARACELLY RAMIREZ OCHOA como propietaria del vehiculo) para determinar si la
misma existe o no, valorando o revisando la conducta tanto de la victima directa, esto
es, el sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID, asi como la conducta del sefor
CARLOS HERNAN CASTANO.

De conformidad con lo anterior, con las pruebas aportadas con la demanda, y en
especial aguellas destinadas a demostrar los elementos de la responsabilidad civil,
particularmente, la ausencia de la prueba de una culpa del conductor del vehiculo el
sefior CARLOS HERNAN CASTANO vy la claridad sobre la configuracion de causa
extrafia bajo la modalidad de culpa exclusiva de la victima, no se podria hablar de una
responsabilidad civil extracontractual en cabeza del propietario del vehiculo, pues es
claro que, en el presente asunto, bien si se acoge la tesis tradicional, no se acreditod
una culpa del conductor del vehiculo de placas TBA385, o bien si se acoge la tesis
reciente, debe tenerse en cuenta gue la conducta desplegada por el sefior ESNEIDER
CASTANEDA CADAVID fue determinante para la ocurrencia del lamentable hecho, pues
fue esta conducta imprudente y negligente la causante del dafio.

Por lo anterior el fallador no puede aplicar la presuncion de culpa o de responsabilidad
que caracteriza la responsabilidad civil por actividades peligrosas, pues dicha
presuncion no aplica cuando los involucrados en el accidente se encontraban
desplegando una actividad peligrosa.

4.7. REDUCCION DEL MONTO INDEMNIZABLE POR LA PARTICIPACION
CULPOSA DE LA VICTIMA EN LA PRODUCCION DEL RESULTADO:

En todo caso, si el Despacho considera que no aplican las consecuencias de la
colision de actividades peligrosas y no encuentra probada la culpa de la victima directa
0 que no se configura una causa extrafla, por lo menos todo lo anteriormente
expuesto, si son circunstancias que dan cuenta de la coparticipacion de la victima en
la produccion del dafio.

Por lo tanto, si se llega a considerar que si existe responsabilidad civil de las
demandadas, debe disminuirse el monto de la indemnizacion a su cargo en proporcion
a la participacion de la victima en la produccion del evento, que en todo caso
insistimos, es mayor que el de la propietaria del vehiculo y que los mismos
demandados.

4.8. CONSIDERACIONES SOBRE LOS PERJUICIOS RECLAMADOS
o Carga de la prueba:

Es bien sabido que teniendo en cuenta la Teoria General de la Responsabilidad, la
parte demandante es a quien le corresponde demostrar el dafio sufrido y la magnitud
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del mismo, en consecuencia, a la parte actora le corresponde demostrar que
efectivamente se sufrieron los perjuicios extrapatrimoniales pretendidos, pues no
basta con su simple afirmacion y asi mismo pues, le correspondera probar la
intensidad en que se padecieron.

° Consideraciones sobre los perjuicios extrapatrimoniales

- Perjuicio Moral:

Concepto: En primero lugar hay que definir lo que se entiende por dafio moral,
haciendo la precision que dicho perjuicio ha tenido una evolucion mas jurisprudencial
y doctrinal gue legal, por tanto, ha sostenido la Corte Suprema de justicia que el dafio
moral se entiende como:

“..- Se identifica con la nocion de dafio moral, que incide o se proyecta en la esfera
afectiva o interior de la persona, al generar sensaciones de afliccion, congoja,
aesilusion, tristeza, pesar, etc.”.

Asi mismo, ha sefialado el Consejo de Estado, sobre el mencionado perjuicio lo
siguiente:

“--Debe partirse de concebir el peruicio moral con un cardcter
inconmensurable, siguiendo la jurisprudencia de la Corte Suprema de Justicia,
lo que exige que su tasacion no obedezca a criterio alguno de compensacion.
En ese sentido, se sefiala,

“En torno al perjuicio moral es de recordar que su indemnizacion no obedece
a un criterio compensatorio, desde Iluego que Jla vida humana es
inconmensurable, sino a uno satisfactorio, destinado a mitigar en lo posible la
enorme pena que en el fondo queda ante la ausencia de un ser amado, razon
por la cual en su apreciacion han de considerarse el dolor de quien lo sufre, la
intensidad de su congoja, la cercania con el ser perdido, entre otras cosas,
para con cimiento en la equidad arribar al mas justo valor, distante por lo
general de la matematica exactitud con que se escruta el dafio material” .

Con base en las anteriores premisas, el juez contencioso administrativo esta
llamado a considerar, dentro de su arbitrio judicial, en su apreciacion criterios
como i) el dolor sufrido, ii) la intensidad de la congoja: iii) la cercania con e/
ser o bien perdido, para fundado en el principio de equidad alcanzar una
cuantificacion y liquidacién justa de su indemnizacion-"".

Para el caso concreto es importante recordar gue una condena por este tipo de dafios
solo se concede cuando hay responsabilidad del demandado. En este caso es claro

que no hay lugar a ella, por lo que no puede haber condena en este sentido.

- Prueba de la intensidad del perjuicio moral:

Hay que considerar que siempre se debe probar la intensidad del perjuicio. En tal
sentido, se ha sefialado por el Consejo de Estado lo siguiente:

' CONSEJO DE ESTADO. SALA DE LO CONTENCIOSO ADMINISTRATIVO. SECCION TERCERA.
SUBSECCION C. Consejero ponente: JAIME ORLANDO SANTOFIMIO GAMBOA. Bogota, D.C., veinticinco
(25) de abril de dos mil doce (2012). Radicacion numero: 68001-23-15-000-1997-00807-01(22377).
Actor: NORBERTO ARTEMIO VERANO GONZALEZ Y OTROS. Demandado: MINISTERIO DE DEFENSA -
EJERCITO NACIONAL. Referencia: ACCION DE REPARACION DIRECTA (APELACION SENTENCIA)
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“..- Con base en las anteriores premisas, el juez contencioso administrativo
esta llamado a considerar, dentro de su arbitrio judicial, en su apreciacion
criterfios como ) el dolor sufrido, ii) la intensidad de la congoja; iif) la cercania
con el ser o bien perdido, para fundado en el principio de equidad alcanzar una
cuantificacion y liquidacion justa de su indemnizacion.

Lo anterior, significa que el arbitrio judicial en materia de tasacion y liquidacion
de los perjuicios morales no esta sujeto a imposiciones jurisprudenciales, ni a
limitaciones conceptuales, menos a aquellas con las que pueda socavarse no
solo su libre ejercicio por el juez, sino que se condicione de tal manera que se
convierta una construccion jurisprudencial en precedente cuando no tiene
dicho alcance, Implicando, ademas, en el fondo la generacion de
desigualdades e, incluso, de discriminaciones.

De ahi, pues, que como manifestacion del arbitrio judicial se emplea (sin
convertirse en regla normativa) la metodologia del test de proporcionalidad,
que busca como objetivos. ) que haya una acreditacion o prueba minima del
perjuicio moral en cabeza de los demandantes, sin que sea suplida por la
Simple presuncion jurisprudencial de afliccion o, por las reglas de la experiencia
del juzgador (suficientes para el reconocimiento del perjuicio, pero no para la
tasacion y liquidacion), sino que debe reunir la mayor cantidad de elementos
posibles a valorar, aavirtiendose las limitaciones que tiene el juez para tasar en
cabeza de qué personas cabe afirmar una mayor intensidad del dolor moral o
afliccion, que en otras, asi mismo, /i) se busca la aplicacion, en sede del
contencioso administrativo, del principio de proporcionalidad , el cual no esta
vedado o prohibido de aplicacion, ni se puede considerar solamente como una
herramienta para resolver las tensiones constitucionales entre derechos,
intereses y principios, sino que cabe afirmarlo, a partir del sub—principio de
ponderacion y del principio de la razonabifidad, en sede de la tasacion y
liquidacion de los perjuicios morales, de tal manera que el juez oriente Su
raclocinio desde una perspectiva juridica, con minimos criterios objetivos,
como por ejemplo: i) nucleo familiar: ii) relaciones afectivas. fif) relaciones de
cercania (no solo material, sino desde la perspectiva de las relaciones que se
logre establecer existia entre los miembros de la familia de la victima o
lesionado), y otras inherentes al concepto de familia, sin que tenga la
necesidad de acudir a discursos sociologicos, psicologicos o de otro orden
que solo contribuyen a distorsionar el papel del juez al momento de /la tasacion
vy liquidacion de los perjuicios morales, y a crear desigualdades propias de la
vision subjetiva que desde la posicion del juez intenta establecer “in abstracto”
un valor genérico del perjuicio moral que cabe indemnizar en los diferentes
eventos en los que queda acreditado el dafio antijuridico y la imputacion---.”

Ahora bien, para el caso en concreto, con relacion a los perjuicios extrapatrimoniales
reclamados por la parte accionante, debemos indicar que estos no se ajustan a los
criterios jurisprudenciales que se han fijado por la Sala de Casacion Civil de la Corte
Suprema de Justicia, basicamente porgue el monto solicitado en la modalidad de
perjuicios morales excede |los limites establecidos en esta tipologia.

4.9. TASACION EXCESIVA DE PERJUICIOS:

Con relacion a los perjuicios extrapatrimoniales reclamados por la parte accionante,
debemos indicar que estos no se ajustan a los criterios jurisprudenciales que se han
fijado por la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justifica, basicamente
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porque el monto solicitado en la modalidad de perjuicios morales excede los limites
establecidos en esta tipologia.

Por lo demas, como ya lo indicamos la carga de la prueba le impone al accionante la
necesidad de demostrar la existencia de una afectacion de indole subjetivo y la
extension del mismo, para cada uno de quienes reclaman este perjuicio.

5. MEDIOS PROBATORIOS
5.1.  INTERROGATORIO DE PARTE:

Que les formularé a los demandantes y demandados por medio de cuestionario verbal
0 escrito, que se presentara en la audiencia que para tal fin sefiale el despacho, previa
citacion de los absolventes.

5.2. TESTIMONIAL:

-CARLOS HERNAN CASTANO, conductor del vehiculo con placas TBA385 para la fecha
del accidente. |dentificado con cédula de ciudadania No. 71.992.185, domicilio en la
ciudad de Medellin, en la direccion carrera 53 No. 62-19 de Medellin y también se
puede localizar en los teléfonos 3113479400 y 8464754, para que declare sobre las
condiciones en gue ocurrid el accidente, si el vehiculo transportaba carga al momento
de la colision.

-GABRIEL JAIME ELORZA, Director Logistica Zona Noroccidente de CEMENTOS
ARGOS S.A. para la fecha del accidente, identificado con cédula de ciudadania No.
70.567.229 de Envigado, domiciliado en la ciudad de Medellin, guien podréa localizarse
en la Cra b0 # 14-285, al celular 3127571606 o al correo electronico
GElorza@argos.com.co para que declare como estaba organizada la logistica en
Cementos Argos S.A. para la época del accidente.

5.3. DOCUMENTAL:

- Captura de pantalla gue da cuenta del viaje realizado por el vehiculo con placas
TBA385 el 9 de mayo de 2013 y en el que se puede comprobar que el viaje termind
este diaalas 21:17

- Consulta en la pagina de la Fiscalia General de la Nacion por el SPOA
relacionado con este accidente, en la cual aparece que el estado es “INACT/IVO-
Motivo: Archivo por conducta atipica art. 79 c.p.p.”

- Constancia de radicacion Derecho de Peticion ante la Fiscalia General de la
Nacion, solicitando informacion del proceso penal que se inicid con ocasion de este
accidente.

5.4. OFICIO:

- Solicitamos respetuosamente al Despacho se sirva oficiar a la Fiscalia General
de la Nacion a fin de que informe el estado del proceso penal iniciado con ocasion
del accidente ocurrido el 9 de mayo de 2013 en el que fallecio el sefior ESNEIDER
CASTANEDA CADAVID, vy, en el evento de que se encuentre archivo, indique las
razones por las cuales se archivd. Lo anterior, en tanto no dio respuesta al derecho
de peticion que le presenté.

En atencion al numeral 10 del articulo 78 del C.G.P., en tanto no es un documento
que se pueda obtener a través de derecho de peticion, solicito gue también se requiera
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a la Fiscalia a fin de que aporte al expediente las fotografias tomadas al momento del
levantamiento del cuerpo del sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID, quien fallecio
en via publica, en las que aparezca o se pueda ver el vehiculo con placas TBA385.
Esto es con el fin de comprobar que el vehiculo no transportaba mercancia al
momento de la colisidn

- En atencidon al numeral 10 del articulo 78 del C.G.P., en tanto no es un
documento gue se pueda obtener a través de derecho de peticion, solicito que se
requiera al C.T.l. a fin de que aporte al expediente las fotografias tomadas al momento
del levantamiento del cuerpo del sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID, quien
fallecid en via publica, en las que aparezca o0 se pueda ver el vehiculo con placas
TBA385. Esto es con el fin de comprobar gue el vehiculo no transportaba mercancia
al momento de la colision

5.5. DICTAMEN PERICIAL:

Solicitamos que se decrete como dictamen pericial aportado el Informe TECNICO -
PERICIAL DE RECONSTRUCCION DE ACCIDENTE DE TRANSITO R.A.T. No.
210130723, realizado por la empresa IRS VIAL, a través de los fisicos forenses
Alejandro Rico Le6n y Diego Manuel Lopez Morales en el cual se pretenden demostrar
las condiciones de tiempo, modo y lugar en las que ocurrid el accidente de transito el
dia 9 de mayo de 2013.

6. ANEXOS:
Acompafiamos los documentos mencionados en el acapite de pruebas. .

7. NOTIFICACIONES — DIRECCIONES:
APODERADA DE CEMENTOS ARGOS S.A., en la Calle 5A # 39-93 Torre 1. OF 601,
Centro de trabajo CORFIN, teléfono 266-46-77, todo de la ciudad de Medellin.

Correos electronicos para notificaciones mateopelaez@sumalegal.com vy
alejandrohenao@sumalegal.com.

Para notificaciones a CEMENTOS ARGOS S.A. en la carrera 43B No. 12 Sur—-128
Medellin— Antioquia, o al correo electronico correonotificaciones@argos.com.co.

Atentamente,

del @. S. de la J.
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RELATO DE LA PQRS

MATEO PELAEZ GARCIA, mayor de edad y vecino de Medellin, identificado con la cédula de ciudadania
nuamero 71.751.990, abogado portador de la tarjeta profesional nimero 82.787 del C.S.J., actuando
como apoderado judicial de la sociedad CEMENTOS ARGOS S.A. demandada dentro del proceso
verbal de responsabilidad civil extracontractual instaurado por la sefiora RUBIELA CADAVID CADAVID
y otros que actualmente se tramita ante el Juzgado 19° Civil del Circuito de Medellin con radicado
05001 31 03 019 2020 00034 00, lo cual se acredita mediante la copia del poder que se adjunta, en
ejercicio del derecho de peticion consagrado en el articulo 23 de la Constitucion Nacional de Colombia
y en la Ley 1755 de 2015, me permito solicitar amablemente se sirva remitir copia completa de la
investigacion adelantada por su Despacho para el accidente de transito ocurrido el 9 de mayo de 2013
en el cual fallecié el sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID. Investigacion identificada con SPOA No.
056796100219201380170.
Dicha informacion es requerida para el proceso judicial anteriormente citado en donde los familiares
del sefior ESNEIDER CASTANEDA CADAVID estan solicitando la declaratoria de responsabilidad civil
extracontractual y la indemnizacion de perjuicios extrapatrimoniales por la muerte del sefnor ESNEIDER
CASTANEDA CADAVID.
Recibiré notificaciones en la direccion: Calle 52 No. 39 — 93, Edificio Cofin, oficina 601, Medellin. Teléfono
2664677. Correo electronico mateopelaez@sumalegal.com , y catherinevallejo@sumalegal.com
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Bogota D.C., 19 de enero de 2021
DF-676-01-21

JUZGADO DIECINUEVE (19) CIVIL DEL CIRCUITO
MEDELLIN - ANTIOQUIA

RADICADO: 05001 31 03 019 202000054 00
DEMANDANTE: RUBIELA CADAVID Y OTROS.
DEMANDADO: LOGISTICA DE TRANSPORTES S.A. Y CEMENTOS ARGOS S.A.

Por medio de la presente nos dirigimos a ustedes para comunicarle formalmente que
hemos sido designados como peritos por la parte apoderada de la parte solicitante y que
igualmente no nos encontramos inmersos o impedidos, para prestar nuestros servicios
periciales o como auxiliares de la justicia, por ninguna de las causales que expresa el
Articulo 50 del C.G.P.

Paralelamente manifestamos sobre el informe pericial emitido para la presente audiencia
que respecto de métodos, experimentos y etc. utilizados para la elaboraciéon son los
mismos en general para la elaboracién de informes periciales de reconstruccion de
accidente de transito, es decir que son los utilizados diariamente en el ejercicio de la
profesion y la labor de reconstruccién y se basan en el analisis desde el punto de vista
de la fisica en conjunto con la técnica criminalistica y el conocimiento de accidentes de
transito, de toda la evidencia técnica-objetiva recopilada y suministrada sobre el evento
o siniestro, las ecuaciones plasmadas pueden diferir entre informes porque dependen
del accidente analizado, pero estas estdn sujetas a las leyes de la fisica y la

experimentacidn en el ambito de los accidentes de transito.

REGIONAL CENTRO REGIONAL OCCIDENTE REGIONAL NORTE REGIONAL SUR
OFICINA PRINCIPAL BOGOTA OFICINA PRINCIPAL MEDELLIN OFICINA PRINCIPAL BUCARAMANGA OFICINA PRINCIPAL CALI
CALLE 99
TELS
CEL.: 315 4049961 CEL.: 3154049961 SEDES: CUCUTA, BARRANQUILLA SEDES: IBAGUE, NEIVA, PASTO
SEDES: UBATE, TUNJA, VILLAVICENCIO SEDES: MONTERIA, ARMENIA, PEREIRA, MANIZALES

0B-82 CARRERA 65 # 8B-91 Of.: 488 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784
447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 CEL.: 3154049961 CEL.: 3154049961
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Para este siniestro en particular se utiliz6 como evidencia objetiva para analizar
fisicamente los elementos enunciados en el Numeral 2 del informe pericial RAT
210130723 segmento Documentacion recibida.

En su integridad frente al dictamen que se aportara en el proceso del

asunto, manifestamos bajo juramento que nuestra opinion es independiente y

corresponde a nuestra real conviccion profesional.

Cordialmente y agradeciendo la atencién prestada a la presente,

1/
'/y’/m/()///fo' | |

i = el
Alejandro Rico Ledn Diego M Lépez Morales
Fisico Forense Fisico Forense
REGIONAL CENTRO REGIONAL OCCIDENTE REGIONAL NORTE REGIONAL SUR
OFICINA PRINCIPAL BOGOTA OFICINA PRINCIPAL MEDELLIN OFICINA PRINCIPAL BUCARAMANGA OFICINA PRINCIPAL CALI
CALLE 99A # 70B-82 CARRERA 65 # 8B-91 Of.: 488 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784
TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 TELS.: (57-1) 7447025 - 2530784 CEL.: 3154049961 CEL.: 3154049961
CEL.: 315 4049961 CEL.: 3154049961 SEDES: CUCUTA, BARRANQUILLA SEDES: IBAGUE, NEIVA, PASTO

SEDES: UBATE, TUNJA, VILLAVICENCIO SEDES: MONTERIA, ARMENIA, PEREIRA, MANIZALES
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VEHICULO No. 1: TRACTOCAMION, GMC DL7004, modelo 1962, color blanco,
placa TBA 385.

VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, YAMAHA RX-115, modelo 1980, color gris,
placa FSJ 48.

INFORME No. 210130723

Bogota D.C., enero 6 de 2021

R.A.T® es una marca registrada por IRSVIAL S.A.S, Resolucién 39860 del 29/11/2007, SIC
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacién y reconstruccion de accidentes de transito
utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y probadas cientificamente con el
fin de determinar la dinamica del accidente que permitan identificar las causas del
siniestro. El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacién; su
recoleccion y descripcion conforman el punto de partida del analisis retrospectivo
del accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la
investigacion y reconstruccion del siniestro ocurrido en el tramo de via La Pintada
— Medellin km 25 + 400 m, municipio de Santa Barbara (Antioquia), donde se
encuentran involucrados: VEHICULO No. 1: TRACTOCAMION, GMC DL7004,
modelo 1962, color blanco, placa TBA 385. VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA,
YAMAHA RX-115, modelo 1980, color gris, placa FSJ 48.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE

> Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacidn y reconstruccion analitica del siniestro, se
basa en la informacién considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue
recolectada empleando los procedimientos técnicos de fijacidn fotogréfica,
planimetria, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes basadas en las
leyes de la fisica, biomecénica, ingenieria automotriz, medicina forense, como se
indica a continuacion:

a) Cuatro (4) fotografias del lugar de los hechos.

b) Una (1) fotografia del tractocamién.

c) Informe policial de accidente de transito IPAT.
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2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y
reconstruccién del accidente se describe y se analiza a continuacién con el fin de
determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo al reporte del accidente de transito, el siniestro ocurrié el jueves 09 de
mayo de 2013 a las 22:25 horas, en el tramo de via La Pintada — Medellin km 25 +
400 m, municipio de Santa Béarbara (Antioquia).

Lugar de
los hechos

IMAGEN No 1: En esta imagen satelital se aprecia la ubicacién geogréfica del
lugar donde ocurri6 el accidente.

https://www.google.com/maps/@5.8710976,-
75.5635776,3a,75y,283.46h,76.73t/data=!3m6!1e1!3m4!1sV6G4mNXHyjnyytWE
AJqZKw!2e0!7i1331218i6656 ?hi=es
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IMAGEN No. 2: En esta imagen se muestra la pagina No. 1 del informe policial de

accidente de transito IPAT.
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IMAGEN No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No. 2 del informe policial de

accidente de transito IPAT.
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2.2 LA ViA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de
transito se aprecian en las fotografias No.1 ala 4 asi como en la tabla No.1.

R el ’ . ; ¢
FOTOGRAFIA No. 1 PLANO GENERAL: En esta fotografia tomada en sentido
Medellin — La Pintada se aprecia la senal vertical SR-30 “Velocidad maxima
permitida 30 km/h” mas cercana al tramo de via donde ocurrid el accidente,
ubicada aproximadamente 230 metros antes del punto de referencia utilizado por
la autoridad de transito para la elaboracion del croquis. En este sentido se

desplazaba el vehiculo No. 1 Tractocamién.
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A , {Googie B T
FOTOGRAFIA No. 2 PLANO GENERAL: En esta fotografia complemento de la
anterior tomada en sentido Medellin — La Pintada se aprecian las caracteristicas
generales del tramo de via donde ocurridé el accidente, la cual presenta
demarcacién de linea amarilla doble continua separadora de carril, y lineas
blancas de borde; nétese el punto de referencia (P.R) correspondiente a un muro
de desagtie utilizado por la autoridad de transito para la elaboracidén del croquis.
En este sentido se desplazaba el vehiculo No. 1 Tractocamion.
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rnte

FOTOGRAFIA No. 3 PLANO GENERAL: En esta fotografia tomada en sentido La

Pintada — Medellin se aprecia la sefial vertical SR-30 “Velocidad maxima permitida
30 km/h” mas cercana al tramo de via donde ocurrid6 el accidente, ubicada
aproximadamente 100 metros antes del punto de referencia utilizado por la
autoridad de transito para la elaboracion del croquis. En este sentido se
desplazaba el vehiculo No. 2 Motocicleta.
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FOTOGRAFIA No. 4 PLANO GENERAL: En esta fotografia complemento de la
anterior tomada en sentido La Pintada — Medellin se aprecian las caracteristicas
generales del tramo de via donde ocurri6 el accidente, la cual presenta
demarcacién de linea amarilla doble continua separadora de carril, y lineas
blancas de borde; notese el punto de referencia (P.R) correspondiente a un muro

de desaguie utilizado por la autoridad de transito para la elaboracién del croquis.
NOTA 1: Las anteriores fotografias fueron extraidas de GOOGLE MAPS STREET

VIEW, las cuales fueron captadas en julio de 2013; la inspeccidn a la via por parte
del equipo investigativo de IRS VIAL se realiz6 el dia 29 de diciembre de 2020.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

CARACTERISTICAS

AREA / SECTOR

GEOMETRICAS

UTILIZACION

CALZADAS

CARRILES

MATERIAL

ESTADO

CONDICIONES Y
TIEMPO

ILUMINACION

CONTROLES Y
SENALES

Cédigo: PDS-FO-08

Tramo de via La Pintada — Medellin km 25 + 400

m, municipio de Santa Barbara (Antioquia).

Urbana / Residencial

Curva (R= 38— 40 m), Pendiente 3°, Peralte 4°

Doble Sentido

Una

Dos
Asfalto

Bueno

Seca y Normal

Ninguna

Demarcacion de linea amarilla doble continua

separadora de carril, y lineas blancas de borde,

30 km/h”.

TABLA No. 1

senal vertical SR-30 “Velocidad maxima permitida

Folio 11 de 44




INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCICN. SEGURIDAD VIAL No. 210130723

2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el
presente andlisis. Sin embargo, el aspecto més importante a observar radica en la
ubicacién de los dafios sobre su estructura; variables que permitiran identificar la
severidad del impacto y la posicion relativa al momento del impacto.

La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones
transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la
rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para
producir el dano.

> VEHICULO No. 1: TRACTOCAMION, GMC DL7004, modelo 1962, color
blanco, placa TBA 385.

FOTOGRAFIA No. 5: En esta fotografia se aprecian las caracteristicas generales

del vehiculo tractocamién involucrado en el accidente.
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CONDUCTOR: CARLOS HERNAN CASTANO OSSA. C.C. 71.992.184.

NOMBRE COMPLETO CARLOS HERNAN CASTANO OSSA
DOCUMENTO! C.C. 71992184 ESTADO DE LA PERSONA
ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO Numero de inscripcion:

FECHA DE INSCRIPCION 25/06/2012

I Licencia(s) de conduccién

Nro, licencia OT Expide Lic.

71992184 STRIA TTEyTTO MCPAL MANIZALES

Categorias de la licencia Nro: 71992184

Categoria Fecha expedicion
c3 19/06/2018
A2 28/07/2012
B3 19/06/2018

Fecha expedicién

19/06/2018

Fecha vencimiento
19/06/2021
28/07/2022

19/06/2028

ACTIVA

3324495
Estado Restricciones Detalles
ACTIVA Ver Dotalle

Categoria antigua

IMAGEN No. 4: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del vehiculo

No. 1 tractocamién en el RUNT, donde se encuentra que las licencias de

conduccién categorias C3 y B3 estan activas, y no presenta restricciones para

conducir.
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A continuaciéon se describen las caracteristicas técnico-mecanicas del vehiculo No. 1

(Tractocamién).
SERVICIO PUBLICO
OCUPANTES / CARGA 0/0kg

DIMENSIONES

PESO TOTAL

9000 - 10000 kg

TABLA No. 2
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IMAGEN No. 5: En esta imagen se indica con el recuadro rojo la ubicacién del

impacto en el tractocamion.

T . L L

IMAGEN No. 6: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la
autoridad, donde hacen referencia al lugar de impacto en el vehiculo tractocamién,

sefialando la zona lateral izquierda tercio posterior.
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> VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, YAMAHA RX-115, modelo 1980, color
gris, placa FSJ 48.

e -

‘I £ - G L —
7 AN TN

IMAGEN No. 7: En esta imagen se aprecian las caracteristicas generales de un

vehiculo similar a la motocicleta involucrada en el accidente.
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Conductor: ESNEIDER CASTANEDA CADAVID. C.C. 1.039.049.310.

NOMBRE COMPLETO ESNEIDER CASTANEDA CADAVID

OCUMENTO C.C. 1039049310 ESTADO DE LA PERSONA ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO Numero de inscripcion: 11430857
FECHA DE INSCRIPCION 07/03/2011

i Licencia(s) de conduccion

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles

7587024 STRIA TTEyTTO ITAGUI 07/03/2011 ACTIVA Ver Detalle

Categorias de la licencia Nro: 7587024

Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua

A2 07/03/2011 10/01/2022

IMAGEN No. 8: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del vehiculo
No. 2 motocicleta en el RUNT, donde se encuentra que la licencia de conduccidn

categoria A2 esta activa, y no presenta restricciones para conducir.
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A continuacién se describen las caracteristicas técnico-mecanicas del vehiculo No. 2

(Motocicleta).
CARACTERISTICAS VEHICULO No. 2
SERVICIO PARTICULAR
OCUPANTES 0
DIMENSIONES
|
&
PESO TOTAL 170 — 180 kg

FICHA TECNICA:
https://www.eltiempo.com/archivo/documento/MAM-644051

TABLA No. 3
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IMAGEN No. 9: En esta imagen se indica con el recuadro rojo la ubicacién de los

danos y/o la evidencia en la motocicleta.
L

IMAGEN No. 10: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la
autoridad, donde hacen referencia al lugar de impacto en el vehiculo motocicleta,
sefialando la totalidad de su estructura.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se
aprecian las siguientes evidencias:

o Caracteristicas y geometria de la via.
e Vehiculos en posicién final.

e Posicion final del occiso.

e Punto de impacto (P.l)

¢ Huella “Rape” 3,05 m.

e Medidas (cotas).

e Punto de referencia.
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IMAGEN No. 11: En esta imagen se muestra el croquis del accidente realizado
por la autoridad de transito.
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IMAGEN No. 12: En estas imdgenes vistas en planta se observan las evidencias

diagramadas en el croquis del IPAT; nétese la posicidn final de los vehiculos, el
0CCiso, las videncias en la via, y las medidas (cotas) tomadas por la autoridad.
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IMAGEN No. 13: En estas imagenes vistas en 3D se observan las evidencias

diagramadas en el croquis de la autoridad.
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2.5 VICTIMAS:

Como consecuencia del accidente fallecié una (1) persona en via publica:

NOMBRE DATOS

C.C. 1.039.049.310.
Fecha de nacimiento: 17/02/1993

ESNEIDER CASTANEDA Edad: 20 arios
CADAVID. Conductor del vehiculo No. 2 Motocicleta
Occiso
TABLA No. 4

2.6 VERSIONES:

El equipo investigativo de IRS VIAL toma la versién del conductor del vehiculo No.

1 Tractocamién:

“Es mi deber recordarle que de conformidad con la ley esta entrevista es libre y
espontanea, en ningun momento estara obligado a brindarla. PREGUNTA: usted
esta de acuerdo en continuarla. RESPUESTA: si, tranquilo. PREGUNTA: Conoce
el motivo de esta entrevista. RESPUESTA: si sefior. PREGUNTA: nombre
completo y numero de cédula. RESPUESTA: Calos Hernan Castano con C.C:
71.992184. PREGUNTA: Direccion de residencia. RESPUESTA: Carrera 53 No.
62 — 19 Medellin. PREGUNTA: teléfonos de contacto celular y fijo. RESPUESTA:
3113479400 - 8464754. PREGUNTA: profesion u oficio. RESPUESTA:

conductor.
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PREGUNTA: relate una version de los hechos, como se presento el incidente de
transito. RESPUESTA: pues ese dia yo bajaba para el Cairo, eran como las 9 o
diez de la noche, yo me dirigia hacia el Cairo y mas abajito de Santa Barbara en
una curva muy estrecha, subian dos motos y una de esas motos perdio el control y
no cogio la curva como era y se me fue a mi debajo del trailer, yo iba cogiendo la
curva cuando la moto se me metido por debajo. PREGUNTA: qué vehiculo
conducia para ese dia del accidente. RESPUESTA: conducia una Brigadier una
mula, era la 385 no me acuerdo bien de las letras porque como eso fue hace tanto
tiempo. PREGUNTA: a qué hora se presenté el hecho. RESPUESTA: eso eran
aproximadamente las 9 o 10 de la noche. PREGUNTA: usted se desplazaba con
algun tipo de carga. RESPUESTA: yo iba vacio hacia el Cairo. PREGUNTA: usted
en qué sentido se desplazaba. RESPUESTA: en sentido Santa Barbara —
Abejorral, mas delante de La Pintada esta el desvio. PREGUNTA: esta via cuenta
con iluminacion artificial. RESPUESTA: si habia luz. PREGUNTA: con qué zona
de su vehiculo impacta esta motocicleta. RESPUESTA: el motociclista quedé en el
troque del medio del trailer del lado izquierdo. PREGUNTA: como eran las
condiciones climaticas al momento del accidente, el piso estaba seco o estaba
humedo. RESPUESTA: yo no me acuerdo bien en ese instante si habia llovido
porque mas tarde cuando llegaron a hacer el levantamiento si llovid, incluso
estuvimos hasta las dos de la manana que llego la grua para poder levantar el
trailer y sacar la moto de por debajo, mas tarde si llovio, no estoy bien seguro si en
el instante llovio, yo creo que no estaba lloviendo, estaba seco. PREGUNTA:
como son las caracteristicas generales de esa via donde se presento este
incidente de transito, la via era pendiente o plana. RESPUESTA: es pendiente.
PREGUNTA: recta o curva. RESPUESTA: es una curva demasiado cerrada.
PREGUNTA: estaba tomando la curva hacia la izquierda o hacia la derecha.
RESPUESTA: hacia la izquierda. PREGUNTA: se desplazaba solo o
acompanado. RESPUESTA: solo.
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PREGUNTA: este motociclista se desplazaba solo o acomparnado. RESPUESTA:
se desplazaba solo en la moto, iban dos motos una adelante y otro atras, el de la
moto de atras fue el que impacté conmigo. PREGUNTA: en qué parte de la
calzada se presento este impacto, en su carril en el carril contrario o en la linea
central de carril. RESPUESTA: en el carril mio, la llanta de adelante quedo salida
de la raya blanca, pero como es una linea muy cerrada las llantas del trailer
quedaron en la linea amarilla. PREGUNTA: el motociclista fallecio
inmediatamente. RESPUESTA: si sefior. PREGUNTA: este motociclista llevaba
algun elemento de proteccion como casco o algun otro elemento. RESPUESTA:
no, sinceramente casco no tenia en el momento demas que no porque iba
borracho el hombre iba tragueado. PREGUNTA: usted a qué atribuye las causas
de este hecho, por qué cree que se presento. RESPUESTA: por el exceso de
velocidad del motociclista y por embriaguez. PREGUNTA: a qué velocidad
aproximada se desplazaba en este sector. RESPUESTA: por ahi a 10 — 15
kilometros mas o menos. PREGUNTA: los vehiculos involucrados presentaron
algun dario. RESPUESTA: el vehiculo mio no, la motocicleta si se acaboé mucho
porque se metié por debajo del troque. PREGUNTA: desea agregar algo mas que
considere importante. RESPUESTA: no, ya si alguna cosita yo estoy dispuesto a

ayudarles en lo que necesiten”.

Version tomada por el investigador forense de IRS VIAL, Julian Andrés Arteaga

Rojas.
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3. POSICION RELATIVA AL MOMENTO DE LA INTERACCION.

Teniendo en cuenta las evidencias encontradas en la via, la dinamica del
accidente, el lugar de impacto en los vehiculos y la posicion final de los
involucrados, se obtiene la posicion relativa al momento de la interaccién entre los
automotores, encontrando un contacto para el vehiculo No. 1 TRACTOCAMION
en las ruedas izquierdas del semirremolque, y para el vehiculo No. 2
MOTOCICLETA en su zona lateral derecha.

Area de
interaccion

IMAGEN No. 14: En esta imagen vista en 3D se muestra la posicién relativa de los
vehiculos al momento de la interaccién, y el area de color verde donde se
presenta la misma.

El area de 3,0 x 1,0 m de color verde en las imagenes, indica que la interaccién
entre el tractocamion y la motocicleta se presenta en cualquier punto de esta area
con los angulos que alli se observan, la cual se encuentra ubicada en el centro de
la calzada; es importante tener en cuenta que la motocicleta se encontraba
volcada sobre su zona lateral izquierda al momento de la interaccién con el

tractocamion.
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Area de
interaccion

Area de
interaccion

IMAGEN No. 15: En estas imagenes vistas en 3D se muestra la posicion relativa

de los vehiculos al momento de la interaccion, y el area de color verde donde se

presenta la misma.
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4. DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS
VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccién esta
vinculado con la determinacién objetiva de la velocidad de circulacion de los
vehiculos, momentos previos al accidente, el lugar de la via donde ocurre el
impacto y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi como la
secuencia de movimiento después del impacto. La valoracibn de estos

interrogantes permitira conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de los vehiculos y la
secuencia del accidente se basa en la utilizacién de un MODELO FiSICO basado
de las leyes de la fisica, leyes de la cinematica, que tengan en cuenta las
principales variables que intervienen en el siniestro, e involucre los parametros
que determinan la ocurrencia del mismo, ademas se tuvo en cuenta las siguientes
condiciones:

o El area de interaccion se localiz6 teniendo en cuenta las trayectorias que seguian
los vehiculos antes de interactuar, los lugares de impacto en los automotores, sus
posiciones finales, y las evidencias en la via, a partir de los resultados de los
calculos realizados, utilizando en conjunto las leyes de la cineméatica, lugares
diferentes no dieron resultados fisicamente posibles y por tal motivo se descartan.
eLos vehiculos después de la interaccion se detienen por el rozamiento de las
llantas con el asfalto seco para el tractocamién en una frenada normal sin bloqueo
de ruedas, el arrastre de la motocicleta sobre el piso, ademas el arrastre del

conductor de la motocicleta sobre la via.
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elLa region donde se produjo la interaccidbn y hasta donde se detuvieron los
vehiculos es curva, pendiente 3° (bajando para el tractocamion, subiendo para la
motocicleta), se encontraba seca, de material asfalto en buen estado, y sin
iluminacién artificial.

e Los coeficientes de rozamiento efectivo’ después de la interaccion que se usaron
para realizar los calculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso
de detencién de los vehiculos descrito anteriormente, entre u=0,7 y u=0,9 para el
arrastre del conductor de la motocicleta sobre la via, entre u=0,3 y u=0,5 para la
motocicleta, y entre u=0,4 y u=0,5 para el tractocamién durante la frenada.

e La posicion relativa de los vehiculos al momento de la interaccién se encuentra a
partir de la dindmica del accidente, la posicion final de los involucrados y las
evidencias en la via.

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo
de reaccion del conductor entre 1,5y 2,0 s, la desaceleracion del vehiculo durante
la frenada es uniforme con un coeficiente de rozamiento efectivo entre 0,55y 0,65
para el tractocamion y entre 0,4 y 0,6 para la motocicleta.

e Los calculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de célculo en
Excel, en la cual se ingresan las férmulas de los modelos fisicos utilizados,
herramienta elaborada por la Direccién Forense de IRS VIAL SAS.

NOTA 2: Los resultados del analisis y los calculos aqui hechos dependen en su
totalidad de la informacion recibida; sin embargo, los rangos usados para los
diferentes parametros se han escogido de manera que incluyan lo que en realidad

sucedio.

' Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que
influyen en la desaceleracion de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de
la via y estado de rotacion de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).
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4.1 VELOCIDAD DEL TRACTOCAMION DE ACUERDO A LA DISTANCIA
RECORRIDA HASTA DETENERSE

172
v :li_t_'_(tz"' ZdA. j :|,u(COSQ—Sin g 1)

H(cos@—sin @) g

Velocidad del tractocamién al momento de la interaccion: entre 17 y 28 km/h.

Coeficiente de rozamiento efectivo, llantas y asfalto seco: entre 0,4 y 0,5.
Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s?

Distancia total recorrida por el vehiculo, entre 8,0y 11,0 m.

Pendiente de la via 3° (5,24 %) (Bajando).

Tiempo de respuesta para el conductor del vehiculo, se utilizé entre 0,5y 1,0

s, es decir, el conductor reacciona este tiempo después de la interaccion.

IMAGEN No. 16: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos

® (Calculato
VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA DISTANCIA

RECORRIDA, FACTOR DESACELERACION Y TIEMPO DE
RESPUESTA HASTA LA DETENCION

DISTANCIA MINIMA d min (m)

DISTANCIA MAXIMA d max (m)

COEFICIENTE DE FRICCION MINMO 1 min , lRS V//\\

COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO 1 max

TIEMPO DE RESPUESTA MINMO tr min (seg

TIEMPO DE RESPUESTA MAXINO tr max (seg Grados

PENDIENTE DE LAVIA % 0,05 3.00
'RESULTADOS

BAJANDO

VELOCIDAD MINIMA 461 16 6/kmh

[VELOCIDAD MAXIMA 784 28 2|kvh

realizados con la herramienta IRS® Calculator.
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Codigo: PDS-FO-08

4.2 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE
DESPLAZA A UNA VELOCIDAD Vy.

(V, ¥ gt sin 0)*

T 2(pcos@tsin O)g

Dt = Distancia total recorrida.
Vv

g

Velocidad del vehiculo.

tr —~tiempo de reaccidén de una persona atenta.

+tV, +

Valor de la aceleracion gravitacional terrestre 9,8 m/s?.

t’gsin O

u - Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso seco.

8 : Pendiente de la via 32

IRS® Calculator

IRS® Calculator
DISTANCIA TOTAL DE PARADA TRACTOCAMION

VELOCIDAD MINIMA INICIAL Vo min (kmh)jI1
VELOCIDAD MAXIMA INICIAL Vo max (ki .
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO s min
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO i max IRS NN\
TIEMPO DE REACCION MINIMO tr min (seg s s i e
TIEMPO DE REACION MAXIMO tr max (seg Radianes Grados
PENDIENTE DE LA VIA % 0,05 3.00
RESULTADOS

distancia de distancia Distancia
PLANO reaccion de frenado total
BAJANDO
DISTANCIA MINIMA 77|m 26|m 102 _|m
DISTANCIA MAXIMA 16.6|m 8.0|m 245 |m

IMAGEN No. 17: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos

realizados con la herramienta /RS Calculator.
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se
plantea la secuencia probable para el accidente en donde: Antes del accidente el
vehiculo No.1 TRACTOCAMION se desplazaba en sentido Medellin — La Pintada
km 25 + 400 m, municipio de Santa Barbara (Antioquia) a una velocidad al
momento de la interaccidn comprendida entre diecisiete (17 km/h) y veintiocho (28
km/h) kilémetros por hora, y el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA se desplazaba en
sentido La Pintada — Medellin sin poderse determinar técnicamente a qué
velocidad.

El conductor de la motocicleta pierde el control de la misma (sin poderse
determinar técnicamente por cual razén), sufre un volcamiento sobre su zona
lateral izquierda, ocupa el centro de la calzada, y con su zona lateral derecha
interactua con las ruedas izquierdas del semirremolque del tractocamidn, este a su
vez sigue hacia adelante arrastrando a la motocicleta y su conductor por la via,
dejando una huella de arrastre de 3,05 m sobre el asfalto, el conductor del
tractocamion después de la interaccion inicia una maniobra de frenado de
emergencia sin bloqueo de ruedas, y posteriormente se detiene para quedar en

posicion final.
Las velocidades de los vehiculos indicadas anteriormente son al momento del
impacto, antes podrian haberse desplazado a mayor velocidad y realizar

maniobras de frenada sin dejar evidencias, sin poderse determinar su valor.

A continuacién se describe en orden cronoldgico la secuencia del accidente:
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La Pintada Area de
y interaccion

Area de
interaccion

IMAGEN No. 18: En estas imagenes se aprecia la secuencia de los vehiculos

antes de la interaccion.

Folio 33 de 44



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCICN. SEGURIDAD VIAL No. 210130723

Area de
interaccion

Area de
interaccion

IMAGEN No. 19: En estas imagenes se aprecia respectivamente los vehiculos

antes y al momento de la interaccién.
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IMAGEN No. 20: En estas imagenes se aprecia la posicion final de los

involucrados, respecto del area de color verde donde se presentd la interaccion.
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6. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE -
ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la
APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.
Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en
las condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los conductores
de los vehiculos durante su proceso de conduccién una vez percibido el riesgo,
podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccién,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una
serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro
o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos,
animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia
izquierda o derecha asi como el proceso de frenada de emergencia.

Para analizar la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un
proceso normal de maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como
sigue: El conductor observa el peligro, a partir de este instante transcurren
aproximadamente entre uno coma cinco (1,5) y dos coma cero (2,0 s) segundos?,
en aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por
la frenada, al actuar los frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se
pisa fuertemente el pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo
finalmente se desplaza un trayecto frenando con llantas a punto de bloquearse o
deslizando antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que
quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo
se desviara en la trayectoria que el conductor le dé a la direccidn, y dependiendo

del angulo el vehiculo solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

2 Tiempo de reaccién normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales nocturnas, via
seca, y sin iluminacidn artificial.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo,
primero la distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del
conductor, llamada distancia de reacciéon dR, y segundo la distancia que recorre el
vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, es la suma de las
dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las
llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

VELOCIDAD Distancia de Distancia de Distancia Total de
Reaccion dR Frenado dF frenado dT

TRACTOCAMION
Entre 7,7 y 16,6 m Entre26y80m Entre 10,3 y 24,6 m
Entre 17 y 28 km/h

TABLA No. 5

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué
lugar se encontraba cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi
realizar las maniobras tendientes a evitar el contacto entre ellos, maniobras como

frenar o girar.

7. HALLAZGOS:

a. Los resultados del andlisis hecho son compatibles con el modelo fisico
utilizado, en particular con la posicidn final de los involucrados, las evidencias en
la via, los lugares de impacto en los vehiculos, la dinamica del accidente, y las
lesiones (fatales) que se presentaron.

b. La construccién del croquis en 3D se basa en el reporte de la autoridad de
transito y en el registro de rastros y evidencias diagramados y referenciados en el
croquis del IPAT, complementado con la inspeccion al lugar del accidente.

c. En el croquis del IPAT no fueron diagramadas huellas de frenado sobre la

via.
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d. En el croquis del IPAT se diagramé una huella de 3,05 m catalogada como
“‘Huella rape”; sin embargo, las caracteristicas del accidente infieren que la
mencionada evidencia corresponde a una huella de arrastre metalico, producto del
rozamiento de la estructura de la motocicleta sobre el asfalto.

e. La huella de arrastre metalico de 3,05 m diagramada en el croquis del IPAT,
no fue fijada al punto de referencia.

f. El area verde de 3,0 x 1,0 m en las imagenes, indica que la interaccion
entre el tractocamidén y la motocicleta se presenta en cualquier punto de esta con
los angulos que alli se observan, ubicada en el centro de la calzada.

g- Es importante tener en cuenta que la motocicleta se encontraba volcada
sobre su zona lateral izquierda al momento de la interaccion con el tractocamién.
h. El tramo de via donde se presento el accidente, es una curva, Pendiente 3°
(bajando para el tractocamion, subiendo para la motocicleta), de material asfalto,
en buen estado, se encontraba seca, y sin iluminacion artificial.

i En el tramo de via donde se presentd el accidente, area urbana, sector
residencial, la velocidad maxima es de 30 km/h segun sefalizacion vertical.

j- Segun el IPAT, el examen de embriaguez realizado al conductor del
vehiculo No. 1 Tractocamidn arrojé resultado negativo.

k. No se cuenta con informacidén acerca del estado animico, fisiolégico y de
embriaguez en el que se encontraba el conductor del vehiculo No. 2 Motocicleta al
momento de la ocurrencia del accidente.

.. En el croquis del IPAT fue diagramado un caso; sin embargo, no es posible
determinar técnicamente si el conductor de la motocicleta lo tenia puesto o no al
momento de la ocurrencia del accidente.

m. En el IPAT no se registraron causas probables (hipdtesis) del accidente.

n. En el IPAT no se registraron testigos presenciales del accidente.

o. Técnicamente no es posible determinar que se haya presentado la

participacion de un tercer vehiculo en la ocurrencia del accidente de transito.
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p- Los resultados obtenidos poseen un rango o0 margen de incertidumbre como
consecuencia del andlisis objetivo de la evidencia recopilada y el error sistematico
que se puede llegar a presentar en el proceso investigativo y ante las falencias
que se pueden llegar a presentar en cuanto a la fijacion de la evidencia en el lugar
de los hechos.

q. Es posible que con informacion acerca del experticio técnico de los
vehiculos, registro fotografico del estado final (danos) de los mismos, album
fotografico del dia de los hechos, y examen de necropsia del occiso, se pueda
complementar el presente informe.

r. Segun la version del conductor del tractocamién, este se encontraba vacio
(sin carga) al momento de la ocurrencia del accidente.

S. El punto de impacto indicado en el croquis del accidente muestra
seguramente una zona de evidencias de fragmentos después de la interaccién.
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8. CONCLUSIONES:

8.1 Secuencia:

1. Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el
evento se plantea la secuencia probable® para el accidente en donde: Antes
del accidente el vehiculo No.1 TRACTOCAMION se desplazaba en sentido
Medellin — La Pintada km 25 + 400 m, municipio de Santa Barbara
(Antioquia) a una velocidad al momento de la interaccion comprendida entre
diecisiete (17 km/h) y veintiocho (28 km/h) kildbmetros por hora, y el vehiculo
No. 2 MOTOCICLETA se desplazaba en sentido La Pintada — Medellin sin
poderse determinar técnicamente a qué velocidad.

2. El conductor de la motocicleta pierde el control de la misma (sin
poderse determinar técnicamente por cual razén), sufre un volcamiento
sobre su zona lateral izquierda, ocupa el centro de la calzada, y con su zona
lateral derecha interactua con las ruedas izquierdas del semirremolque del
tractocamion, este a su vez sigue hacia adelante arrastrando a la motocicleta
y su conductor por la via, dejando una huella de arrastre de 3,05 m sobre el
asfalto, el conductor del tractocamiéon después de la interaccién inicia una
maniobra de frenado de emergencia sin bloqueo de ruedas, y posteriormente
se detiene para quedar en posicidn final.

3. Las velocidades de los vehiculos indicadas anteriormente son al
momento de la interaccidén, antes podrian haberse desplazado a mayor
velocidad, sin poderse determinar su valor.

3 Probable hace alusion a un resultado enmarcado dentro de un margen Idgico, basado en un
analisis objetivo de evidencias con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido, es
decir, la secuencia y dinamica planteadas es la mas probable desde la dptica forense, una
diferente no seria consistente con la evidencia y las leyes de la fisica.
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8.2 Factor via:

1. Las caracteristicas de la via, disefio, estado, senalizacion,
demarcacion, no fueron factores generadores de la causa del accidente.

2. Cabe resaltar que debido a las caracteristicas de la via (curva y contra
curva), las dimensiones del vehiculo y su sistema de articulacion, al
desplazarse por el tramo de via donde ocurrio el accidente, el automotor
ocupa con las ruedas izquierdas del semirremolque el centro de la calzada y

pisa las lineas amarillas centrales continuas.

8.3 Factor vehiculo:

No se cuenta con informaciéon que permita determinar que se hayan
presentado fallas mecanicas en los vehiculos involucrados antes del
accidente, especialmente para la MOTOCICLETA.

8.4 Factor humano:

1. La version sobre el evento que fue plasmada en el presente informe,
hace parte del proceso investigativo y de contextualizacion del mismo, pero
no se constituye como elemento objetivo de juicio, ni herramienta para la
realizacion de calculos numéricos o planteamiento de la dinamica del
accidente.

2. La velocidad del vehiculo No. 1 TRACTOAMION (17 — 28 km/h) al
momento de la interaccion era adecuada, no excesiva, inferior a 30 km/h,
velocidad maxima permitida en el tramo via donde se presentoé el accidente.
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3. Técnicamente no es posible en el presente caso determinar la
velocidad del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA.

4, No es posible determinar técnicamente una maniobra riesgosa y/o
peligrosa por parte del vehiculo No. 1 TRACTOCAMION.

5. Técnicamente no es posible establecer la razéon por la cual se presenté
la pérdida de control del vehiculo No. 2 MOTOCICLETA por parte de su
conductor, se pudo presentar una maniobra de frenada inadecuada en curva
o una falla mecanica debido a los 33 anos de uso de este automotor.

6. Basados en el anadlisis de la informacion objetiva suministrada se
establece que la causa® fundamental (DETERMINANTE) del accidente de
transito, obedece a la ocupacion del centro de la calzada por parte del
vehiculo No. 2 MOTOCICLETA, originado por una pérdida de control.

NOTA 3: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil
como elemento material probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los
peritos firmantes, es necesaria la comunicacion a la direccion forense de IRSVIAL
LTDA para su autorizacion.

9. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

1. Investigation Traffic Accident Manual. University Northwestern Institute Traffic. Stannard
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4 CAUSA desde la dptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de
alguna forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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Alejandro Rico Ledn Diego Manuel Lépez Morales
Fisico Forense Fisico Forense

NOTA 4: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico
pericial de reconstruccion de accidentes de transito, autoriza expresamente al otro
individualmente a comparecer ante los estrados judiciales para sustentar en

audiencia de juicio oral el contenido del mismo.
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Docente Universitario, autor de articulos sobre accidentologia y seguridad vial.
Certificado como PERITO FORENSE AVANZADO en hechos de Transito,
Organizacién Internacional de Accidentologia
Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012. PFT 0010
Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction
Specialists).

Folio 44 de 44



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

Curriculum Vitae

Nombres: DIEGO MANUEL
Apellidos: LOPEZ MORALES

Documento De Identidad: C.C. 79.341890 de Bogota

Fecha de Nacimiento: 1 de febrero de 1965 en Bogota.

Estado civil: Casado

Direccion casa: Carrera 87 A #127-59 Interior 2 Casa 6, TEL: 8062428 - 4361204
Direccion Oficjna: IRSVIAL  LTDA - INVESTIGACIONES FORENSES,
RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES Y SEGURIDAD VIAL. Calle 99A No. 70 B - 82, Tel:
7422426 — 7422429- 3176424982

E —mail: dlopez@irsvial.com; diego.dilop65@amail.com

Idiomas: Espafiol — Ruso — Ingles.


mailto:dlopez@irsvial.com
mailto:diego.dilop65@gmail.com

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

FORMACION ACADEMICA

e UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscu — Rusia.
TITULO: FISICO 1989.

e UNIVERSIDAD AMISTAD DE LOS PUEBLOS. Moscu - Rusia.
TITULO: MAGISTER EN CIENCIAS FISICO MATEMATICAS 1989.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS
e Capitulos Complementarios de Mecanica................. 69 Horas
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e Curso “Reconstruccion Analitica de Accidentes de Transito”, Santa fe de Bogota,
Mayo — Junio de 1999. 84 Horas.
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Bogota, 110 horas

e Sistema acusatorio visto desde la Fiscalia General de la Nacion — Medicina Legal
2004. — 13 horas.
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e Sistema acusatorio visto desde la Defensoria Publica— Medicina Legal 2004. — 10
horas. — Medicina Legal 2004. — 13 horas.
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e Curso “El testimonio pericial en el sistema acusatorio colombiano, United States
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16 horas.

e (Curso “Advanced Collision Diagramming — 3D animation”, VS Visual Statement Inc.
Bogota, 2007, 24 horas.
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o Defensive Driving Course, National Safety Council, Febrero 25 2011.



DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

FiSICO FORENSE

INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
EXPERTO EN SEGURIDAD VIAL

CURSOS Y SEMINARIOS

e Curso Sefializacion con seguridad vial, Escuela Colombiana de Ingenieria, 9 al 13 de
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e Expositor World Reconstruction Exposition, May 2 — 6, 2016, Orlando, Florida.

e Curso INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS, CESVIMAP, 7 marzo al
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o Certificate of training “The Virtual CRASH Interface”, February 20, 2019.
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Bogota. 1991 — 1994 y 1999 - 2004.
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Santa fe de Bogota. 1992 — 1993.
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e Expositor en los cursos de Capacitacion en “ACTUALIZACI()N DE
CONOCIMIENTOS TECNICO - JURIDICOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a la
Secretaria de transito de Bogota 1998 - 2000.
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» Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Boyaca - 2001.

e Expositor en los cursos de Capacitacion en “MANEJO DEL LUGAR DE LOS
HECHOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO" a
los funcionarios del C.T.l., D.A.S. y SIJIN en Casanare - 2003.

e Catedratico de la ESCUELA NACIONAL DE POLICIA GENERAL SANTANDER en
la Especializacion de Investigacion Criminal e Investigacién de Accidentes de
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e (Catedratico de la ESCUELA COLOMBIANA DE INGENIERIA en el diplomado de
Seguridad Vial y Prevencion de Accidentes de transito desde 2008.

e Expositor en los 21 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de la Policia
Metropolitana de Bogota, 2003.

e Consultor en seguridad vial y conferencista en investigacion, reconstruccion y
analisis de accidentes de transito de empresas operadoras de Transmilenio. Bogota
2002 - 2004

e Expositor en los 18 cursos de Capacitacion en “MANEJO DE LA ESCENA DEL
DELITO EN ACCIDENTES DE TRANSITO” a los funcionarios de Policia Judicial de
Bogota, 2006.

e Investigador principal del proyecto titulado: “ESTUDIO DE LAS LESIONES
SUFRIDAS POR UN PEATON ADULTO (19 - 55 afios) EN ATROPELLOS
FRONTALES CON AUTOMOVIL®, el cual forma parte de la linea de investigacion:
ACCIDENTES DE TRANSITO, del area tematica de FISICA FORENSE adelantado
bajo la coordinacién de COLCIENCIAS dentro de la convocatoria en salud.
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e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO”, para la Policia Nacional, Bogota, 7- 10 Julio de 2008.
Universidad Piloto de Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO’, para la Policia Nacional, Bogota, Julio — Agosto de 2008. Universidad
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e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
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“DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS DEL LUGAR DE LOS HECHOS CON
ENFASIS EN TRANSITO” para la Policia Nacional del Departamento del Meta,
Villavicencio, Diciembre de 2009. World Training Colombia.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO”, para la Policia Nacional del Departamento del Meta, Villavicencio,
Diciembre de 2009. World Training Colombia - IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
‘TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS”, para la Policia Nacional, Bogota
Mayo de 2010. World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Coordinador académico y docente de los programas de educacién continuada en:
“HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS TECNICOS EN
VEHICULOS”, para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.
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e Coordinador académico y docente de los programas de educacion continuada en:
“INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO” para la Direccion de Transito y Transporte, Bogota, Julio de 2010.
World Training Colombia — IRSVIAL LTDA.

e Columnista Periodico el Tiempo — Seccidn de Vehiculos en temas de accidentes de
transito y seguridad vial, 2002 — 2007.

o Autor del articulo “Técnica de "distancia de Lanzamiento” empleada en la
reconstruccion de colisiones vehiculo — Peaton” publicado en la revista del Instituto
Nacional de medicina legal 2004.

e Coautor del articulo “Modelos Fisicos en Accidentes de Transito” publicado en la
revista Colombiana de Fisica, Junio 2006.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién de un manual de seguridad vial
dentro del proyecto titulado: DISENO, FORMULACION Y ASESORIA DE UN
PROGRAMA DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL COMO ESTRATEGIA PARA
CONTRIBUIR A LA DISMINUCION DE LOS INDICES DE ACCIEENTALIDAD VIAL
PARA LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.. CMSV- PC-07, con la firma CAL Y MAYOR
asociados — Bogota — 2005.

o Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracién del proyecto titulado: DISENO DEL
CENTRO DE INVESTIGACION Y GESTION DE LA SAGURIDAD VIAL PARA LA
CIUDAD DE BOGOTA D.C.., con la firma CENTROVIAL S.A. — Bogota — 2008.

e Profesional especializado AREA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO en la elaboracion del proyecto titulado:
“ESTRUCTURACION DEL OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL Y
PUESTA EN MARCHA A TRAVES DE UNAPRUEBA PILOTO, con la Universidad
Javeriana. — Bogota — 2010.
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e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccién
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, Agosto — Diciembre 2010.

e Asesor en RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO para la Direccién
de Transito y Transporte de la Policia Nacional, 2011.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en el
area de educacion continuada en las areas de investigacion y reconstruccion de
Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Docente de la ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL DE LA POLICIA NACIONAL en la
especializacion de investigacion de Accidentes de transito desde 2012 - 2013.

e Autor del libro: “Manual de Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de
Transito”, 2007, Ed. IRSVIAL LTDA.

o Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction

Specialist).

e Perito Forense Avanzado en hechos de Transito, Organizacion Internacional de
Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012.
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EXPERIENCIA FORENSE:

> INVESTIGADOR y RECONSTRUCTOR de cerca de 3900 accidentes de transito asi:

Colisiones vehiculo — peatdn: 1127 accidentes.

Colisiones vehiculo — vehiculo: 1250 accidentes.

Colisiones vehiculo — Motocicleta - Bicicleta; 1350 accidentes.

Colisiones de un solo vehiculo: 245 accidentes.

e Otro tipo de accidentes de un solo vehiculo (Choque con objeto fijo, pérdidas de control,
etc.. 450 accidentes.

» PERITO EXPERTO EN AUDIENCIAS DE JUICIO ORAL en 140 oportunidades en
juzgados de Colombia desde el 2005.

720 e

Diego Manuel Lopez Morales
c.c. 79.341890 Bogota
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ICFES INSTITUTO COLOMBIAND PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR

ResoLucion No. 002715 e 49
27 SET. 99

Por la cual =*

EL DIRECTOR GENERAL del
INSTITUTO COLOMBIANO PARA EL FOMENTO DE LA EDUCACION SUPERIOR

CONSIDERANDO:
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Por s cusl ese convalida un titule obtenido en el extranjerc »
DIRGO MANUERL LOPEZ MORALES.,

RRESUK LV EK:

ARTICULD PRIMERD. Conval {idariy Pecanttar pans todos koM wiectos

académicon y legaiss en Colombip, el titulo de
FIBICH, otorgado ol 28 de Junic de 108B9; por i8N Univerdaidad de la
Anistad de los Pusblos Pateloio Lumambe, Nopol, Unidn de Repdblicas
Socinlintan Bovidticas, & DIRGD MANUEL TOPKY - MORALES, otudsdanc
aolombianc, con oédula de Siudedanis e. 70, 341,800 de Bogota, DK, .,
oomo eguivalente al titalo de FIETCD gus, en la modalidad de
Formacién Universitaria, otargan las \pstituciones colombianss de
sducacitn superior, pagfhinn =l articulkh 3] inclec tercers del
Dooroto Ley 80 de 1880 y elilitoral™d) del artiouls 3o.. del
Peoreto 2735 de 1880,

ARTICULO SEGUNIO . - Ordenar a la Divisidén de Evaluscitn Juridica de

sate Instituteo el reglatro de dioho tituio y
pars tal sfectc premintean el original del diploma ¥y In copin de
exta providenclas.

PARAGRAFD. - La convalidacidn que ne hace por el presents

acto administrative no s#xime al profasional
beneficiario del cumpliniento de los requisitos exigidos por ia lay
que regula el sjercicio de ls respectiva profesion,

ARTICULD TERCERO. Cantra la presente resclucldn podrsd
interponerse recurso de repoaloldém en la win
gubernativa

Dada an Santa Fe de Bogotrd, D.O,, n lo=

Ogha feies
1</l DOQUE, SN

Director General
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Certificado de Acreditacion Profesional concedido a

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
DIN: 79341890

La Organizacién Internacional de Accidentologia Vial certifica que acredité
satisfactoriamente la evaluacién técnica de acuerdo a las actuales referencias
de la OIAV y sus objetivos, con base en la norma ISO/IEC 17024-2012

Ambito de Certificacién:

PERITO FORENSE AVANZADO
EN HECHOS DE TRANSITO

Esta certificacion expira ¢l 29-09-2019
Fecha de Certificacién Original: 29-09-2017
Certificado No: 057-2017- PFT-0010

= o

RAMUNDC GARCIA CUESTA RIAN MARTIN HERNANOEZ MOTA
PRESIDENTE CUAY DIRLCTOR CGENCRAL COTORINGL 5.C
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Presented By:
VS Visual Statement Inc.
(C.C. 79.341.890)
Given this 8th day of December, 2004, in the city of Bogotd, Columbia
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Institute of Police
Technology and Management

University of North Florida

This is to certify that

Diego Lopez

successfully completed

Fundamental Techniques of Crash Investigation

on June 19, 2018

nline Training Coordinator IPTM Director
UNIVERSITY of

Certificate: 11642633 NORTH FLORIDA.

N VW17 UXIiIF @m/fcg |
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Certifica a:
Diego Lopex
Wor faber completade satisfactoriamente el curso conocido como

Reconstruccién Virtual con ARAS 360 de
Accidentes de Transito con Animacién 3D
y Mapeado Forense

€n [a Ciudad de Bogotd, Colombia
Los dias 10+12 e Moviembre del 2010.

Diariamente cubriendo [0s horarios de 8 220 @ 2 P10
Con un total Se 18 Hrs. Curriculares.
=10 8 .
"{%& ’. : A% LU-Qb_Q' B
4 Gina Owavez Zambrans

ARAS BGO MEXICO Corbteac 2AAS 300
Do) e Vot Latharmen Expert i ecadnacrdn & Aoitites
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CERTIFICATE OF ATTENDANCE

Presented to

Diego Lopez

WORLD RECONSTRUCTION EXPOSITION

May 2 -6, 2016
Rosen Shingle Creek
Oriando, Florida

Presented by
ASPACI, CARS, CATAIR, IAARS, IaCal IATAL IPTM, TTAL MATAL MAATAL NAPARS, NATAR),
MIAAR, OTARA, PCARS, PSFM, SATAL SCARS, SOAR, TARRS, WATAI

—
_

-
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Yar

= I I A
ACADEMIA FERRARI

Resoluciones No. 4703/96 y 110209/2010 Secretaria de Educacion
Resolucion No. 000113/98 Ministerio de Transporte

®torga el presente Certificado a:

ings Manuet Lipoy Morales

Cédula de cludadania No.79.341.890 de Bogota

Por haber cursado y aprobado la formacion de:

"INSTRUCTOR EN TECNICAS DE
CONDUCCION"

CATEGORIAS B1-C1-

De acuerdo a los planes y programas establecidos por los
Ministerios de Trasnporte y Educaciéon

En Testimonio de o anterior se firma el presente en Bogotd D.C
A los seis (6) dias de!l mes de jullo de dos Mil doce (2012)

Secretario Académico
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CENTRO INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y
CRIMINALISITCAS
FCl

CERTIFICACION

El  Director del Departamento  Nacional  Forense  del  CENTRO
INTERNACIONAL  DE  INVESTIGACIONES  FORENSES Y
CRIMINALISITCAS FCI, cenifica que el Fisico Forense DIEGO
MANUEL LOPEZ MORALES, identificado con c.c 79341890 ha
participado @ la fecha en la Reconstruccion: Analiticn v Animacion de

DOSCIENTOS CINCUENTA Y TRES (233) Accidentes de Transito,

Bogota, 10 de diciembre de 2000

Direccion Nacional
Departamento Forense FCI

Cra. 148 No. 118 - 85 3w Pises - Bogotd D.C. Colomtsa - PEX 629 30 20 - www.ftisa ong
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Instituto Nacional de Medicina Legal y Clenclas Forenses
Establecimiento Publico Adscrito a la Fiscalia General de la Nacién

__ Oficina de Personal

EL JEFE DE LA OFICINA DE PERSONAL (E)
N"2051-2006-OP

HACE CONSTAR:

Que, el doctor DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES, identificado con cédula de
cludadania N°79.341,890 de Bogotd, prestd sus servicios al INSTITUTO NACTONAL
DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS FORENSES, desde el dia 21 de Noviembre
de 1994 hasta ¢l 03 de Abril de 2005

Que, por Resolucion No. 000402 del 04 de Abnl de 2005, le fue aceptada la
renuncia al curgo de PROFESIONAL ESPECIALIZADO FORENSE (lase |
Grado 16, destinado al GRUPO DE FISICA FORENSE ~ DIRECCION REGIONAL
BOGOTA

Que de conformidad con ¢l Acuerdo N°19 del 31 de octubre de 1995, Ia finalidad
del cargo fue “Responder por Ja  adecuada y oportuna prestacion del servicio
penicial en materia de Fisica Forense y por la realizacion de los exdmenes, analisis y
demis procedimientos téenicos periciales de su drea que soliciten las autoridades
competentes conforme o las normas establecidas por la Direccion General ™
desempeiid las funciones descritas a continuacion:

I. Responder por ia buena marcha del laboratorio y supervisar la productividad v la
calidad del mismo

2. Coordinar, supervisar y evaluar las actividades y las labores del personal bajo su
inmediata responsabilidad,

3. Promover ¢l establecimiento y difusion de procedimientos para la segundad de
los ¢elementos materiales de prueba v controlar su ejecucion.

4. Identificar, aplicar y adaptar tecnologia que modernicen ¢l desarollo de lns |
actividades del laboratorio,

S, Elaborar, difundir y controlar procedimientos estandurizados de los procesos del
Inboratorio,

w Ciowr. 298 6000 | 0677 - 333 ARG0 | 4750 Ex1y. 570/ 72/ 73/ 75 ] 76 Teuewas, 13 4703
Cacit TA N¥L2-61 - Net. 8001500611 ~ Bocord, DL, - Couomeis
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Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses
Establecimiento Publico Adscrito a la Fiscalia General de la Nacion

Oficina de Personal

Hoja N°2-CERTIFICACION N®1958-2006-OP- DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES-C.C. 79.341.890

18.Ejecutar oportunamente la labor pericial a solicitud de las Seccionales y
Unidades Locales pertenecientes a la Direccion Regional Oriente siguiendo los
delineamientos que la Direccion General desarrolle al respecto.

19.Participar en las labores de docencia para los diferentes grupos del Instituto y
también para las personas que rotan en €l de acuerdo a las programaciones que se
realicen,

20.Cumplir con las demas funciones acordes con el cargo asignadas por el jefe
inmediato.

Que, segin oficio No. 841-06-GF-RB, suscrito por el Coordinador del Grupo de
Fisica Forense, durante la vinculacién con el Instituto como Perito Forense realizd
un total de 533 Dictamenes Periciales en el area de Fisica Forense.

Se expide en Bogota, D.C. a los quince (15) dias del mes de Dciembre del afio dos
mil seis (20006), por soljcitud del interesado con destino a FINES PERSONALES.

S

JAT/az-2006

Conm. 289 6000 / 0677 - 333 4850 / 4750 Exvs. 570 / 72 | 73 | 75 | 76 Tewerax. 333 4783
Carre 7A N°12-61 ~ Ni. 800.150.861-1 — BocorA, D.C. - Coromeia
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INVESTIGADOR - RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO
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OISERO OEL CENTRO DE GESTION E INVESTIGACION DE LA SEQURIDAD VIAL Y DE -
LA ESTRATEQIA TECHNICA, INSTITUCIONAL, LEGAL Y FINANGIERA PASA SU s
IMPLEMENTACION
AGRADECIMIENTOS Pty
FO-COR-30 o
OFICIO AGRADECIMIENTO CONSULTORES
PROFESIONALES DE APOYO Contrato BM-69-2007
FOCOR 252000

Especial saludo Sr. Diego.

En nombre de los Socios de Centro Vial y los responsables de la Direcddn y Gestion de este
proyecto, queremos manifestarie nuestro espedal agradedmiento por su labor y aporte en la
ejecucion y cumplimiento del contrato para el Disefio del Centro de Gestion e
Investigacidn de la Seguridad Vial para Bogota - BM-69-2007.

Como fo expresamos al Inicio de labores, se queria conformar un equipo caracterizado y
poseedor de grandes virtudes y fortalezas que actuara de manera Integrada, complementaria
y artiodada para que de esta forma contribuyera significativamente al desarrollo del proyecto,
es evidente & cumplimento de este propdsito, dado los resultados obtenidos.

Esperamos que la vision que construimos sobre el manejo clentifico-técnico de le Seguridad
Vial y el Accidente de Transito, permita materializar esta Inidativa en el menor tiempo posible
como vital aporte al manejo efidente, eficaz y efectivo de este fendmeno y su problemética
que afecta a cada una de los habitantes y visitantes de Bogotd.

Entendemos que ¢l compromiso con la Secretaria Distrital de la Movilidad se extiende hasta un
acompafiamiento que fadiite, oriente, posesione, y wiabllice este proyecto frente a la
comunidad y sus posibles gestores, funciones de liderazgo que i conocemos y en efecto
asumimos desde la vision definida a fin de ayudar 3 todos los involucrades a implementaria.

Si bien, la direccidn y gestion de proyectos involucran habllidades técnicas y de liderazgo, para
nosotros e resultado final y cumplimiento de o encomendado no hacen mas que ratificar, que
desde la misma seleccidn de ustedes fuimos asertivos.

Soio resta desearies lo mejor, en e ejercicic de su profesion y realizadén personal y que la

seguridad vial le siga siendo sensible y nos permita poder volver a verlos y ojald continuar
aportando al desarrollo de esta discplina,

Consentlmermaegraﬁmdyapmao

\

N b "'f‘.,;&::,-_g Dol Q-
% u% uuu.c.akxn 'NIDIAE.OCHOAQ.
Coordinadora

CENTRS = Bostna NED - 1E32008
\nm. A, R Union Temooral Internacional R
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|F 1 Pl e Cotombia

UM ESPACID PAFA LA EVOLULLION

La Direccion de Posgrados

CERTIFICA QUE

DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES identificado con nimero de cédula
79.341.890 de Bogota, participd como conferencista y coordinador académico en
los siguientes programas de educacién continuada:

« DIPLOMADO MANEJO Y ANALISIS EN EL LUGAR DE LOS HECHOS
CON ENFASIS EN TRANSITO, del 07 al 10 de Julio del 2008 con una
intensidad total de 16 horas presenciales desamollando la temdtica
‘LESIONES”

« DIPLOMADO INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE
ACCIDENTES DE TRANSITO (1), realizado del 21 al 31 de Julio y 8 de
Agosto de 2008 con upa intensidad Total de 81 Horas presenciales
desarrollando la tematica “FUNDAMENTOS DE ACCIDENTOLOGIA
VIAL" y “FISICA APLICADA A LAR.AT"

« DIPLOMADO INVESTIGACION, RECONSTRUCCION Y ANALISIS DE
ACCIDENTES DE TRANSITO (1), realizado del 11 al 27 de Agosto de 2008
con una intensidad total de 75 horas presenciales desacrollando la temdtica
“FUNDAMENTOS DE ACCIDENTOLOGIA VIAL" y “FiSICA APLICADA A
LARAT"

« DIPLOMADO HOMOGENIZACION Y ANALISIS DE EXPERTICIOS
TECNICOS EN VEHICULOS) coordinacion Académica realizada del 8 de
Septiembre 11 de Octubre de 2008,

Que se desempefd satisfacloriamente, con gran compromiso, alta calidad
académica y responsabilidad en el desarrolio de estas actividades,

Se expide la presente cedificacion, en la ciudad de Bogota, D.C., el dia 05 de
Mayo de 2009,

SOPO
Directora de Posgrados y Educacién Continuada Pfograma". ontaduria Publica
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Cua. de Valladold, Km 1 05004 Avis (Espens)
T +3492083.00 . F «+34.52020.63.19 . MWQWM
W cesvimap com | vos.com | com

(

® CESVIMAP

(

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial, S.A. (CESVIMAP)

CERTIFICA QUE:

Diego Manuel Lopez Morales

con N.I.F.79341890 ha realizado e! curso "INVESTIGACION DE INCENDIOS EN VEHICULOS
", celebrado durante los dias del 07 de marzo al 11 de abril de 2017, con una duracion de 25
horas lectivas. Ha obtenido una calificacion de 8.68.

En Avila a 09 de mayo del 2017.

b

LUIS F. MAYORGA MALVAREZ
Jofa Dpto. Farmacion, Comunicacion y Markating

Nuomero de registro:17115

Le Inkemamas que 3 datos mgn o8 ECIRA, 56 NOOGEN CONBEBCimEnts on U MKheo g8 &3 , Cantes d¢

Vial MAPFRE, SA (CESVIMAR), Cria. do Valladald, km. | . 05004 AVILA, mnmomnuﬂnyummmm mmom
aowyaummmorwmum*mnaw, Pice b > A tacaita Kon reteion.
daton,u3tad autars W para s nokades y W ﬂ-mwm-mu“umnmw
pede Lnied nmmwmohmmma.mabmm 3 Gereion e om0, cpoatn y

sus aatos, ¢ @ lo dhpussto en b Ley Orglinka 161000 de 13 00 doembre, & Proteccan & @ Cardaae Pamcral © » B Checclin O COmeo MOk
CemMmap® cenvimap. com. £0 6l Caso &0 que b3 dalos MROTiadon 10 refleran & Pericnes A artes gl comuricants, dats deCord Con Carcter prvvio 8 fackty b3 e, Fioameies & B
Ingradn Jon o L] &0 rXniro OXIL waal Graclis por i oataracta

RM. DE AVILA, LIBRO DE SOCIEDADES, HOJA 501, FOLIO 164, TOMO 387, LIBRO 22, SEOCION 3. NF: AN D 2474
Cura. de Valladold, Km 1 05004 Avia (Espana)

T +34920.63.00 - F +34.620.20.63.19 . emai: cosvirap@cesvimap com

W COSVImIBP, COMm | W vOB. COm | waw.rev

® CESVIMAP
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Investigacion forense, reconstruccion y sequridad vial

LISTADO DESIGNACION COMO PERITO RECONSTRUCTOR
ACCIDENTES DE TRANSITO DIEGO MANUEL LOPEZ

No. CIUDAD JUZGADO FECHA PARTES
1 Guaduas Juzgado Municipal de 01/09/2015 Partes: Diego Martinez Munoz, Guillermo Gonzalez Caro, Liberty Seguros.
(Cundinamarca) Guaduas Apoderada de la defensa: Martha Rodriguez.
Juzgado Civil del Circuito de Partes: Pablo Emilio Galeano, Fredis Ocampo Bernal, Allianz Seguros.
2 | Granada (Meta) Granada 09/03/2016 Apoderada de la defensa: Dra. Gloria Liliana Diaz Cardenas
Barranquilla Servicios Judiciales de la e -
3 (Atlantico) ciudad de Barranquilla 18/03/2016 | Apoderado de la defensa: Giselle Davila
juzgado 12 penal municipal
4 Bogota con funciones de 28/03/2016 | Apoderado de la victima: Jairo Achury
conocimiento
5 San Gil Juzgado Primero Penal del 04/04/2016 Apoderado de la defensa: Luisa Consuegra, Radicado No. CUI
(Santander) Circuito 6867960000152201400007
6 Bogota Juzgado 19 Penal ,Mun|C|paI 19/04/2016 | Apoderado de la defensa: Esteban Martinez
de Bogota
Manizales .
7 (Caldas) 06/05/2016 | Apoderado de la defensa: Israel Barbosa
Cucuta (Norte Juzgado Segundo Penal ) L
8 de Santander) Municipal de los patios 24/05/2016 | Apoderado de la defensa: Antonio Jaimes
Juzgado 2 penal municipal
9 Bucaramanga con funcién de conocimiento |31/05/2016 | Apoderado de la defensa: Oriana Rincon.
(Santander)
de Bucaramanga
La Dorada - ) _
10 (Caldas) Juzgado Penal del Circuito | 09/06/2016 | Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
11 Cartagena Juzgado Cuarto Penal del 92/06/2016 Partes. lvan Enrique Cuentas, Jesus Maria Vega, Liberty Seguros. Apoderado
(Bolivar) Circuito de Cartagena de la defensa: Alex Fontalvo Veldsquez Apoderado victima: Rigoberto Correa.
12 | Tunja (Boyaca) 7/07/2016 | Apoderado de la defensa: Ofelia Mendoza
Cali (valle del | Juzgado 22 penal del circuito . .
13 Cauca) de Cali 14/07/2016 | Apoderado de la defensa: Jacqueline Romero
Medellin .
14 (Antioquia) 28/07/2016 | Apoderado Juan Arbelaez
15 Bucaramanga Juzgado 1 municipal con 29/07/2016 | Héctor Julio Lépez Poveda, Apoderado de la defensa Stella Pico

(Santander)

funcién de Conocimiento de
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LISTADO DESIGNACION COMO PERITO RECONSTRUCTOR
ACCIDENTES DE TRANSITO DIEGO MANUEL LOPEZ

Bucaramanga

Chaparral
16 (Tolima) 03/08/2016 | Apoderado Selene Montoya
17 | Ibagué (Tolima) 04/08/2016 | Apoderado Sandra Cossio
Bucaramanga Juzgado Sexto Penal del . .
18 (Santander) Gircuito 08/08/2016 | Apoderado Jorge Mario Gonzalez
Medellin
19 (Antioquia) 9/08/2016
Los Patios
20 (Norte de 11/08/2016 | Apoderado Juan Céaceres
Santander)
21 | Ibagué (Tolima) 17/08/2016 | Apoderado Sandra Cossio
Medellin
22 (Antioquia) 18/08/2016
Cartagena
23| (Bolivar)
Cali (valle del Juzgado 4 penal del circuito ) .
24 Cauca) de Palmira 25/07/2016 | Apoderado de la defensa: Javier Salazar Paz
25 Bogota Juzgado 13 penal municipal |21/06/2016 | Apoderado de la defensa: Martha Rodriguez
26 Bogota Juzgado 31 Penal del Circuito | 24/08/2016 | Apoderado de la defensa: Esteban Martinez.
27 CiaBréﬁgiga Juzgado 3 penal municipal | 18/10/2016 | Apoderado de la defensa: Ibis Larrarte
Bucaramanga Juzgado 2 penal municipal A D
28 (Santander) con funcion de conocimiento 16/01/2017 | Apoderado de la defensa: Oriana Rincén
29 Lérida Juzgado 2 P.M 29/09/2016 | Rad. 730306000457201280037004 Victima Jesus David Gémes Raigoza
30 Popayan Juzgado 5 civil circuito 15/11/2016 | Rad. 19001310300520160006900 Demandado TRANS TUNIA y OTROS
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LISTADO DESIGNACION COMO PERITO RECONSTRUCTOR
ACCIDENTES DE TRANSITO DIEGO MANUEL LOPEZ

31 Pereira Juzgado 4 civil circuito 29/11/2016 | Rad. 2015-107 Apoderado: Hector Giraldo D.
32 Pereira Juzgado 3 civil circuito 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D.
33 Socorro Juzgado 3 civil circuito | 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D

(Santander) ) ) :
34 Palmira Juzgado 5 P.M 01/06/2017 | 765206000182201100777 en contra de JORGE A. SALAMANCA.
35 Girardota Juzgado 2 P.M 22/06/2017 | Rad. 05 308 40 04 002 2016 001574 victima FRANCISCO J. BEDOYA G.
36| Bogota Juzgado 39 Civil del Circuito | 28/06/2017 | Pemandado: Jaime Arturo Velandia Lopez

Liberty seguros
37 | Bucaramanga Juzgado 10 P.C 29/06/2017 | CUI 680016000159201281652 en contra de JOSE LEOCADIO PORRAS V.
Juzgado 7 Penal Municipal -
38 Cali con funciones de 5/07/2017 Demandado: Allianz Segur(,)s
conocimiento Apoderado: Luz Mary Rodriguez
39 Cali Juzgado 19 P.M 05/07/2017 | Proceso 760016000196201202360 contra JOSE SAAVEDRA M.
. Proceso 11001310302020160016800 contra JAIRO BOCANEGRA —
40 Bogota Juzgado 20 C.C 15/08/2017 ANGELICA CALDERON.
a1 Jerico Juzgado Promiscuo 28/08/2017 CUI 053686000338201480114 contra ERMILSON GRAJALES OSORIO N.I
2016-00138

42 Bogota Juzgado 13 C.C 30/08/2017 | Proceso ordinario No 2016-0247 contra RAFAEL REGINO.
43 Ibagué Juzgado 12 P.M 01/09/2017 | PLACA WTA 522 — DEFENSOR NORBEY URUENA ROJAS.
44 | Villavicencio Juzgado 5 C.M 04/10/2017 | Rad. 500014003005-201600477-00 victima Hernan Hurtado C.
45 Cali Juzgado 2 P.C.C 05/10/2017 | Rad. 768926000190201600117 Homicidio Culposo.
46 Buga Juzgado 1 P.M 07/11/2017 | SPOA: 761116000166201500877 Lesiones culposas.
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LISTADO DESIGNACION COMO PERITO RECONSTRUCTOR
ACCIDENTES DE TRANSITO DIEGO MANUEL LOPEZ

47 Villa Rica Juzgado 1 Promiscuo 12/12/2017 | CUI: 195736000680201300122-00 lesiones culposas.
48 Bogota Juzgado 37 C.C 06/02/2018 | 11001310303720160052400 abogada E. Castellanos (SIDAUTO demandado)
49 Guarne Inspeccion de Transito 01/03/2018 | PLACA - DJQ609 lesiones personales. Liberty Seguros.
50 Cali Juzgado 12 P.C.C 16/03/2018 | Rad: 760016000193-2015-80248 Imputado: Heriberto Sanchez L. Homicidio.
51 Bogota Juzgado 63 Administrativo | 06/06/2018 | 050016000206201532540 (proceso penal) — Victima Jesus Albeiro Gaviria
52 El Socorro Juzgado Primero Promiscuo 03/10/2018 Abogado: Carl.os Argyello’
(Santander) Municipal del Socorro Procesado: Jairo Javier Lopez
CUI: 687556000156201080188
53 Envigado Juzgado 3 civil circuito 30/10/2018 | Lesiones en accidente de transito Rad: 05266 31 03 003 2017 00264 00.
Juzgado Primero Penal del . )

54 | Buga (Valledel | o0 iy Guadalajara de Buga | 12/12/2018 | Radicado: 76-111-6000-166-2014-01551

Cauca) Valle Demandados: Julian Gonzélez Murillo y otro.

. Juzgado Noveno Civil del Radicado: 76001031030092017-00200-00

>3 Call Circuito de Santiago de Cali 29/01/2019

Sahagun Juzgado Civil del Circuito de . . 52 RRN.R1 (2.0 i
56 (Cérdoba) Sahagn (Cérdoba) 26/02/2019 | Radicado : 23-660-31-03-001-2018-00001

Juzgado Cuarto Penal
57 Culcuta Municipal de Cucuta con 22/03/2019 | SPOA: 54001610617301480733
funcién de conocimiento

58 Gugmo Juzgado Penal del _Circuito del 15/05/2019 SPOA:73504600004712014800008

(Tolima) Guamo (Tolima) Radicacién: 2016-00139-00

Promi I

Guaduas Juzgado Promiscuo de Proceso: 253206000695201300079-00

59 (Cundinamarca) Circuito de Guaduas 18/06/2019 D dado- Luis Hernan Cab L4
(Cundinamarca) emandado: Luis Hernan Cabrera Lopez

Palmira Juzgado Primero Penal Radi _ 5 1822012004
60 (Valle del | Municipal con Funciones de | 25/06/2019 Nﬁdzn(:)?go(.)g?ge %%OOO 8220120046-00

Cauca) : ) ;

Conocimiento de Palmira
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Juzgado Décimo Civil del

Circuito 25/07/2019 | Radicado: 68001-31-03-010-2017-00246

61 | Bucaramanga

Cajica Juzgado Primero Promiscuo
(Cundinamarca) Municipal de Caijica

62 15/11/2019 | Radicado: 2017-000051




PUBLICACIONES DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES

1. ALEJANDRO BOLIVAR SUAREZ, DIEGO MANUEL LOPEZ MORALES
"Modelos fisicos aplicados al analisis de accidentes de transito" En: Colombia,
Revista Colombiana De Fisica ISSN: 0120-650 Ed: Revista De La Sociedad
Colombiana De Fisica V.38 p.1375-1378, 2005. 2.

2. LOPEZ DIEGO, “Técnica de distancia de lanzamiento. Empelada en la
reconstruccidn de colisiones vehiculo — peaton, implementada en el laboratorio de
fisica forense regional Bogota”, revista Medicina legal, 2004.

3. DIEGO LOPEZ, PATRICIA GUZMAN BARRERA, EDGAR JIMENEZ, “Los
accidentes de transito se pueden prevenir’ Revista Forensis 2003 Instituto Nacional
de Medicina Legal y Ciencias Forenses, 2004, p 120 — 149.

4, ALEJANDRO RICO, DIEGIO LOPEZ, “Collision reconstruction using delta-v
as a parameter of control for momentum analysis”, WREX 2016, Orlando — Florida,
mayo 2 — 6, 2016.

5. ALEJANDRO RICO LEON, DIEGO LOPEZ MORALES, Cuantificacién de la
probabilidad o chance de evitabilidad en un accidente de transito cuando se supera
la velocidad limite en un tramo vial, Revista Escuela Colombiana de Ingenieria,
No.102, 2016, 37-41



Alejandro Rico Le6n  FISICO-ESPECIALISTA LR-AT

Teléfono 3154809336

cc 80.092.764 E-mail arico@irsvial.com
Y
PERFIL
Fisico especializado en investigacion ESTUDIOS

técnica y reconstruccién de
accidentes de frdnsito, certificado

internacionalmente con 12 anos de 2005 , FIS!CO .

experiencia en el drea de los Colombia Universidad de los Andes

accidentes de transito (fisica, fotografia, - . .

topografia aplicadal, docencia, 2007 Especialista gn‘lnv. Crl.mlmal .

elaboracién de articulos cientificos y Colombia Escuela Inv.Criminal —Policia Nacional

sustentacion de peritajes. 2012 Especialista en Reconstruccion de A/T
Espafa Universitat de Valencia

PUBLICACIONES

La aplicabilidad de las ecuaciones dentro del

proceso de reconstruccion de accidentes. CERTIFICACIONES
www.perarg.com.ar

- Reconstructor de Accidentes de Trdansito
acreditado internacional Cod# 3352

(ACTAR Accreditation Commission for Traffic
Accident Reconstruction USA. actar.org)

La investigacién y reconstruccién de
accidentes de transito, frabajo arduo.

Revista trdnsito&carreteras Ministerio
Trdnsporte Colombia.

Cuantificacién de la probabilidad o chance de - Perito forense Avanzado en hechos de transito
evitabilidad en un accidente de transito (OIAV-COFORENSES-DEKRA ISO/IEC 17024-2012).

cuando se supera la velocidad limite en un

tramo vial. - Miembro de NAPARS (National association of
Revista Escuela Colombiana de Ingenieria Professional Accident Reconstruction Specialist)
Julio Garavito Edicidon No.102 abril-junio 2016 US.A desde 2016

ISSN 0121-5132

Collision reconstruction using delta-V from

energy measurements as a parameter of EDUCACK,)N CONTINUADA

control for momentum analysis.

Poster&memories World Reconstruction - Operador software EdgeFx Advance y 3D studio
Exposition Orlando.Fl mayo 2016 max. CEIRAT Argentina.

- Pensamiento Sistémico. UNAM-Coursera.
El andlisis forense de los A/T: el perifo y el _ procesos pedagdgicos y Procesos de formacion

informe pericial
Revista Internacional Derecho Penal
Contempordneo No.66é LEGIS 2019

en ambientes virtuales de aprendizaje. SENA.

- Excel Avanzado y Excel para control de calidad.
Udemy.

Cdilculo del Delta-V Basado en energia como - Curso |'R'A'T' G.lF’—b(.:!II’e'S-SEADEA-lESE. B
parémetro del control en el célculo de - Docencia universitaria para la educacidon a
velocidades pre impacto por velocidad distancia y virtual. Universidad de Caldas.

relativa y CML. Revista Expresidn Forense Ano7

Edicidon 58, Septiembre de 2020. comx - MEXICO.
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EXPERIENCIA PROFESIONAL

F.C.I
e 08/2%%72008 Fisico Reconstructor A/T
(Bog.oTél) / Tareas realizadas: investigacién y reconstruccion de accidentes de trdnsito, capacitacion
de personal.
PONAL- SETRA MEBOG - SDM
De 01/2009 . , . .
. 06/2014 Perito Fisico — Investigador - Asesor
(Bogotd) Tareas redlizadas: apoyo técnico y cienfifico al grupo de Criminalistica-Pojud en la
investigacion en el lugar de los hechos de homicidios por accidente de frédnsito en Bogotd.
Elaboracion y sustentacion en audiencia de informes periciales de reconstruccién para la
unidad de delitos culposos F.G.N Bogotd, justicia penal militar y control interno Ponall.
IRS VIAL
De 16/2014 - Coordinador de Reconstfruccion
actuaimente Tareas realizadas: elaboracion y sustentacion de informes periciales de reconstruccion de
(Bogota) A/T, capacitacién de personal.
ESCUELA DE INV. CRIMINAL - PONAL
De 01/2010 Docente.
e 12/2014  Tareas realizadas: docente de fisica forense e investigacién de A/T para tecnologia en
(Bogota) criminalistica y topografia judicial. 2012-2014
-Profesor asistente y monitor. Depto. Fisica U. de los Andes 2003-2004.
Otras: -Docente (03) Diplomados en Investigacion y reconstruccion de Accidentes para
unidades de DITRA. ESEVI-PONAL. 2012y 2014.
-Conferencista mdédulo Hechos de Transito. Maestria en Crimindlistica y Ciencias
Forenses. U. de Medellin. 2017
-Conferencista Seminario Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de
Transito “FEl modelo fisico, diferentes métodos para cdlculos de velocidad versiones,
animacidén y simulacién, la perspectiva forense”. Universidad La Gran Colombia. 2019
-Conferencista 29 Congreso internacional de Accidentologia vial “Delta-v basado
en energias como pardmetro de control en el cdlculo de velocidades pre impacto por
momento lineal y velocidad relativa”. OlAV-Escuela Colombiana de Ingenieria Julio
Garavito. 2020.
-Conferencista primer ciclo de conferencias virtuales Con-Ciencia Forense “El
informe pericial de reconstruccidon de accidente de trdnsito y su interpretacion, proceso
de andlisis técnico cientifico, modelos fisicos, resultados, animacién, simulacién’.
Universidad de Manizales. 2020.
PROGRAMAS IDIOMAS

EdgeFX - Vista FX3 - VirtualCrash3

Espanol — Inglés - Francés

Chrashmath - Excel
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SOPORTES:

The Accreditation Commission for Traffic Accident Reconstruction

In recognition of demonstrated academic achievement, completion of
accident specific training, applied experience in the field,
and in view of the successful completion
of the ACTAR Full Accreditation
Written and Practical Examination,
the ACTAR Governing Board of Directors
hereby awards the level of

Full Accreditation as a
Traffic Accident Reconstructionist

to

. Alegjandro Rico

Issued this 7th Day of June 2019

i T i, RO

David Benn
Secretary, ACTAR

Expiration date: June 7, 2024 Registration Number: 3352
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identificado con

mumama&nﬂa ; C
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ALEJANDRO RICO LEON

CEDULA: 80.092.764, (Colombia) ha finalizado y APROBADO el CURSO DE OPERADOR DEL SOF
m,mummnmamomemma




WWW.FCLCOM.CO

EL CENTRO INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y
CRIMINALISTICAS S.A.S

Nit. 830.504.256-3

CERTIFICA:

ALEJANDRO RICO LEON, identi con cédula de ci No 80.092.764 de
g::o:tl ’l::z'm en nuestra Compafila desde el dia 27 de Agosto de 2007 hasta 30 de Noviembre de
2008 desempefiando el cargo de DIRECTOR NACIONAL FORENSE.

Se expide la presente certificacion a solicitud del interesado a los tres  (03) dias del mes de
Septiembre de 2014.

Atentamente,

N ﬁ?ﬁA‘L“L
de Gestion

Humana
CENTRO INTERNACIONAL FORENSE

FISICO - ESPECIALISTA LR.A.T

Que el Sefior ALEJANDRO RINCON LEON, identificado con cédula de ciudadania No
80092764, orientd las asignaturas en Investigacion de Accidentes de Transito y Fisica
Forense, comprendidas en el primer semestre del 2014 en los programas de Tecnologia
en Criminalistica y Cursos técnicos, en esta Institucion Universitaria cumpliendo un
tiempo de 680 horas catedra

Se expide en Bogota D.C., a los veinticinco (25) dias del mes de Junio de 2014 a solicitud
del interesado

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
POLICIA NACIONAL

ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL

Creada mediante Decreto 4222 del 23 de noviembre de 2006

EL SUSCRITO JEFE DE REGISTRO Y CONTROL DE LA
ESCUELA DE INVESTIGACION CRIMINAL

HACE CONSTAR:

()

L=

Capitan. JOSE MAURIGIO MARIN MONEDERO
Jefe Registro y Control

Aveniia Caracas No 2 - 51 sur, Barmo San Antonio Bogotd D.C
rm:snm.mmmu 130-15¢4
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PRIMER CICLO DE CONFERENCIAS
VIRTUALES: CON CIENCIA FORENSE.

Hace contar que

Alejandro Rico Leon.

Participé como expositor en el Primer Ciclo de Conferencias Virtuales, Con Ciencia
Forense, realizado desde el 06 hasta el 22 de mayo de 2020, evento organizado por la
Universidad de Manizales, Grupo TEMIS Investigaciones y Grafologi.k

. ‘ - o > e ‘7—
F’;—:i ,PA 8 ; GRUPOTEMIS [ gﬂcf—‘ >
DECANA FACULTAD DE CIENCIAS JURIDICAS DE LA o>t BhsTEACONS LY 'gq

= MANIZALES Y Sy

@UNIVERSIMU
La Gran Colombia “‘“
M

EL SUSCRITO COORDINADOR DEL LABORATORIO DE CRIMINALISTICA Y UNIVERSIDAD DE MEDELLIN
CIENCIAS FORENSES

Medellin, 24 de julio de 2017
CERTIFICA:

Maestria en Criminali ien i
QUSIALEJANDRO RICOLE EONR ismupiacs Tt U S Mt S i La Maestria en C alistica y Ciencias Forenses de la Universidad de Medellin
80.092.764 de Bogots, participo como i en el DE
INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION EN ACCIDENTES DE TRANSITO”, donde
demostré un y i ionali y dominio del tema.

HACE CONSTAR QUE:
La presente certificacion se expide a solicitud del interesado, en Bogota, D.C., a los
dieciséis (16) dias del mes de Mayo del afio dos mil diecinueve (2019)

El doctor ALEJANDRO RICO LEON identificado con documento de identidad
nomero 80092764 se ha desempefiado como docente conferencista en la
Maestria en Criminalistica y Ciencias Forenses para la asignatura: Seminario
Fundamentacion XVII: médulo: Hechos de Transito, durante los dias 23, 24 y 25
de marzo de 2017, con una intensidad de 24 horas presenciales

La presente constancia se expide a solicitud del interesado.
SILVA

Coordinader Laboratgrio Criminaligiica y Ciencias Forenses.
3

Atentamente,

/
{

— \ gl (L
ADRIANA MARIA GOMEZ DUQUE

Revao: P enin Glmas S Coordinadora Maestria en Criminalistica y Ciencias Forenses
b Universidad de Medellin
Medellin
(Carrera Ba # 12b - 40 conmutador; 327 6338 -www.ugc.edu.co Bogots, D.L. - Colombia o Soa M
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WORLD RECONSTRUCTION
EXPOS’ TI ON 201 6 WREX 2016 Committee
May 2-6, 2016 P.0. Box 231
Wind Gap, PA 18091-0231
Rosen Shingle Creek www.WREX2016.0rg

Orlando, Florida

7 February 2016

IRSVIAL Headquarters
No. 70B- 82 Calle 99A
Bogota, Colombia

Attention: Mr. Diego Lopez M, Mr. Alejandro Rico L.

This cormrespondence will confirm your anticipated attendance at the WREX2016
Conference being held in Orlando, Florida during the week of May 2 to 6, 2016.

Your presentation on “Collision Reconstruction Using Delta-V from Energy
Measurements as a Parameter of Control for Momentum Analysis” has been accepted
by the Speakers Committee for presentation at the “Poster Presentation” session that
will be held on Thursday, May 5, 2016 between the hours of 7:00 pm to 9:00 pm in the
Sebastian Room at the Rosen Shingle Creek Hotel.

During the “Poster” session, you will be provided with a table to set up and present your
topic. It is your responsibility to bring the material that you will need to showcase your
presentation — lap top computer, charts, visual display. (Please be aware that at
present there is no guarantee of an electric power outlet.)

The electronic version (pdf) that you previously provided will be included in the data disc
that will be distributed to attendees at the conference.

Sincerely,

Irr

Bob Sybydio
WREX2016
Speakers and Poster Presentation Committee
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O BOGOTA D.C - COLOMBIA

Internacional 5-6 MARZO

Accidentologia Vial
“Sin investigacién no hay prevencién”

A= SRS QA

INVSTGACON FORENSE  RECONSTRUCCXN, SEGURIAO WL

La Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito y
La Institucion de Investigaciéon Forense, Reconstruccion y Seguridad Vial IRSVIAL

Certifican que

Fis. Alejandro Rico Ledén
C.C. 80.092.764

Participé como conferencista en el
2.° Congreso Internacional de Accidentologia Vial
“Sjn investigacion no hay prevencion”
Realizado en Bogotd, D.C., el 5y 6 de marzo de 2020.

Qe = . Tp?

Diego Manuel Lépez Morales Raimundo Garcia Cuesta (ngenier{ Santiago Henao Pérez Ingeniero Daniel Salazar Ferro
Director Forense Presidente Director del Centro de Estudios de Vias y Transporte Unidad Gestion Externa
IRSVIAL OIAV - AEAV Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito

OIAVF)
Grumi 5@

Certificado de Acreditacion Profesional concedido a

ALEJANDRO RICO LEON
DIN: 80092764

Indesol

La Organizacién Internacional de Accidentologia Vial certifica que acredité
satisfactoriamente la evaluacién técnica de acuerdo a las actuales referencias
de la OIAV y sus objetivos, con base en la norma ISO/IEC 17024-2012

Ambito de Certificacion:

PERITO FORENSE AVANZADO M

EN HECHOS DE TRANSITO

Esta certificacion expira el: 29-09-2019
Fecha de Certificacion Original: 29-09-2017
Certificado No: 057-2017- PFT-0011

17026302

” bt o
o o
Ko

RAIMUNDO GARCIA CUESTA JUAN MARTIN HERNANDEZ MOTA S Oane eheracin s 10 4 ot

PRESIDENTE OUAV. DIRECTOR GENERAL COFORENSE 5. e abeooustoyigas

Proceso
Verificado
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Certificado de finalizacion

REP(IBLICA DE COLOMBIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

En Cumplimiento de la Ley 119 de 1994

Este documento certifica que Alejandro Rico ha
completado con éxito 3,5 horas del curso en linea |
Excel Avanzado EN ESPANOL el 15 de Octubre de ﬂf

2018 I II
{ Cursé y aprobé la accién de Formacion
INDUCCION A PROCESOS PEDAGOGICOS

Con una duracion de 40 Horas

Hace Constar que
ALEJANDRO RICO LEON
Con CEDULA DE CIUDADANIA No. 80092764

2 7 J
Sedevico Mubreano K iy |

Federico Huercano Ruz. Instruc " . ~ e
Craoed i dind oo En testimonio de lo anterior se firma en Cartagena a los Veintitin (21) dias del mes de Octubre de Dos Mil Nueve (2009)
¥ | (TN
“ Udemy BIBLANA DEL CARMEN BETIN HOYOS. -
SUBDIRECTOR CENTRO NAUTICO, ACUK'OLA Y PESQUERO SGCV20001 6758 217102000
> I REGIONAL BOLIVAR No. Y FECHA DE REGISTRO
Para veriicar la validez de este Certificado conzulte Ly pagina hitp: sis.senavirtual edu co
6 de Marzo de 2006
#BeAble &; . 3l OG de Marzo de J006
— T - *

Certificado de finalizacion
El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

Este documento certifica que Alejandro Rico ha ||

En Cumplimiento de la Ley 119 de 1994

completado con éxito 4 horas del curso en linea | HacelConitir que
T . | ALEJANDRO RICO LEON
Estadistica para Control de Calidad con Excel el ? e e R

13 de Enero de 2019

Cursé y aprobé la accién de Formacion

ESTRATEGIAS PARA LA ORIENTACION DE PROCESOS DE FORMACION EN AMBIENTES VIRTUALES DE
APRENDIZAJE

Zuantic Itatistics www metricst info - 4
A Con una duracion de 50 Horas

Guaniic STatstics www. metricst info, Instructor

En testimonio de lo anterior se firma en Bogota d. ¢. a los Veinte (20) dias del mes de Junio de Dos Mil Once (2011)

& o
{A udemy %/—% (U
—~ SUBDIRECTOR CENTRO DE GESTION Y FORTALECIMIENTO SOCIO-EMPRESARIAL SGCV201 13341733 20062011
m REGIONAL BOGOTA No. ¥ FECHA DE REGISTRO
> Para verificar a validez de ete C & e 1a pagina ety

¥ %7
BcAblc ARl “ $4 del 06 de Marzo de 2006

JOSE GIOVANNI LOZANO BOLIVAR
2% Centro de Admisiones]y\ Registrg Académico

- " \\ ;l E CREADA MEDIANTE ORDENANZA No. 06 DE 1943 Y LA LEY 34 DEL 8 DE AGOSTO DE 1967 LA CONSTITUYO EN
ESTABLECIMIENTO PUBLICO DE ORDEN NACIONAL
te ADSCRITO AL MINISTERIO DE EDUCACION Y DECRETO 1297 DE 1964
NIT §90.801.063 - 0

EL JEFE DE LA OFICINA DE ADMISIONES Y REGISTRO ACADEMICO

CERTIFICA

Que ALEJANDRO RICO LEON con documento de identidad No.80092764, participé en
“DIPLOMADO EN DOCENCIA UNIVERSITARIA PARA LA EDUCACION A
DISTANCIA Y VIRTUAL", entre el 08 de julio de 2014 y el 20 de octubre de 2014 con una
intensidad total de 160 horas equivalentes a 3 créditos, con una calificacion de APROBADO.

Manizales, 29 de Octubre de 2014

P

JULIAN OROZCO OSPINA
JEFE




LISTADO DESIGNACION COMO PERITO FiSICO REALIZANDO-SUSTENTANDO
INFORMES DE RECOSNTRUCCION DE ACCIDENTE DE TRANSITO

IRS NN

ALEJANDRO RICO LEON

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL
No. CIUDAD JUZGADO FECHA REFERENCIAS PROCESO
1 Bogota Juzgado 31 P.C 1/02/2011 1 1001_6000028201 001288 Fiscalia 9 Unida de delitos contra la vida y la
integridad personal.
, 110016000028200801310 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
2 Bogota Juzgado 07 P.C 24/02/2011 integridad personal.
3 Bogota Juzgado 29 P.C 92/02/2011 1 1001_6000028200801 740 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
4 Bogota Juzgado 26 P.C 01/03/2011 1 1001_6000028200801 133 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
. 110016000019200900969 Fiscalia 9 Unida de delitos contra la vida y la
5 Bogota Juzgado 25 P.C 04/05/2011 integridad personal.
6 Bogota Juzgado 141 I.P.M 02/06/2011 | Sumario no. 1486 Dipon-Ponal, Procuradora Judicial Penal 325
7 | Bogota | JuzgadofTera nStancia- | 46/06/2011| JUPRI-MEBOG Proceso 396 Pt. Cepeda Caro Alveiro.
8 | Bogota Procuraduria General dea | 14/07/2011 | Expediente N.2009 investigacion disciplinaria.
. 110016000015200901932 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
9 Bogota Juzgado 3 P.C 09/12/2011 integridad personal.
. 110016000028200702465 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
10 Bogota Juzgado 29 P.C 05/10/2011 integridad personal.
. 110016000023200980706 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
11 Bogoté Juzgado 12 P.C 23/11/2011 integridad personal.
. 110016000028201000884 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
12 Bogoté Juzgado 27 P.C 20/10/2011 integridad personal.
. 110016000028200903484 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
13 Bogoté Juzgado 35 P.C 17/11/2011 integridad personal.
. 110016000028200700847 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
14 Bogoté Juzgado 41 P.C 02/05/2012 integridad personal.
. 110016000028201001998 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
15 Bogota Juzgado 01 P.C 10/05/2012 integridad personal.
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IRS NN

INFORMES DE RECOSNTRUCCION DE ACCIDENTE DE TRANSITO

ALEJANDRO RICO LEON

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL
. 110016000017200981098 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
16 Bogota Juzgado 01 P.C 26/04/2012 integridad personal.
17 Bogota Juzgado 40 P.C 29/08/2012 1 1001_6000028200804565 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
18 Bogota Juzgado 09 P.C 24/08/2012 1 1001_600001 3200983417 Fiscalia 33 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
, 110016000015200801767 Fiscalia 9 Unida de delitos contra lavida y la
19 Bogota Juzgado 26 P.C 17/09/2012 integridad personal.
20 Bogota Juzgado 09 P.C 50/09/2012 1 1001_600002820090081 7 Fiscalia 68 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
21 Bogota Juzgado 186 I.P.M MEBOG |28/09/2012 | Sumario SUM.255 Juez186 MEBOG.
. 110016000028200803098 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
22 Bogota Juzgado 11 P.C 17/10/2012 integridad personal.
23 Bogota Juzgado 20 P.C 16/10/2012 _11001_6000028200901509 Fiscalia 9 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
24 Bogota Juzgado 23 P.C 08/03/2013 1 1001_6000028200703361 Fiscalia 33 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.
. 110016000028200701388 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
25 Bogota Juzgado 39 P.C 12/04/2013 integridad personal.
. 110016000019200910075 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
26 Bogota Juzgado 07 P.C 17/04/2013 integridad personal.
. 110016000028200703071 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
27 Bogota Juzgado 04 P.C 24/04/2013 integridad personal.
. 110016000028201002618 Fiscalia 68 Unida de delitos contra la vida y la
28 Bogoté Juzgado 04 P.C 25/04/2013 integridad personal.
. 110016000028200902876 Fiscalia 9 Unida de delitos contra la vida y la
29 Bogoté Juzgado 19 P.C 01/08/2013 integridad personal.
. 110016000028200902615 Fiscalia 5 Unida de delitos contra lavida y la
30 Bogoté Juzgado 19 P.C 25/10/2013 integridad personal.
. 110016000028200903249 Fiscalia 72 Unida de delitos contra lavida y la
31 Bogoté Juzgado 35 P.C 30/09/2013 integridad personal.
. 110016000023200704590 Fiscalia 33 Unida de delitos contra lavida y la
32 Bogota Juzgado 02 P.C 08/05/2014 integridad personal.
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LISTADO DESIGNACION COMO PERITO FiSICO REALIZANDO-SUSTENTANDO

INFORMES DE RECOSNTRUCCION DE ACCIDENTE DE TRANSITO

ALEJANDRO RICO LEON

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL

33 | Pto. Salgar Juzgado 01 P.M 07/04/2016 2557261_01367201380009 Apoderado de la defensa: Juna Rondon Victima:
Ana Muriioz Acevedo.

34 Bogota Juzgado 17 P.C 28/04/2016 1 1001_6000028201 001962 Fiscalia 43 Unida de delitos contra la vida y la
integridad personal.

35 Bogota Juzgado 39 P.C 02/06/2016 1 1001_600001 7201000694 Fiscalia 43 Unida de delitos contra la vida y la
integridad personal.

36 Bogoté Juzgado 15 P.C 29/06/2016 1 1001_6000028201202707 Fiscalia 43 Unida de delitos contra la vida y la
integridad personal.

37 Bogoté Juzgado 40 P.C 06/07/2016 1 1001_600001920060161 7 Fiscalia 9 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.

38 Bogoté Juzgado 44 P.C 21/07/2016 1 1001_6000028201 000356 Fiscalia 9 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.

39 Cucuta 11/08/2016 | 544056001225201480006 Fiscalia 1 seccional.

40 Bogoté Juzgado 41 P.C 22/08/2016 1 1001_600002820100171 7 Fiscalia 9 Unida de delitos contra la vida y la
integridad personal.

41 Lérida Juzgado 2 P.M 29/09/2016 | Rad. 730306000457201280037004 Victima Jesus David Gémes Raigoza

42 Popayan Juzgado 5 civil circuito 15/11/2016 | Rad. 19001310300520160006900 Demandado TRANS TUNIA y OTROS

43 Pereira Juzgado 4 civil circuito 29/11/2016 | Rad. 2015-107 Apoderado: Hector Giraldo D.

44 Pereira Juzgado 3 civil circuito 14/12/2016 | Rad. 2015-651 Apoderado: Hector Giraldo D.

45 Turbaco Juzgado 1 promiscuo municipal | 25/04/2017 | Rad: 2016-068. Apoderado Francisco romero - Carlos Said

46 Bogoté Juzgado 32 P.C 18/04/2017 1 1001_6000028201 101703 Fiscalia 9 Unida de delitos contra lavida y la
integridad personal.

47 Bogoté Juzgado 53 P.C 13/06/2017 1 1001'6000028201 101201 Fiscalia 43 Unida de delitos contra laviday la
integridad personal.

48 Palmira Juzgado 5 P.M 01/06/2017 | 765206000182201100777 en contra de JORGE A. SALAMANCA.

49 Girardota Juzgado 2 P.M 22/06/2017 | Rad. 05 308 40 04 002 2016 001574 victima FRANCISCO J. BEDOYA G.

50 | Bucaramanga Juzgado 10 P.C 29/06/2017 | CUI 680016000159201281652 en contra de JOSE LEOCADIO PORRAS V.

51 |Bogota Juzgado 39 P.C 24/05/2017 | CUI 110016000017201000694 contra NELSON SALAZAR AMAYA.

52 | Cali Juzgado 19 P.M 05/07/2017 | Proceso 760016000196201202360 contra JOSE SAAVEDRA M.
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IRS NN

INFORMES DE RECOSNTRUCCION DE ACCIDENTE DE TRANSITO

ALEJANDRO RICO LEON

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL
53 Bogota Juzgado 32 P.C 17/07/2017 | CUI 110016000028201101703 contra DIEGO GIRALDO G.
54 Bogota Juzgado 20 C.C 15/08/2017 iﬁé%sﬁglog,lﬁ)%sgé?\lz.m60016800 contra JAIRO BOCANEGRA -
55 Jerico Juzgado Promiscuo 28/08/2017 g(%l69(5)gﬁs220003382014801 14 contra ERMILSON GRAJALES OSORIO N.I
56 Bogota Juzgado 13 C.C 30/08/2017 | Proceso ordinario No 2016-0247 contra RAFAEL REGINO.
57 Ibagué Juzgado 12 P.M 01/09/2017 | PLACA WTA 522 — DEFENSOR NORBEY URUENA ROJAS.
58 | Villavicencio Juzgado 5 C.M 04/10/2017 | Rad. 500014003005-201600477-00 victima Hernan Hurtado C.
59 Cali Juzgado 2 P.C.C 05/10/2017 | Rad. 768926000190201600117 Homicidio Culposo.
60 Buga Juzgado 1 P.M 07/11/2017 | Spoa: 761116000166201500877 Lesiones culposas.
61 Villa Rica Juzgado 1 Promiscuo 12/12/2017 | CUI: 195736000680201300122-00 lesiones culposas.
62 Bogota Juzgado 37 C.C 06/02/2018 | 11001310303720160052400 abogada E. Castellanos (SIDAUTO demandado)
63 Guarne Inspeccion de Transito 01/03/2018 | PLACA - DJQ609 lesiones personales. Liberty Seguros.
64 Cali Juzgado 12 P.C.C 16/03/2018 | Rad: 760016000193-2015-80248 Imputado: Heriberto Sanchez L. Homicidio.
65 Bogota Juzgado 63 Administrativo 06/03/2018 | 050016000206201532540 (proceso penal) — Victima Jesus Albeiro Gaviria
66 | Barranquilla Juzgado 10 C.C 13/04/2018 | Rad: 2017-00101-00 proceso cerbal, demandado José Parra y expreso Brasilia
67 Medellin Juzgado 13 C.C.O 16/04/2018 | Rad: 05001310301320160078300 — demandado Jorge Rodriguez zapata.
68 Medellin Mesa 31 secretaria movilidad | 18/05/2018 | Expediente: A000669247-0 Homicidio — Taxcoopebombas.
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69 Bogota Juzgado 4 P.M 23/05/2018 | Lesiones personales Maria Marcia Morales Gomez 28.510.365
70 Palmira Juzgado 1 P.M 18/06/2018 | Lesiones personales culposas Oscar Velazco 765206000182201100139-00
71 Bogota Juzgado 45 P.C.C 24/07/2018 | Homicidio en accidente de transito Fiscalia 43 radicado NI 154236.
72 Bogota Juzgado 27 P.M.C 21/08/2018 | Lesiones personales en accidente de transito CUI 110016000017201480002
73 Socha Juzgado 1 Promiscuo Circ. | 28/08/2018 | Homicidio en accidente de transito resp.civil extracontractual RAD: 2016-00136
74 Velez Juzgado 2 Penal Circ. 03/10/2018 | Homicidio en accidente de transito CUI: 680776106030201080133 Fiscalia.
75 Envigado Juzgado 3 civil circuito 30/10/2018 | Lesiones en accidente de transito Rad: 05266 31 03 003 2017 00264 00.
76 Medellin Juzgado 13 civil circuito 21/01/2019 | Homicidio en A/T Rad: 05001310301320170016000
77 Bogota Juzgado 13 penal municipal | 12/022019 | Lesiones en A/T Rad: 110016000023201410108
78 Medellin Juzgado 4 civil circuito 13/02/2019 | Homicidio en A/T Rad: 2018-00005 demandante L.Atehortua
79 Medellin Juzgado 3 admin. oralidad | 25/02/2019 | Lesiones en A/T Rad: 05001 33 33 003 2017 00273 00. Demandado:Enviaseo
80 | Medellin Juzgado 27 Admin. oral | 21/03/2019 :st;isot?Cislfu”eggsﬁﬁ;aﬂzgf)gg’l?g’:r?:m01 80015600. Demandado: agencia
81 Bello Juzgado 2 penal Municipal | 26/03/2019 | Lesiones Culposas en A/T. SPOA 0521260002012012-03019. Jhon Martinez
2 | Wein | aegmoaow | emovaors| oo Mesoreiead v Fac 2060056000 Domncado
83 Chinu Juzgado Promiscuo 28/03/2019 | Homicidio. Responsabilidad Civil. Rad:2318231890018201800007
84 San Gil Juzgado 2 civil circuito 24/04/2019 | Homicidio en A/T. Rad: 2018-00074-00.
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85 Tunja Juzgado 7 administrativo 27/05/2019 | Reparacion directa. Rad: 15001-33-33-007-2015-00201-00.
86 Medellin Juzgado 7 civil circuito 01/08/2019 | Responsabilidad civil Homicidio A/T Rad. 2017-00549
87 Medellin Juzgado 12 civil circuito 15/08/2019 | Responsabilidad civil Homicidio A/T Rad. 2018-00408.
88 | Medellin Juzgado 1 civil circuito | 12/09/2019 gfjrﬁ’:Eﬁgﬁg'%ae‘lt‘ig’goexstﬁ‘;?:g:g;ﬁ g_id; 09001 31,03 001 2018 0003700
89 Medellin Juzgado 6 penal circuito 26/09/2019 | Homicidio en A/T Rad:2017-60302. Contra Marcelo Giuliani T.
90 Cali Juzgado 20 Administrativo | 27/09/2019 | Rad. 2017-00147. Demandante Gladys Milena Caicedo Lépez y otros.
91 | Pto.Boyaca Juzgado 01 promiscuo 19/11/2019 | Ref: 15.572.61.03.198.2013.81533 Lesiones en A/T Procesado: Alexander S.
92 Bogota Juzgado 19Penal C. 22/11/2019 | Rad: 110016000028201502684. Perito defensa.
93 Bogota Tribunal arbitral CCB 14/01/2020 | Covioriente vs aseguradoras (15791). Perito técnico Suramericana.
94 Rionegro Juzgado 2 penal circuito 11/03/2020 | Rad: 05656000364201680006 Carlos Henao R. Homicidio culposo
95 Cucuta Juzgado 5 penal circuito 13/03/2020 | Rad. 540016106173201681057. Diego Becerra. Homicidio Culposo.
96 | Saravena Juzgaﬁﬂouﬁig:)‘;’}“is°“° 16/06/2020 | Rad: 817366109539-2014-80143. Samuel Criado. Lesiones.
97 Bogota Juzgado 18 penal Municipal |25/06/2020 | Rad: 11001600001920150562100 N.I. 301866. Mauricio Larrahondo.
98 Turbo Juzgado 1 Admin. circuito 13/08/2020 | Rad: 2013-00014. Demandado Aseguradora Solidaria. Reparacién directa.
99 Popayan Juzgado 6 penal circuito 31/08/2020 | SZT 836. Perito técnico de la defensa.
100 Madrid Juzgado 01 Penal Municipal |04/09/2020 | Rad: 2015-80024. Indiciado: Nelson F. Fernandez.
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