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RV: Expediente digital spoa 050016000206201744652.

Juzgado 16 Civil Circuito - Antioquia - Medellin <ccto16me@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Mié 13/07/2022 12:26
Para: Migdalia Buitrago Correa <mbuitraco@cendoj.ramajudicial.gov.co>

6 archivos adjuntos (23 MB)
050016000206201744652 PARTE 1 (1).pdf; EXPEDIENTE DIGITAL PARTE 2.pdf; 050016000206201744652 PARTE 3.pdf;
Cr48entreCl30y31 Tierragro.doc; Tarjeta Alfabética y Decadactilar.pdf; ACTA 05 JULIO - PROGRAMADA (FORMULACIÓN
IMPUTACIÓN).pdf;

PARA PROCESO RADICADO 050013103016 2019-00438 00

De: Angela Maria Giraldo Ossa <angela.giraldoo@fiscalia.gov.co>

Enviado: martes, 12 de julio de 2022 5:06 p. m.

Para: Juzgado 16 Civil Circuito - Antioquia - Medellin <ccto16me@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Asunto: RV: Expediente digital spoa 050016000206201744652.
 
 
 
De: Angela Maria Giraldo Ossa 

Enviado el: martes, 12 de julio de 2022 4:58 p. m.

Para: 'ccto16med@cendoj.ramajudicial.gov.co' <ccto16med@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Asunto: RV: Expediente digital spoa 050016000206201744652.
 
 
 

De: Angela Maria Giraldo Ossa 

Enviado el: martes, 12 de julio de 2022 4:33 p. m.

Para: 'ccto16med@cendoj.ramajudicial.gov.co' <ccto16med@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Asunto: Expediente digital spoa 050016000206201744652.
 

Buenas tardes,
 
Cordial saludo.
 
Con el objeto de dar respuesta a oficio N 1159, del 7 julio de 2022, radico: 05001-31-03-016-2019-0438-00, 
adjunto al presente:
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1.- Expediente digital 1,2,3.
2.- Informe del perito Físico.
3.- Tarjeta Alfabética y Decadactilar del imputado
4.- Acta de Audiencia de Formulación de Imputación.
 
 
Cordialmente,
 
Angela María  Giraldo Ossa
Fiscal 106 Seccional
NOTA CONFIDENCIAL DE LA FISCALIA GENERAL DE LA NACIÓN: Este mensaje (incluyendo cualquier
anexo) contiene información confidencial y se encuentra protegido por la Ley. Sólo puede ser utilizada
por la persona o compañía a la cual está dirigido. Si usted no es el receptor autorizado, o por error
recibe este mensaje, favor borrarlo inmediatamente. Cualquier retención difusión, distribución, copia o
toma cualquier acción basado en ella, se encuentra estrictamente prohibido.





















































































































































































































































































































































































































































































 

Versión: 02 

Aprobación: 2018-09-06 CPJ  
Publicación: 2018-12-27 

 
SUBDIRECCION SECCIONAL DE POLICIA JUDICIAL   CTI-MEDELLIN 
SECCIÓN CRIMINALÍSTICA 
Carrera 64C #67-300 Bloque H, Piso 3, Medellín. Código Postal 050034 
CONMUTADOR 094 444 66 77  EXTS. 1325 - 1335 
cticrimed@fiscalia.gov.co 

 Página 1 de 15  

 

      Número Único de Noticia Criminal  

                          0 5 0 0 1 6 0 0 0 2 0 6 2 0 1 7 4 4 6 5 2 

Entidad Radicado In terno  Departamento Municipio Enti idad Unidad Re ceptora Año Consecutivo 

  

 

 INFORME INVESTIGADOR DE LABORATORIO – FPJ - 13  
Este informe será rendido por la Policía Judicial   

 

 Departamento   ANTIOQUIA Municipio   MEDELLÍN  Fecha 2022 01 19  Hora  1 4 0 0 

Conforme a lo establecido en la normatividad vigente que aplique, se rinde el siguiente informe 

 

1.  IDENTIFICACIÓN DEL INFORME   

 

N.A. 
 

2.  DESTINO DEL INFORME   

 

Doctora 

ÁNGELA MARÍA GIRALDO OSSA 

Fiscal 106 Seccional 

Unidad Seccional de Vida 

Subunidad de Delitos Culposos y Muertes en Averiguación 

Carrera 52 # 42-73   Palacio de Justicia   Oficina 810 

Medellín – Antioquia 
 

OPJ 5395464 a solicitud realizada por la servidora de la Secretaría de Movilidad Ángela María Restrepo 

Lora adscrita a la Subunidad de Delitos Culposos. 
 

3.  ESTUDIO SOLICITADO  

 

“…le solicito si es posible,  

 Determinar la secuencia dinámica del accidente, 

 Determinar la trayectoria y velocidad a la que transitaba la camioneta de placa EVS 351 al momento del 

impacto, así como la trayectoria del peatón. 

 Le era posible al conductor de la camioneta evitar el resultados a la velocidad que transitaba? 

 A qué velocidad era evitable el accidente? 

 Es posible establecer si al momento del vehículo iniciar el frenado ya había tenido contacto con el 

peatón? 

 

 4.  
DESCRIPCIÓN DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIOS Y EVIDENCIA FÍSICA 

RECIBIDOS PARA ESTUDIO  

 

En la carpeta de investigaciones se consigna que el lunes 08 de mayo de 2017 a eso de las 10:22 horas en la 

carrera 48 entre calles 31 y 30, sector del Perpetuo Socorro de la comuna 10 Candelaria de esta ciudad, una 

camioneta atropelló un peatón. 

 

 

El señor Jairo de Jesús Mesa Sánchez de 60 años de edad que se desplazaba como peatón murió en un 

centro asistencial tres meses después. 

 

 

El vehículo involucrado en el accidente es una camioneta Mazda línea B2000 modelo 1995 de placa EVS 

351 conducida por el señor Alejandro Londoño Osorio. 

 

 

  

mailto:cticrimed@fiscalia.gov.co


Versión: 02 

Aprobación: 2018-09-06 CPJ  
Publicación: 2018-12-27 

 
SUBDIRECCION SECCIONAL DE POLICIA JUDICIAL   CTI-MEDELLIN 
SECCIÓN CRIMINALÍSTICA 
Carrera 64C #67-300 Bloque H, Piso 3, Medellín. Código Postal 050034 
CONMUTADOR 094 444 66 77  EXTS. 1325 - 1335 
www.fiscalía.gov.co 

 Página 2 de 15  

Según el Informe Policial de Accidentes de Tránsito IPAT N° A100587466 en las cercanías del lugar de los 

hechos la carrera 48 es una vía en asfalto compuesta por más de cuatro calzadas con separadores centrales. 

La calzada donde ocurrió el accidente tiene dos carriles demarcados por línea blanca continua, de sentido de 

circulación Norte-Sur, con señalización de sentido vial y pancarta de límite de velocidad (30), también 

presenta semáforos que regulan el flujo vehicular de los múltiples cruces que existen. En los alrededores del 

lugar del accidente la carrera 48 es recta y plana. Para el día de los hechos se informa que estaba en buen 

estado, seca, con semáforos operando y visibilidad normal. 

 

 

De la camioneta se reporta en el citado IPAT lugar de impacto frontal en el extremo derecho con daños en 

“luz media delantera derecha, bomper delantero derecho”. 

 

En el peritazgo realizado por la Secretaría de Movilidad se describe en detalle los daños que presentaba este 

rodante. Además, en las fotografías del lugar de los hechos el día que ocurrieron y en la Secretaria de 

Movilidad se observan los daños de este automotor, tal como se puede ver en la fotografía DSC01777. 

 

5.  PRINCIPIOS, MÉTODOS O PROCEDIMIENTOS UTILIZADOS   

 

La velocidad a la que se desplazaba la camioneta al momento de golpear el peatón se puede calcular a partir 

de la disipación energética sufrida por este vehículo hasta que quedó en reposo [1]. 

 

 

La ley de la conservación de la energía indica que toda la energía cinética que había adquirido la camioneta 

proporcionada por la potencia de su motor se tuvo que disipar o transformar completamente en otras formas 

de energía hasta que dicho vehículo quedo en reposo. De esta manera parte de la energía cinética que 

animaba al automotor Ec se transformó en forma de energía calórica Ef la que se manifestó en la huella de 

frenada de 14,2 metros dejada por la camioneta hasta su posición final. Pero no toda la energía de este 

vehículo se consumió en la frenada puesto hacia la parte final mientras continuaba en su proceso de 

detención disipó parte de la energía cinética que aun poseía en el impacto contra el peatón y que se 

transfirió en forma de energía potencial elástica Epe que se almacenó en el cuerpo de víctima produciendo 

sus lesiones internas provocando los movimientos y proyección posteriores a la colisión, además se 

almacenó en las deformaciones de la camioneta, E´pe. En términos matemáticos esto lo podemos expresar 

como  

 

Ec (energía cinética de la camioneta antes de comenzar a frenar) = Ef (energía transformada en calor debido a la frenada) + 

Epe (energía potencial elástica absorbida por el peatón) + E´pe (energía potencial elástica absorbida la camioneta) 

 

Como no tenemos manera de calcular toda la energía Epe absorbida por la víctima al momentos del impacto 

causante de sus lesiones iniciales además de los movimientos posteriores y proyección de su cuerpo en 

virtud de esta absorción energética extra suministrada por el vehículo ni podemos calcular tampoco, la 

energía almacenada E´pe en las deformaciones y remoción de partes constitutivas frontales de la camioneta, 

la ecuación se convierte en una inecuación de dos términos, por lo tanto 

 

Ec  Ef 

 

Es claro entonces, que la energía cinética que tenía la camioneta antes de la colisión tenía un valor mayor 

que el total de la energía disipada,  

 

Ahora, como la energía cinética depende de la velocidad del vehículo, es evidente que la velocidad 

calculada corresponde a un valor mínimo para la camioneta. 

 

 

La energía cinética es una cantidad física medible que adquiere cualquier cuerpo en movimiento. La energía 

cinética depende de la masa (peso) del cuerpo y de su velocidad, pero la dependencia de la velocidad no es 

en forma lineal sino cuadrática, es decir, al duplicar la velocidad la energía cinética se hace cuatro veces 

mayor, al triplicar la velocidad, la energía cinética se multiplica por nueve, y así sucesivamente. Como la 

http://www.fiscalía.gov.co/
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capacidad de hacer daño está en proporción directa con la capacidad de los cuerpos para absorber energía 

cinética, la capacidad de hacer daño también se propaga en forma cuadrática con la velocidad. 

 

Respecto de la masa también se infiere que dos vehículos desplazándose a la misma velocidad, tiene mayor 

energía cinética el que más masa (peso) posee. 

 

 

La energía cinética se expresa en términos matemáticos como Ec = ½ M v2 

 

 

Para calcular Ef se utiliza una ley de la física que señala que el cambio en la energía cinética durante el 

proceso de frenado es el resultado del trabajo (W) realizado por de la fuerza de fricción Ffricción [2].  

 

Ec > W  =  ( Ffriccion). dfrenada  =  ½ (W/g) v2 

 

donde W es el peso del vehículo, en este caso de la camioneta con sus ocupantes y W es el trabajo realizado 

por la fuerza de fricción durante el frenado. 

 
Aquí Ff  N, con el símbolo  se quiere decir que entre la fuerza de fricción Ff y la fuerza de reacción del piso sobre cada 

superficie de contacto N existe una proporcionalidad, ésta se convierte en una igualdad si introducimos un factor o coeficiente, es 

así como Ff = N, donde  la constante de proporcionalidad, que es un número adimensional que se obtiene experimentalmente 

que indica el grado de adherencia de una superficie respecto de otra, se tiene de esta manera que para superficies muy ásperas, 

abrasivas, el valor de  puede ser de 1,5 y para superficies muy pulimentadas y lisas puede llegar a 0,2. 

El valor de  esta íntimamente relacionado con la fuerza electromagnética producida por contacto de superficies, de cómo las 

interacciones entre moléculas de las superficies apretadas reaccionan entre sí. 

Lo que observamos y medimos es la manifestación microscópica que relacionan propiedades de la física microscópica de 

interacción de carácter electromagnético de cómo reaccionan los átomos y las moléculas de las superficies en contacto. 

 

De esta manera, después de simplificar los cálculos se obtiene la expresión, 

 

v > (2g  dfrenada )1/2  

 

Aquí, g es la aceleración de la gravedad terrestre, 

 es el coeficiente de rozamiento estático generado entre cubiertas de las llantas de la camioneta al deslizar 

por el pavimento. 

dfrenada  es la longitud de la huella de frenada, dfrenada = 14,2 metros. 

 

El coeficiente de fricción estático usado en nuestro caso está en el intervalo 0,6 ˂  ˂ 0,7 

 

Después de introducir los valores sugeridos en la inecuación anterior encontramos que al momento del 

impacto la camioneta se desplazaba a una velocidad mayor a 46,5 k p h (kilómetros por hora). 

 

v > 46,5 k p h (kilómetros por hora) 

 

Por lo tanto, la velocidad estimada corresponde a un valor mínimo de velocidad de la camioneta, esto es, la 

velocidad era mayor a 46,5 k p h (kilómetros por hora) como lo indica el signo “ > ” (“la cantidad de la 

derecha “es mayor que” que la cantidad de la izquierda). En otras palabras, la cantidad de la izquierda del 

signo “ > ”  es el mínimo de los valores de la velocidad en este caso. 

 

 

Recordemos que las huellas de frenada son el resultado del roce producido entre el pavimento y el caucho 

de las llantas cuando estas se deslizan al ser bloqueadas por los mecanismos de los frenos. Se anota aquí 

que debido a la tendencia que poseen todos los cuerpos a permanecer en su estado de movimiento, llamada 

ley de inercia, el automotor después de bloquear las llantas, estas ya no giran sobre la calzada sino que 

resbalan. 
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Se colige entonces que las huellas de frenado aparecen sólo cuando el conductor aplica los frenos a fondo y 

las llantas quedan bloqueadas. 

 

 

Las huellas de frenada son por lo tanto, la manifestación de la transformación de la energía cinética en calor 

debido a la fricción entre el pavimento y cubiertas de las llantas de un vehículo. Cuando una superficie 

desliza sobre otra se producen presiones tan altas suficientes para soldarlas en algunos sectores, al mismo 

tiempo que la fricción puede elevar tanto la temperatura en esas zonas como para fundir fugazmente el 

caucho de las llantas dejando de esta manera la impresión sobre el piso. 

 

 

Tenemos entonces que al momento del impacto la camioneta se desplazaba a una velocidad mayor de 46,5 

k p h (kilómetros por hora). 

 

Cabe anotar que 46,5 k p h (kilómetros por hora) es la velocidad mínima a la cual se desplazaba la 

camioneta, evidentemente era mayor a este valor, toda vez que no es posible cuantificar la energía 

absorbida por el peatón que provocaron sus lesiones iniciales como sus movimientos posteriores al impacto 

como tampoco estimar la energía absorbida por la estructura de la camioneta. 

 

 

Con los números entre [ ] hacen referencia a la bibliografía consultada que dan el fundamento al presente 

estudio. 

 

 

 6.  
ACEPTACIÓN DE LOS PRINCIPIOS, MÉTODOS O PROCEDIMIENTOS POR LA COMUNIDAD 

TÉCNICO CIENTÍFICA  

 

Los procedimientos de investigación y reconstrucción de accidentes de tránsito son aceptados por la 

comunidad de Peritos Reconstructores de Accidentes de Tránsito a nivel internacional, utilizan técnicas y 

metodologías desarrolladas y probadas científicamente con el fin de determinar la dinámica del accidente 

que permiten identificar las causas del siniestro. 

 

El modelo empleado está fundamentado en las leyes de la física que describen y predicen el 

comportamiento de cuerpos masivos cuando colisionan. Al respecto se usan las leyes de la conservación de 

la energía y del momentum lineal. 

 

 

El análisis de las evidencias es la piedra angular de la investigación, su recolección y descripción 

conforman el punto de partida del análisis retrospectivo del accidente. 
 
 

7.  EQUIPOS E INSTRUMENTOS EMPLEADOS Y SU ESTADO DE MANTENIMIENTO   

 

 Estudio de la carpeta de investigaciones de la referencia. 

 Consulta de publicaciones referentes al tema relacionadas en la bibliografía. 

 Paquete MAPLE V para la resolución de ecuaciones simultáneas por métodos numéricos. 

 

8.  RESULTADOS  

 

En el bosquejo topográfico del Informe Policial de Accidente de Tránsito IPAT N° A100587466 se muestra 

un tramo de vía de la carrera 48 entre calles 31 y 30, en cuyas cercanías ocurrió el accidente. 

 

 

El tramo de vía delimitado en el bosquejo corresponde aproximadamente a 60,0 metros a lo largo y 25,0 a 

lo ancho de la carrera 48. 

http://www.fiscalía.gov.co/
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Bosquejo topográfico del IPAT N° A100587466 donde quedo documentado el lugar de los hechos. 

 

En el Bosquejo topográfico podemos ver que el accidente ocurrió en una de las calzadas centrales de la 

carrera 48 de sentido de circulación Norte-Sur. Se observa la posición final de la camioneta y las huellas de 

frenado. Así mismo, vemos un lago hemático adelante y a la derecha de la posición final de este automotor, 

lugar de donde es muy probable auxiliaron y recogieron la víctima. 

 

 
Fotografía aérea de MapGIS5 donde se ubica la carrera 48 entre calles 31 y 30. Vemos las múltiples calzadas que componen este 

lugar de la ciudad en las cercanías del lugar donde ocurrió el accidente que se delimita con un óvalo. 

 

A partir de la distribución final de la escena compuesta la posición final de la camioneta, las huellas y la 

ubicación del lago hemático podemos señalar que antes del impacto la camioneta se desplazaba por el carril 

izquierdo de la carrera 48, de Norte a Sur. 
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El hecho que las huellas hayan quedado contiguas a las llantas que las imprimieron señala que la camioneta 

se detuvo como consecuencia de la disipación energética producida en la frenada. 

 

 
Fotografía DSC01774 del lugar de los hechos el día que sucedieron en la que vemos el lago hemático que se destaca dentro un 

óvalo, las huellas de frenado y la posición final de la camioneta. 

 

La localización de las lesiones de la víctima descritas en el informe pericial de necropsia indica que al 

momento de recibir el impacto el señor Jairo de Jesús cruzaba de Occidente a Oriente la carrera 48. 

 

 
Fotografía de Google Maps de junio de 2019, toma de Norte a Sur de la carrera 48 antes de llegar al cruce con la calle 31, se 

observan varias calzadas, algunos separadores de las mismas además de las características topográficas y de demarcación de la 

vía. Por medio de una flecha continua mostramos la trayectoria de la camioneta momentos previos a la ocurrencia del accidente. 

Trayectoria de la camioneta 

http://www.fiscalía.gov.co/
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Fotografía también de Google Maps de diciembre de 2018, toma de Norte a Sur de la carrera 48 en el cruce con la calle 31 

alrededor del lugar donde ocurrió el accidente, en la que con una flecha punteada ilustramos la probable trayectoria del señor 

Jairo de Jesús y con una flecha continua la trayectoria de la camioneta antes del impacto. 

 

 

La escasa separación final, de alrededor de 4,0 metros [de acuerdo con las coordenadas extraídas del 

bosquejo entre el lago hemático y el extremo delantero izquierdo de la camioneta respecto del PR, (9,2;4,9) 

– (6,54;1,8)] entre la parte frontal de la camioneta con el lago hemático, además de la marcada localización 

del impacto en el extremo delantero derecho del vehículo, aparte de su altura respecto de la estatura del 

peatón indican que la camioneta “transportó” después del contacto inicial antes de su “proyección” 

alrededor de 2,0 metros el cuerpo del peatón [3]. 

 

 
Fotografía DSC01770 del lugar de los hechos el día que sucedieron en la que podemos apreciar la ubicación del lago hemático 

respecto del vehículo. 

 

Trayectoria de la camioneta 

Probable trayectoria del peatón 
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Esto es, el contacto entre el extremo delantero derecho del bumper con el flanco izquierdo del peatón 

ocurrió cuando la camioneta se encontraba en la parte final de su desaceleración producida por la activación 

a fondo de su sistema de frenos. 

 

A partir de lo anterior podemos decir que el impacto ocurrió en el tercio derecho del carril izquierdo de la 

carrera 48 a la altura del semáforo ubicado en el separador del cruce de la carrera 48 con calle 31. 

 

 

En este orden de ideas es muy probable que cuando el conductor percibió el recorrido del peatón de derecha 

a izquierda de acuerdo con su ubicación en la cabina y decidió activar a fondo el sistema de frenos de la 

camioneta, no disponía ni del tiempo ni del espacio para completar con éxito la maniobra de detención del 

vehículo sin golpear el peatón, conforme con el tiempo de reacción [4]. 

 

 

El tiempo de reacción también llamado tiempo psicotécnico, es el tiempo que tarda el conductor entre el 

momento de percibir el peatón como un riesgo decidiendo realizar una maniobra evasiva o de frenado y el 

momento en que aprieta a fondo el pedal del freno o inicia efectivamente, la maniobra evasiva a derecha o a 

izquierda. Como el vehículo en ese lapso de tiempo continúa en movimiento recorre una distancia, llamada 

distancia de reacción dreacción que depende de la velocidad que llevaba el automotor. El tiempo psicotécnico 

en promedio tienen una valor para conductores en condiciones normales de 0,7 s (0,7 segundos = 7 décimas 

de segundo ó 70 centésimas de segundo), si el conductor está bajo los efectos del alcohol o de drogas este 

valor sube dramáticamente, necesitando por ende mayor distancia para reaccionar y completar con éxito la 

maniobra escogida. 

 

 
Fotografía DSC01777 de la camioneta de placa EVS 351 en las instalaciones de la Secretaria de Movilidad en la se aprecia la 

rotura del talco de la luz media delantera derecha. 

 

 

Como el conductor de la camioneta decidió frenar el vehículo en ese lapso de tiempo de reacción continuó 

avanzando hasta que el conductor pisó a fondo el pedal del freno, esa distancia se denomina distancia de 

reacción dreacción. 
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Ahora, en general entre el momento que activa el freno y el momento que efectivamente se detiene se 

recorre otra distancia que puede ser con desaceleración gradual disminuyendo con la caja de cambios la 

velocidad del vehículo o mediante la acción a fondo del sistema de frenos que bloquean la rotación de las 

llantas de tracción, lo que se manifiesta con la aparición en el piso de huellas de frenado dfrenado. 

 

Se observa que en proceso de parada de un vehículo interviene un componente humano dado por el tiempo 

de reacción y otro mecánico, dado por la acción del sistema de frenos o de la caja de velocidades. 

 

Entonces, la distancia de parada dparada es la suma de la distancia de reacción más distancia de frenado a 

fondo [ibídem 1]. 

 

De acuerdo con lo anterior, 

dparada = dreacción + dfrenado 

 

dparada = v treaccion + 14,2 metros 

 

Una vez se introducen los valores sugeridos en la expresión se encuentra que el conductor que se 

desplazaba a una velocidad mínima calculada de 46,5 k p h (kilómetros por hora) requería de una distancia 

de por lo menos de 23,2 metros para detenerse sin golpear el peatón (9,0 metros de dreacción + 14,2 metros 

de dfrenado) 

 

Por lo tanto, cuando el peatón fue percibido por el conductor como un riesgo decidiendo frenar, no disponía 

del espacio suficiente (menos de 23,2 metros) ni lo vio con el tiempo suficiente para completar con éxito la 

maniobra de frenado. 

 

 

 

En la primera fotografía de junio de 2019 de google maps de las que ilustran el presente informe donde se 

muestra la trayectoria de la camioneta se puede advertir la visibilidad y el amplio campo visual alrededor 

del lugar donde ocurrió el accidente para un conductor transitando por el carril izquierdo de la carrera 48 

antes de llegar a la probable zona de impacto. 

 

En las fotografías tanto de junio de 2019 como la de diciembre de 2018 vemos que la visibilidad de la 

carrera 48 se extiende a más de 120,0 metros hacia el Sur, así mismo, el campo visual desde donde fueron 

captadas las tomas abarca más del ancho más de los dos carriles de la citada vía. 

 

 

Evitabilidad 

Conforme podemos ver en las fotografías de google maps inmediatamente anteriores que ilustran el 

presente informe, la visibilidad [5] tanto para el peatón como para el conductor de la camioneta se extendía 

con la vía despejada de otros vehículos a más de 120,0 metros a lo largo de la carrera 48. 

 

 

Pero el campo visual [6] está determinado por la distancia desde donde el conductor podía advertir el 

recorrido del peatón. Conforme con su definición el campo visual depende directamente de la forma del 

diseño de las vías y como depende también de la distancia implica que depende de la velocidad a la que el 

vehículo transitaba antes del contacto. Para verificar en este caso concreto esa dependencia vamos a hacer 

un diagrama de Posición-Velocidad donde se muestra en puntos específicos de sus trayectorias la posición 

en la que se encontraba el peatón y el vehículo de acuerdo con el diseño de la calzada de la carrera 48 

donde ocurrió el accidente a la altura de la calle 31 y precisar desde que distancia el conductor podía 

observar el peatón antes del impacto. 

 

En el siguiente diagrama de Posición-Velocidad se muestran las posiciones simultáneas tanto del peatón 

desplazándose a la velocidad promedio para un caminante adulto de 5,0 k p h (kilómetros por hora) 

[https://www.google.com/search?q=velocidad+de+hombre+promedio+caminando&rlz=1C1GCEU_esCO9
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23CO923&oq=velocidad+de+hombre+promedio+caminando+&aqs=chrome..69i57j0i22i30l2.8698j0j15&s

ourceid=chrome&ie=UTF-8] como a la velocidad mínima calculada para la camioneta de 46,5 k p h 

(kilómetros por hora). 

 

A partir de la zona de impacto ZI ubicamos las posiciones del peatón y de la moto “retrocediendo” en el 

tiempo que en el diagrama corresponden a los números entre paréntesis ( ). Los tiempos son múltiplos del 

tiempo psicotécnico o tiempo de reacción para conductores en condiciones normales [ibídem 4]. 

 

 

De esta manera, simultáneamente para la posición (1) de las dos personas involucradas, 0,7 segundos antes 

del impacto, mientras el peatón se encontraba a 0,97 metros de la probable zona de impacto ZI, la 

camioneta estaba aproximadamente a 21,2 metros de la citada ZI. Sucesivamente, “retrocediendo” en el 

tiempo, en la posición (3), 1,4 segundos antes del impacto, el peatón se encontraba a 1,95 metros de la ZI 

mientras la camioneta estaba a 30,3 metros de la ZI, conforme se muestra en la siguiente TABLA. 

 

 
 

En la TABLA también se muestra en la última columna conforme con la distancia de la camioneta a la zona 

de impacto ZI, la amplitud visual que abarcaba el conductor en su trayectoria de acuerdo con la amplitud de 

campo visual del lado derecho de 15º (grados sexagesimales). 

 

 
Diagrama Posición-Velocidad en el que se ubican las posiciones del peatón y de la camioneta simultáneamente respecto de la 

zona de impacto ZI. Entre las flechas punteadas se aprecian los campos visuales del conductor en las posiciones (1), (2) y (3) de 

su trayectoria. 

Huellas de frenado ZI 
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En el diagrama anterior es claro que desde la posición (2) a 25,1 metros de la ZI el conductor de la 

camioneta tenia dentro de su campo visual al peatón caminando por la calzada. Pero solo lo percibió como 

un riesgo cuando se encontraba a 21,2 metros, es decir, en la posición (1) cuando decidió frenar. Mientras 

realizaba los movimientos necesarios para activar a fondo el sistema de frenos la camioneta recorrió 9,0 

metros hasta que el este sistema bloqueó la rotación de las ruedas del automotor que siguió hacia adelante 

por acción inercial golpeando en la parte final de su recorrido al peatón hasta que se detuvo dejando 

impresas en el piso las huellas de caucho derretido llamadas huellas de frenado. 

 

 

De acuerdo con el tiempo de reacción para conductores en condiciones normales para distancias mayores de 

23,2, esto es, entre la posición (2) y (3) en el diagrama anterior, el conductor de la camioneta a la velocidad 

mínima calculada de 46,5 k p h (kilómetros por hora) habría detenido su vehículo sin golpear al peatón. 

 

 

Así mismo, para distancias menores a 23,2 metros como la encontrada en este caso de 21,2 metros, ilustrada 

en el diagrama Posición-Velocidad, el impacto era inevitable. 

 

 

 
En esta fotografía aérea de MapGIS5 de la carrera 48 en el cruce con la calle 31 vemos por medio del área sombreada el campo 

visual que disponía el conductor de la camioneta cuando se encontraba aproximadamente a 21,2 metros del ZI y decidió activar a 

fondo el sistema de frenos su vehículo. 

 

Trayectoria peatón 
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A partir de los resultados anteriores es evidente que si conductor de la camioneta hubiera disminuido la 

velocidad a la que transitaba habría evitado la colisión con el peatón mediante frenado a fondo. 

 

 

Aparte de que es claro que para una velocidad mucho menor a la mínima calculada de 46,5 k p h 

(kilómetros por hora) la distancia para detener la camioneta hubiera sido menor, la intensidad de las 

lesiones de las víctimas debido a la transferencia energética también hubieran sido menores. 

 

 

 

Visibilidad 

Se define visibilidad como la mayor distancia a la cual un objeto de características bien definidas puede ser 

visto e identificado como tal sin la ayuda de instrumentos ópticos [5]. 

 

La visibilidad es, por lo tanto, una medida de la transparencia atmosférica en una dirección horizontal sobre 

la superficie terrestre relativa a la visión humana. 

 

Por consiguiente los factores que afectan esta visibilidad son las partículas en suspensión, como las que 

forman la bruma o la niebla, el polvo o arena que arrastra el viento, y algunos fenómenos que abarcan 

grandes zonas, como sería el humo industrial. 

 

La visibilidad depende por supuesto de la luminosidad del ambiente además de otros elementos externos 

que impiden la observación del horizonte. En este sentido, la vegetación en las márgenes de las carreteras es 

el elemento que produce una mayor reducción de la distancia de visibilidad disponible, especialmente si se 

trata de zonas boscosas de densidad media o alta. Los taludes y montículos alrededor de las vías son además 

otros elementos que afectan la visibilidad, así como las dotaciones viarias tales como los elementos de 

señalización o de protección situados en las márgenes de la carretera también influyen en la distancia de 

visibilidad disponible. 

 

Para llevar a cabo de manera satisfactoria todas las posibles maniobras que conlleva la conducción, un 

conductor deberá contar, entre otros factores, con una distancia de visibilidad suficiente en cada momento. 

Las diferentes maniobras inherentes a la conducción, tales como detención, sortear un obstáculo, 

adelantamiento o incorporación a la vía, requieren un cierto espacio para que puedan ser efectuadas de 

manera eficaz y segura. En respuesta a este hecho, las directrices de diseño geométrico de carreteras de 

distintos países establecen valores mínimos de distancia de visibilidad para cada una de esas maniobras 

dependiendo de la velocidad de proyecto. 

 

 

Campo Visual 

El campo de visión o campo visual es la amplitud del ángulo dentro del cual el ojo está en condiciones de 

ver. La visión indirecta (con el extremo del ojo) puede extenderse hasta unos 105°, mientras que la visión 

directa, necesaria para observar las particularidades de un objeto, sólo se verifica cuando la imagen del 

mismo se forma en la parte más sensible de la retina, denominada «macula lútea», un contorno ovalado de 

2-3 mm de diámetro. El campo visual es también función de las condiciones en que se encuentra el 

conductor. Efectivamente, el conductor se fija generalmente en la parte central de la calzada o bien en el 

extremo del haz luminoso de los proyectores; además, la velocidad reduce la percepción lateral y se valora 

que el campo anterior sobre un plano horizontal se reduce a 15° de una parte y de la otra respecto al eje de 

la visual. La percepción dentro de este campo se reduce ulteriormente en función de la agudeza visual. 

Además de los 15°, un conductor dotado de una vista óptima, tiene una percepción residual que asciende al 

20% del valor obtenido según la dirección [6]. 
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Campo visual horizontal 

 

El conductor de la camioneta desde la posición (3) a 30,3 metros de la ZI tuvo al peatón dentro de su campo 

visual cruzando en el carril derecho de la carrera 48 de acuerdo con la amplitud visual paralela a la 

trayectoria del peatón = 30,3tan 15° ≈ 4,9 tal como se ilustra en el diagrama Posición vs Velocidad. 

 

 

9.  INTERPRETACIÓN DE RESULTADOS / CONCLUSIONES   

 

El accidente ocurrió en la carrera 48 entre calles 31 y 30 sector del Perpetuo Socorro de la comuna 10 

Candelaria de esta ciudad. En las cercanías del lugar de los hechos la carrera 48 es una vía en asfalto 

compuesta por más de cuatro calzadas con separadores centrales. La calzada donde ocurrió el accidente 

tiene dos carriles demarcados por línea blanca continua, de sentido de circulación Norte-Sur, con 

señalización de sentido vial y pancarta de límite de velocidad (30), también presenta semáforos que regulan 

el flujo vehicular de los múltiples cruces que existen. En los alrededores del lugar del accidente la carrera 

48 es recta y plana. Para el día de los hechos se informa que estaba en buen estado, seca, con semáforos 

operando y visibilidad normal. 

 

 

 A partir de la distribución final de la escena compuesta la posición final de la camioneta, las huellas y la 

ubicación del lago hemático podemos señalar que antes del impacto la camioneta de placa EVS 351 se 

desplazaba por el carril izquierdo de la carrera 48, de Norte a Sur. 

 

 

 La localización de las lesiones de la víctima descritas en el informe pericial de necropsia indica que 

momentos antes de ocurrir el impacto el señor Jairo de Jesús Mesa Sánchez cruzaba la carrera 48 de 

Occidente a Oriente. 

 

 

 El accidente se produjo cuando el extremo delantero derecho de la camioneta de placa EVS 351 golpeó 

el flanco izquierdo del señor Jairo de Jesús Mesa Sánchez. 

 

 

De acuerdo con el análisis realizado podemos decir que el impacto ocurrió en el tercio derecho del carril 

izquierdo de la carrera 48 a la altura del semáforo ubicado en el separador del cruce de la carrera 48 con 

calle 31. 

Trayectoria peatón 

Trayectoria camioneta 
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 Los cálculos realizados permiten concluir que al momento del impacto la camioneta de placa EVS 351 

se desplazaba a una velocidad mayor a 46,5 k p h (kilómetros por hora). 

 

Cabe anotar que 46,5 k p h (kilómetros por hora) es la velocidad mínima a la cual se desplazaba la 

camioneta, evidentemente era mayor a este valor, toda vez que no es posible cuantificar la energía 

absorbida por el peatón que provocaron sus lesiones iniciales como su proyección y movimientos 

posteriores al impacto como tampoco estimar la energía absorbida por la estructura de la camioneta. 

 

 

Respuesta a lo solicitado 

“…Le era posible al conductor de la camioneta evitar el resultados a la velocidad que transitaba?..” 

En el aparte anterior con fundamento en el tiempo de reacción se encontró que el conductor de la camioneta 

de placa EVS 351 desplazándose a una velocidad mínima calculada de 46,5 k p h (kilómetros por hora) 

requería de una distancia de 23,2 metros para detenerse sin golpear el peatón. Esto es, si hubiese percibido 

el recorrido del peatón a una distancia mayor o como mínimo a 23,2 metros, el vehículo se habría detenido 

a tiempo para evitar el contacto con el señor Jairo de Jesús Mesa Sánchez. 

 

De acuerdo con el tiempo de reacción para conductores en condiciones normales para distancias mayores de 

23,2, esto es, entre la posición (2) y (3) en el diagrama Posición-Velocidad, el conductor de la camioneta a 

la velocidad mínima calculada de 46,5 k p h (kilómetros por hora) habría detenido su vehículo sin golpear 

al peatón. 

 

Así mismo, para distancias menores a 23,2 metros como la encontrada en este caso de 21,2 metros, ilustrada 

en el diagrama Posición-Velocidad, el impacto era inevitable. 

 

“…A qué velocidad era evitable el accidente?...” 

En el mismo sentido de la respuesta anterior podemos decir que cuando el conductor percibió como un 

riesgo el recorrido del peatón de derecha a izquierda de acuerdo con su ubicación en la cabina y decidió 

activar a fondo el sistema de frenos de la camioneta, no disponía ni del tiempo ni del espacio suficiente, 

menos de 23,2 metros, para completar con éxito la maniobra de detención del vehículo sin golpear el 

peatón, conforme con el tiempo de reacción. 

 

Es evidente que una velocidad menor a la mínima calculada de 46,5 k p h (kilómetros por hora) la distancia 

para detener la camioneta habría sido menor y la intensidad de las lesiones de la víctima debido a la 

transferencia energética hubiera sido también menores. 

 

 

“…Es posible establecer si al momento del vehículo iniciar el frenado ya había tenido contacto con el 

peatón?..” 

La escasa separación final, de alrededor de 4,0 metros, entre la parte frontal de la camioneta con el lago 

hemático, además de la marcada localización del impacto en el extremo delantero derecho del vehículo, 

aparte de su altura respecto de la estatura del peatón indican que la camioneta “transportó” después del 

contacto inicial antes de su “proyección” alrededor de 2,0 metros el cuerpo del peatón. Esto es, el contacto 

entre el extremo delantero derecho de la camioneta con el flanco izquierdo del peatón ocurrió cuando la 

camioneta se encontraba en la fase final de su desaceleración, bajo la acción de la inercia imprimiendo aún 

las huellas de frenado sobre el piso. 

 

De esta manera se da respuesta al interrogante propuesto. 
 

10. OBSERVACIONES  

 

Los resultados de éste informe pericial solo están relacionados con los elementos materiales probatorios y 

evidencia física analizadas. 
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En la elaboración del presente informe se consultó la siguiente bibliografía: 

 

 [1] Cal y Mayor R, Rafael; Cárdenas G, James. Ingeniería de Tránsito, fundamentos y aplicaciones. pp. 

53. 7ª Ed. Alfa omega grupo editor. México D F. 2003. 

 [2] Martínez Ernesto N. Introducción a la Física Forense. Centro de Formación Continua, Instituto 

Balseiro, Universidad Nacional del Cuyo. Argentina. P32 y ss. 

 [3] Searle J. A, The Physics of Throw Distance in Accident Reconstruction. SAE PAPER 930659. 1983. 

[4] Olano Valderrama, Carlos Alberto. Tratado Técnico-Jurídico sobre Accidentes de Tránsito y materias 

afines. Título III, pp 466 ss. Tercera Edición 1993. 

 [5] http://meteo.fisica.edu.uy/Materias/PBMA/Presentaciones/Visibilidad-PaolaRodriguez.pdf 

[6] https://diccionario.motorgiga.com/diccionario/campo-de-vision-definicion-significado/gmx-niv15-

con193378.htm 

 

También se consultó, 

 Damask Arthur C. Forensic physics of vehicle accidents, Physics Today, March 1987. Pag. 36. 

 

Además de lo anterior se tuvo en cuenta la consulta de la página web de internet www.tarorigin.com, de la 

dirección www. crashexperts.com, y www.goolgemaps.com y www.MapGIS5.com 

 

11. ANEXOS   

 

 No aplica. 
 

12. PERITO / SERVIDOR DE POLICÍA JUDICIAL    

Nombres y Apellidos   Identificación  Entidad  

Rubén Dario Vergara García   71628480 FGN - CTI 

Cargo  Teléfono / Celular  Correo electrónico  Firma  

Técnico Investigador IV  
5903108 Ext. 43161 

 
cticrimed@fiscalia.gov.co    

El servidor de policía judicial, está obligado en todo tiempo a garantizar la reserva de la información, esto conforme a las 
disposiciones establecidas en la Constitución y la Ley. 
 

____________________________________________________________________________________ 

FIN DE INFORME  

http://www.fiscalía.gov.co/
http://meteo.fisica.edu.uy/Materias/PBMA/Presentaciones/Visibilidad-PaolaRodriguez.pdf
https://diccionario.motorgiga.com/diccionario/campo-de-vision-definicion-significado/gmx-niv15-con193378.htm
https://diccionario.motorgiga.com/diccionario/campo-de-vision-definicion-significado/gmx-niv15-con193378.htm
http://www.goolgemaps.com/
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ACTA DE AUDIENCIAS – NÚMERO DE AUDIENCIAS 

FUNCIÓN DE CONTROL DE GARANTÍAS 

 

 
FECHA INICIACIÓN                                                                                                       …………………..FECHA FINALIZACIÓN  
 
 

JUZGADO 
SEXTO PENAL MUNICIPAL CON FUNCIÓN DE 

CONTROL DE GARANTÍAS 
MUNICIPIO MEDELLÍN 

Nombre del Juez (a) NATALIA  DUQUE GALLO 

                                           NOMBRES 1er APELLIDO 2º APELLIDO 

  
Sala No.                                             

VIRTUAL    Hora Iniciación: 10:11                     Hora Finalización: 10:30 
     (hora militar)                                           (hora militar) 

 
  1.  CÓDIGO ÚNICO DE INVESTIGACIÓN (CUI) 
 

0 5 0 0 1 6 0 0 0 2 0 6 2 0 1 7 4 4 6 5 2 

Dpto. 
(DANE) 

Municipio 
(DANE) 

Entidad Unidad Receptora AÑO CONSECUTIVO 

2.  NUMERO INTERNO (NI) 
 

3.  INDICIADO, IMPUTADO O ACUSADO -  TIPO DE AUDIENCIAS   
 

CÉDULA NOMBRES Y APELLIDOS Sexo Detenido Asistió 

1.017.144.385 
 

ALEJANDRO LONDOÑO OSORIO 
Municipio de Montebello – Vereda La Granja 

Teléfono: 3043873768 
Email: osorioalejandro592@gmail.com 

Londonoosorioa8@gmail.com    

F M SI NO SI NO 

 X  X X  

 

NOMBRE AUDIENCIA COD DECISIÓN RECURSO 
HORA 

INICIO 
(militar) 

HORA 

FINAL 
(militar) 

FORMULACIÓN DE 

IMPUTACIÓN  
SE REALIZA LA FORMULACIÓN 

 
EL IMPUTADO NO ACEPTA LOS CARGOS 

--- 10:11 10:30 

 
 

 

4.  DELITO (S) 

5.  ASISTENTES O PARTICIPANTES 
NOMBRE Y APELLIDOS CÉDULA TELÉFONO 

FISCAL 106 
SECCIONAL 

ÁNGELA MARÍA GIRALDO OSSA 

 angela.giraldoo@fiscalia.gov.co     
  3007820352 

DEFENSOR 
CONTRACTUAL 

ALEJANDRO OSPINA FIGUEROA 

solucionlegalmed@gmail.com  

C.C.6.743.459 
T.P. 27.571 3153646165 

6.   OBSERVACIONES 
 

Se da inicio a la audiencia verificando la presencia de las partes asistentes, dejándose constancia que esta 
diligencia se hace de manera virtual, de conformidad en lo dispuesto por el Consejo Superior y Seccional de 
la Judicatura y de acuerdo a la Ley 2213 de 2022, que implementó las tecnologías de la información en las 
actuaciones judiciales. Se deja constancia igualmente que el ciudadano investigado señaló residir en el 

Municipio de Montebello, vereda La Granja, email: Londonoosorioa8@gmail.com 
 
Se imputa al ciudadano Alejandro Londoño Osorio el delito de Homicidio Culposo, en calidad de autor, artículos 
23, 29, 109 del Cp. Por hechos ocurridos el 8 de mayo de 2017, en la ciudad de Medellín. El defensor de 
confianza no presentó observaciones a la imputación realizada por la fiscalía.  
 
El ciudadano Alejandro Londoño Osorio no acepta los cargos formulados. Se pone de presente al imputado 

la prohibición de enajenación de bienes muebles e inmuebles que trata el artículo 97 del Cpp. 
 
Se hace constar el respeto de los derechos y garantías de las partes asistentes. Se da por terminada siendo 
las 10:30. 
 
 
Link de la audiencia: 
 

 05 07 2022 

DÍA MES AÑO 

 05 07 2022 

DÍA MES AÑO 

2 0 2 2 2 5 0 8 88 

 CONSECUTIVO 

TOTAL: Indiciados, imputados o acusados 01  TOTAL FEMENINO 00 TOTAL MASCULINO 01 

DELITO (S) LUGAR HECHOS 

HOMICIDIO CULPOSO EN CALIDAD DE AUTOR (ARTÍCULOS 23, 29 
y 109 DEL CP) 

MEDELLIN - ANTIOQUIA 

 

mailto:osorioalejandro592@gmail.com
mailto:Londonoosorioa8@gmail.com
mailto:angela.giraldoo@fiscalia.gov.co
mailto:solucionlegalmed@gmail.com
mailto:Londonoosorioa8@gmail.com


República de Colombia 

Rama Judicial del Poder Público 

 

SISTEMA ACUSATORIO PENAL 

Distrito Judicial de Antioquia 

 2 

  
 
 
 
 
AUDIENCIA PROGRAMADA 0 5 0 0 1 6 0 0 0 2 0 6 2 0 1 7 4 4 6 5 2 (FORMULACIÓN 
IMPUTACIÓN - ALEJANDRO LONDOÑO)-20220705_101108-Grabación de la 
reunión.mp4 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
NATALIA DUQUE GALLO                                              MARISELA SÁNCHEZ YEPES  

           JUEZ                                                                                       SECRETARIA 
 
 
 

https://etbcsj-my.sharepoint.com/:v:/g/personal/pmpal06med_cendoj_ramajudicial_gov_co/Eb_IkmqlQA9Lg90gq9aiHysBa8tBNWagusz4iftMslI5bg?e=5Srxrz
https://etbcsj-my.sharepoint.com/:v:/g/personal/pmpal06med_cendoj_ramajudicial_gov_co/Eb_IkmqlQA9Lg90gq9aiHysBa8tBNWagusz4iftMslI5bg?e=5Srxrz
https://etbcsj-my.sharepoint.com/:v:/g/personal/pmpal06med_cendoj_ramajudicial_gov_co/Eb_IkmqlQA9Lg90gq9aiHysBa8tBNWagusz4iftMslI5bg?e=5Srxrz
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Informe de la Vista Detallada de la Consulta

Número de Documento (NUIP): 1,017,144,385

Número de Documento (NIP):  

Número de Preparación: 33165808

Primer Apellido: LONDOÑO

Partícula: Ninguna

Segundo Apellido: OSORIO

Primer Nombre: ALEJANDRO

Segundo Nombre:  

Sexo: Masculino

Fecha de Nacimiento: 23/12/1986

Lugar de Nacimiento: MEDELLIN - ANTIOQUIA

País de Nacimiento: COLOMBIA

Departamento de Nacimiento: ANTIOQUIA

Municipio de Nacimiento: MEDELLIN

Estatura: 184

Fecha de Preparación: 11/05/2010

Departamento de Preparación: ANTIOQUIA

Municipio de Preparación: MONTEBELLO

Zona de Preparación: MONTEBELLO

Fecha de Expedición: 09/02/2005

Departamento de Expedición: ANTIOQUIA

Municipio de Expedición: MEDELLIN

Zona de Expedición: MEDELLIN

Vigencia: VIGENTE

Clase de Expedición: Duplicado CC

Motivo de Rectificación:  

Grupo Sanguíneo y Factor RH: A-

Código de Señales Particulares: NINGUNA

Dirección de Residencia:  SECTOR

Ciudad de Residencia:  

Teléfono: 313549633

Tipo del Documento Base: Cédula de Ciudadanía

Número del Documento Base: 1017144385

Notaria del Documento Base:  

Huella Impresa: ÍNDICE DERECHO

Número de Impresión: 0024561749A 1

Fecha de Fabricación 27/10/2010

Validez: Valida

Estado de la versión: Actual

Pulgar Derecho Indice Derecho Medio Derecho Anular Derecho Meñique Derecho

Pulgar Izquierdo Indice Izquierdo Medio Izquierdo Anular Izquierdo Meñique Izquierdo


