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Senores

JUZIGADO OCTAVO CIVIL DEL CIRCUITO DE ORALIDAD DE MEDELLIN
E. S. D.

Asunto: Contestacion de demanda y formulacion de excepciones.
Proceso: Verbal (Responsabilidad Civil Extracontractual)
Demandante: Sigifredo Gutiérrez Lopez v otros.

Demandado: Transportes Vigia S.AS.

Rad.: 05001-31-03-008-2018-00210-00

LAURA ROCIO MANRIQUE HERRERA, identificada con cédula de ciudadania N°
1095.928.464 y Tarjeta Profesional N° 266.115 del C.S.J., actuando en calidad de
apoderada  judicial de TRANSPORTES VIGIA SOCIEDAD POR ACCIONES
SIMPLIFICADA, identificada con NIT. 800.042.210 - 2, con domicilio en la ciudad de
Bogotd, conforme al poder a mi conferido por GLORIA LUCIA GARZON DE
ECHEVERRY, identificada con cédula de ciudadania N° 51.567.532, domiciliada en
el municipio de Bogoftd, respetuosamente me dirijo al despacho de su honorable
cargo con el fin de contestar la demanda interpuesta por el sefor SIGIFREDO
GUTIERREZ LOPEZ Y OTROS, conforme a la nofificacién del auto admisorio efectuada
el dia 27 de octubre de 2020; contestacidn que me permito sustentar en los
siguientes términos:

I FRENTE A LOS HECHOS

AL PRIMERO: ES CIERTO. Unicamente en cuanto a la ocurrencia del accidente de
transito, conforme lo acredita el informe policial suscrito por el intendente de la
Policia Nacional, Fernando Echavarria Vanegas.

AL SEGUNDO: NO ES CIERTO. No hay prueba dentro del expediente que acredite
que el conductor del fractocamion invadid el carril por el que se movilizaba la
motocicleta, razén por la cual, la causa adecuada del dano no puede ser
atribuida al sehor Hipdlito Isidro Rodriguez Forero.

Para probar estd afirmacion, se aporta con la demanda el informe policial de
accidente de trdnsito, en el que se senalan dos hipotesis de accidente atribuibles
al vehiculo N° 2, sin embargo, de la posicion final de los automotores no puede
concluirse de manera ineguivoca que el conductor del vehiculo tipe nifiera de
placas S00734, adelanté en zona prohibida invadiendo el carrii por el que se
movilizaba la motocicleta.

En este punto, es importante resaltar que el funcionario de la Policia Nacional que
elabord el croquis no fue testigo presencial de las circunstancias en que se presentd
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el accidente y que sus conclusiones, se elaboraron con fundamento en los datos
que obtuvo con posterioridad a su ocurrencia, por ello, la informacién que alli se
registra debe ser analizada en conjunto con los demds elementos probatorios que
reposan en el expediente, pues la ausencia del sistema de tarifa legal en nuestro
ordenamiento juridico sobre el asunto que nos convoca asi lo demandad.

AL TERCERO (1): NO ES CIERTO. Se aclara que en este numeral no se realiza una
descripcion factica, por el contrario, se alude a situaciones descritas en el hecho
primero que en realidad disfrazan un juicio de valor que es emitido por el
apoderado de la parte demandante.

AL TERCERO (2): PARCIALMENTE CIERTO. Es cierto en cuanto a la existencia del
informe policial de accidente de transito y en lo referente ala informacién sobre el
agente que intervino en su elaboracién, sin embargo, no es cierto que el informe
policial determiné con plena validez las condiciones del accidente, sobre este
punto, se reitera que ante la inexistencia del sistema de tarifa legal en el
ordenamiento juridico, los datos que dlli reposan deben ser analizados bajo el
sistema de la libre apreciacion de la prueba, mdaxime, si se tiene en cuenta que
existen efrores en la elaboracion del aludido informe policial de accidente de
transito.

En primera lugar, debe acotarse que la posicidén en la cual fue dibujado el
tractocamiéon no comesponde a la ubicacidn final y real del vehiculo, lo cual se
evidencia con la confrontacién del bosquejo realizade frente a una fotografia
tomada en el lugar de los hechos, tal como se observa a continuacion:

v 17. CADCRM IONIRIO FOROBRANCTY
POALE POL KL, DR ACOEWRTY. OF TR e & OB D O 1

. . e e m e - - Ta ey

Es de resaltar que el vehiculo tipo niftera no fue movilizado con posterioridad a la
ocurrencia del accidente, dado que no existe evidencia de ello en el informe
policial conforme lo ordena la Resolucidon 0011268 de 2012, en la que se sefcala en
el fitulo Il que en el evento en que las evidencias materia de prueba hayan sido
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movidas o retiradas del lugar, se deben diagramar los elementos en forma
punteada y anotar en observaciones quién y por qué se movieron del lugor.

En el croquis no se sefald radio de curvatura, peralte y pendiente, elementos que
conforme a la Resolucion citada son de trascendental importancia a efectos de
describir fas condiciones exactas de la via. Esta situacion es representativa del
inadecuado diligenciamiento del informe, pues no se entiende como en un
accidente ocurrido sobre un tramo curvo de una via no se determind si quiera su
radio de curvatura,

Adicional alo anterior, se sefalan dos hipdtesis (104: adelantar invadiendo carril de
sentido contrario y 105: adelantar en zona prohibida) que no encuentran soporte
probatorio alguno y que tampoco se constatan del andlisis del bosquejo realizado
por el agente de transito.

AL CUARTO: PARCIALMENTE CIERTO. Es cierto, en cuanto a que se profirid la
Resolucidn N° 91 de 2014, empero debe aclarase que las Unicas pruebas andalizadas
correspondieron al informe policial de accidente de transito y la versidbn del
conductor del tractocamidn, por lo que no es cierto que se analizaran todas las
pruebas obrantes en el expediente.

Ahora bien, la decisibn emitida en el marco de un proceso contravencional no
tiene efectos de cosa juzgada respecto del proceso de responsabilidad civit, dado
que los fines perseguidos por cada uno de ellos son abiertamente disimiles. Se
destaca gue el proceso contfravencional persigue un fin sancionatorio, estando su
objeto circunscrito a verificar la vulneracién de una norma de trdnsito con
independencia de si ese proceder contribuyd o no al heche que desencadeno el
dano.

AL QUINTO: NO ME CONSTA, no se aporta prueba alguna en el expediente que
acredite que el hogar del sefior HECTOR MARIO GUTIERREZ ARIAS, se encontraba
conformado por sus padres y hermanos.

AL SEXTO: NO ME CONSTA. Lo descrito en este hecho constituye una afirmacion
carente de soporte probatorio,

AL SEPTIMO: NO ME CONSTA. No se aporta como prueba la reclamacion a la que
se alude en este hecho, por ende, no es posible determinar si se cumplié con la
carga probatoria descrita en el articulo 1077 del Codigo de Comercio.

AL OCTAVO: ES CIERTO. No obstante, no es un hecho relaciocnado con las
circunstancias de modo, tiempo y lugar de ocurrencia del accidente, simplemente
se alude al agotamiento de un requisito de procedibilidad.

AL NOVENO: NO ME CONSTA. No se aportda prueba alguna que acredite 1o aducido
en este hecho.

3

LAURA MANRIQUE- ABOGADA
Transversal 49 N° 10 — 01 Of. 703, Edificio Terzette Living Center, Barrancabermeja — Celular 304 — 3448624
valenciaabogadosasociados@gmail.com

w30



VALENCIA
abogados
Hablamos por usted...

1. FRENTE A LAS PRETENSIONES

A LA PRIMERA: Nos oponemos a esta pretension dado que no estdn acreditados los
elementos que estructuran la responsabilidad civil, tfoda vez que la parte
demandante no cumplié con la carga probatoria que le asiste bajo las previsiones
de! articulo 167 del C.G.P., consistente en demostrar que la causa adecuada del
dafio la constituyd la conducta desplegada por el conductor del vehiculo tipo

ninera.

A LA SEGUNDA: Dado que no se pretende ia declaratoria de responsabilidad de mi
poderdante, no hay lugar a manifestacién alguna.

A LA TERCERA: Nos oponemos a esta pretensidon conforme a lo sefialado en
respuesta al numeral primero de este acdpite. Adicional a ello, debemos sehalar
qgue no hay prueba que acredite la causacién de los perjuicios extrapatrimoniales
alegados por el demandante

A LA CUARTA: Nos oponemos a la pretensién, dado gque no hay lugar a condena
alguna en contra de Transportes Vigia S.A.S.

A LA QUINTA, SEXTA Y A LAS DENOMINADAS PRETENSIONES “SUBSIDIARIAS”: Dado
gue las pretensiones no se dirigen en contra de mi representado, no hay lugar a
manifestaciéon alguna.

A LA SEPTIMA: Nos oponemos dado que no hay lugar a condena alguna en contra
de mirepresentado. . ‘.

il EXCEPCIONESTDE MERITO

Sin perjuicio de que el honorable juez de conocimiento declare de oficio aquelias
excepciones que aparezcan probadas durante el proceso, me permito oponerme
a la prosperidad de las pretensiones con fundamento en las siguientes razones de
hecho y de derecho:

3.1. RUPTURA DEL NEXO CAUSAL - HECHO EXCLUSIVO DE LA VICTIMA

El arficulo 2357 del Codigo Civil alude a estd causal de exoneracién en los siguientes
términos:

"ARTICULO 2357. <REDUCCION DE LA INDEMNIZACION>. La apreciacion del
daofio estd sujeta a reduccidn, si el que lo ha sufrido se expuso a él
imprudentemente.”
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De acuerdo con la norma previamente citada, quien ha concurrido con su
comportamiento por accidn o por omisién, con culpa o sin ella, a la produccién o
agravamiento del dafno sufrido, debe asumir las consecuencias de su actuar.

En el presente caso, el hecho de la victima como causa determinante y exclusiva
del accidente de transito, se encuentra acreditada a partir de las siguientes
circunstancias:

El conductor de la motocicleta se movilizaba a alta velocidad en un tramo vial
curvo en estado humedo, debido a gque minutos antes habia llovido. Este hecho se
deduce de la declaracion del conductor rendida dentro del proceso
contravencionat.

Ahora bien, conducir a exceso de velocidad en un framo vial curvo y humedo
aumenta el riesgo de que el vehiculo pierda estabilidad y en consecuencia es
posible que el automotor se deslice o sufra volcamiento.!

Adicional a lo anterior, el velocipedo modelo 1978, no contaba con revision
técnico-mecanica, razén por la cual, se desconoce el estado de las llantas, los
frenos y en general las condiciones técnicas del vehiculo, tas cuales permitirian
determinar si la motocicleta se encontraba o no en condiciones de operabilidad,
maxime que segun el histérico vehicular, Ia Ultima revision del automotor data del
ano 2011,

En este punto es importante resaitar que de conformidad con los arficulos 28 de la
Ley 769 de 2002 vy 51 del Decreto 019 de 2012 la revision técnico-mecdnica debe
redlizarse anualmente, con el objetivo de determinar si el vehiculo se encuentra
apto para movilizarse por tas vias del territorio nacional.

Esta circunstancia no es menor si se tiene en cuenta que de conformidad con el
Manual de Referencia para conductores de vehiculos en general y motocicletas,
expedido por el Ministerio de Transporte, la importancia de la aludida revisidn
radica en lo siguiente:

"Uno de los factores de accidentes y hechos de transito es el mal estado de los
vehiculos, derivado de failas provocadas por desgaste, por la calidad de los
componentes o por indebido mantenimiento.” :

Bajo el anterior contexto normativo, se deduce que ante la ausencia de revision
técnico- mecdnica, la motocicleta en la gue se movilizaba el sefior H&ctor Mario
Gutiérrez: no se enconfraba apta para transitar por el temitorio naciondl,
circunstancia que da lugar a inferir que los frenos y el labrado de las llantas de la

'https://ansv.gov.co/public/documentos/ManualDeReferenciaParaConductoresDeVehiculosEnGen
eralYMotccicletaspdf.pdf
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motocicleta no era el adecuado para realizar una maniobra evasiva tendiente a
evitar la colision con el tractocamidn, maxime que debide al estado humedo de la
via la friccion de los neumdticos se disminuye? y por ello la adherencia de las llantas
sobre la superficie de la via es menor.

Asi mismo, el automotor era conducido vulnerando las disposiciones del Cadigo
Nacional de Transito {Art. 18, 34, 42, 94), dado gue no portaba licencia de
conduccién y casco, sumado a ello, se desconoce si el conductor de la
motocicleta se encontraba en estado de embriaguez al momento de la ocurrencia
del hecho, dado que no se aporta historia clinica o informe pericial de necropsia.

Estas circunstancias, analizadas en conjunto con el croquis, permiten evidenciar
que la causa adecuada del accidente la constituyd la conducta imprudente
desplegada por la victima al transitar a exceso de velocidad por un tramo vial
curvo y himedo en las condiciones previamente descritas, lo que género que se
deslizara y colisionara con el tractocamién, que se itera, tfransitaba por su carril ala
velocidad permitida.

Asi las cosas, la conducta desplegada por el conductor de la motocicleta resultd
imprevisible, irresistible, siendo su proceder la causa adecuada del accidente de
transito.

Por ende, la hipdtesis de invasion de carril, no se encuentra soportada en el
expediente y no obedece mds gue a una conclusion subjefiva del agente
encargado de su redlizacion, foda vez que no hay prueba alguna que indigue la
existencia de algin obstdculo en el sitio de los hechos que condujera al conductor
del tractocamion a realizar dicha maniobra, no se consignd en el croquis, ni hay
constancia en el mismo de la existencia de huella de arrostre, ni de frenada.

Bajo el anterior, contexto normativo y fdactico, se deduce que se encuenira
configurado el hecho de la victima como causal que impide atribuir el dano
Transportes Vigia S.A.S.

3.2. INCUMPLIMIENTO DE LA CARGA PROBATORIA DE LA PARTE DEMANDANTE
SOBRE LOS REQUISITOS CONSTITUTIVOS DE LA RESPONSABILIDAD

E articulo 167 del Codigo General del Proceso impone al demandante de forma
expresa la carga procesal de probar los supuestos de hecho que constituyen el
débito de responsabiidad que alega, esto por cuanto en ella se dispone:

“ARTICULO 167. CARGA DE LA PRUEBA. Incumbe a las partes probar el supuesto de
hecho de las normas que consagran el efecto juridico que ellas persiguen. {...)"

2 hitp://www2.udec.cl/~provial/trabajos_pdf/45RobinsonLuceroCoeficientedefriccion.pdf
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Se resalta entonces. lo dispuesto en el arficulo 1757 del Cédigo Civil, sobre la
exigencia de la regla probatoria consagrada en el articulo 167 del Cédigo General
del Proceso, pues teniendo claro que dl demandante le incumbe el deber de
probar los hechos en que funda su accidn, también es notorio que a él le compete
acreditar tanto la existencia de los elementos constitutivos de la responsabilidad
civil como la cuantic de los presuntos dafios o perjuicios que reclama a fitulo de
indemnizaciéon, los cuales, deben estar dentro de los pardmetros de [a
razonabilidad ademds de versar sobre acontecimientos especificos y no sobre
manifestaciones vagas o ambiguas, ya que la naturaleza del proceso declarativo,
cuyas pretensiones s& enmarcan en el reconocimiento y condena, asi lo exigen.

Dentro de los elementos constitutivos de la responsabilidad civil extracontractual
que se deslindan del articulo 2341 del Cédigo Civil, encontramos el dafo junto con
los perjuicios irogados, la conducta o hecho danoso v la relacion causal, nociones
sobre las cuales debe confluir, en cada una de ellas, un acervo probatorio solido
que permita colegir su existencia. '

Las pretensiones elevadas por los demandantes, carecen del rigor probatorio
respecto de la totalidad de los elementos enunciados. Se enfatiza gue no basta
con readlizar meras afiimaciones sobre la ocurrencia de un evento de
responsabilidad puesto que los ingredientes que estructuran la misma deben ser
esgrimidos y debidamente soportados.

En un primer momento debe aludirse al dano y a los perjuicios presuntamente
causados como elemento de andlisis inicial en la estructura de la responsabilidad.
En el libelo de la demanda se hace alusidn a la ocurrencia de un dano, no
obstante, esta afirmacion carece de soporte probatorio en lo referente a la
consolidacion de los perjuicios que fueron supuestamente irrogados por el dafo
gue se alega. Al respecto, la Corte Suprema de Justicia en reciente jurisprudencia
reiterd la doctrina de la corporacion en lo que refiere a las caracteristicas que
deben recaer sobre el dafo para que el mismo pueda ser resarcible; es asi como
en sentencia del 12 de junio de 2018, M.P. Luis Armando Tolosa Villabona, radicado:
11001-31-03-032-2011-00734-01, se dispuso:

“5.2.1. H dano es entendido por la dectrina de esta Corte, como “la vulneracion de
un interés futelado por el ordenamiento legal, a consecuencia de una accicn u
omisidn humana, que repercute en una lesicn a bienes como el patimonio o la
integridad personal, y frente al cual se impone una reagccion a manera de
reparacion o, al menos, de safisfaccion ¢ consuelo cuando no es posible consequir
la desaparicidn def agravio™s.

3 CSJSC 6 de abril de 2001, rad. 5502.
7

LAURA MANRIQUE- ABOGADA
Transversal 49 N° 10 — 01 Of. 703, Edificio Terzetto Living Center, Barrancabermeja — Celular 304 — 3448624
valenciaabogadosasociados@gmail.com

VX1



a

VALENCIA

abogados
Hablamos por usted...

El perjuicio es la consecuencia que se deriva del dano para la victima del mismo, y
la indemnizacion corresponde al resarcimiento o pago del “(...) perjuicio que el
dafo ocasiond {...)"

Este Ultimo para que sea reparable, debe ser inequivoco, real y no eventual o
hipotéfico. Es decir, “(...) cierfo y no puramente conjetfural, [por cuanto] (...} no
basta afimario, puesto que es_absolutamente imperafivo que se dacredite
procesaimente con los medios de conviccién regular y opertunamente decretados
y arrimados al plengario {...}" {se destaca).

- En ofras palabras, al margen de dejar establecida la autoria y existencia de un
hecho injusto, el menoscabo que sufre una persona con ocasion del mismo, solo
podra ser resarcible siempre y cuando demuestre su certidumbre, “porque fa culpa,
por censurable que sea, no los produce de suyo's. Tambien debe ser directo, esfo
es, que el guebranto imrogado se haya originado “con ocasion exclusiva del [suceso
arbitrario]".

5.2.2. De igual forma, una vez comprobados los presupuestos que infegran la
responsabilidad civil, entre ellos, el dafo, le compete dl juez cuanfificar la suma

correspondiente a cada una de sus tipologias, ya material ora inmaterial, que ef
demandante haya acreditado. " (Negrita y subrayado fuera del texto originai).

Al tenor de lo expuesto sobre la doctrina del fribunal de cierre en la jurisdiccion civil,
es dable destacar que no basta con alegar la ocurrencia de un dafo, pues el
menoscabo que de él se alega debe estarinvestido de plena certeza, adjetivo que
en este caso no se encuentra presente en razon a la total auvsencia de elementos
de prueba que puedan determinar su existencia. De esta forma y conforme a lo
gue se desarrollara en la excepcidn denominada 3.4. INEXISTENCIA DE PRUEBA DE
LOS PERJUICIOS EXTRAPATRIMONIALES SOLICITADOS EN LA DEMANDA de este
escrito, debe acotarse que el dano vy sus elementos no se encuentran acreditados.

En segundo lugar, es menester indicar que, si bien se alega la existencia de un
hecho dafioso que generd la muerte del sefor Héctor Mario Gufiérrez Arias, no se
encuentra probado que el mismo haya devenido de la conducta desplegada por
el sefior Hipdlito kidro Rodriguez Forero.

Al observar los elementos de prueba alegados por el apoderado de la parte
demandante, se advierte que dentro de ellos no existe siquiera una sola evidencia
gue determine que las dafirmaciones tendientes a atribuir el presunto
adelantamiento del fractocamidén son veridicas. Es claro que no hay prueba
alguna que establezca que tal adelantamiento se produjo, por lo que, no puede
inferirse a partir de una mera hipdtesis (la que ademds no se compagina con la
descripcion grafica del informe de policia de accidente de fransito allegado por el
mismo demandante), que tal suceso haya sido probado.

4idem.

5 CSJSC 10297 de 2014.

6 CSJISC G 1. LX, pdg. 61. :

7 CSJ 5C sentencia de 29 de julio de 1920 {G.). T, XXVIil, pag. 139 y s.5).
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Ahora bien, por el contrario, y tal como se puntualizé en desarrollo de la excepcion
denominada 3.1. RUPTURA DEL NEXO CAUSAL - HECHO EXCLUSIVO DE LA VICTIMA,
fue lo conducta del sefior Héctor Mario Gutiérrez Arias la que condujo a su
lamentable deceso. Si esto es asi, no es posible atribuir el hecho dafoso a la
conducta del sefior Hipolito Isidro Rodriguez Forero, conductor de la unidad
tractora, pues se iterq, no existe prueba de ello.

Se concluye entonces, que no se halla prueba alguna de la relacion de causalidad
denfro de la demanda presentada, situacion que no merece mayores
elucubraciones en su comprensidn, si se tiene en cuenta que el hecho danoso
determinado en la colision del motociclista contra la parte lateral de la segunda
torre del camidn, NO TUVO COMO CAUSA adecuada el actuar del conductor de
vehiculo de carga, COMO Sl la conduccidn a exceso de velocidad por parte del
sefior Héctor Mario Gutiérrez, sin el uso de casco, de una motocicleta modelo 1978
{con mas de 38 afos de uso para el momento del hecho) sobre la cual no se
portaba la constancia de la revisidn técnico-mecdnica, dado que esta no se habia
realizado desde el aro 2011.

Asi las cosas, en razén o gque no se acreditan las circunstancias por las que
considera fa parte demandante le asiste el derecho a obtener indemnizacion,
solicito al despacho se acepte la presente excepcidn y se exonere de
responsabilidad civil a mi representada Transportes Vigia S.AS.

3.2.1. IMPOSIBILIDAD DE DECLARATORIA DE RESPONSABILIDAD CON BASE EN LA
MERA CODIFICACION EN UN INFORME DE ACCIDENTE DE TRANSITO.

La parte demandante sostiene que el informe policial de accidente de fransito N°
C-000011609, es plena y univoca prueba de, entre ofras cosas, la responsabilidad
atribuida o Transportes Vigia S.AS., sin embargo, dadas las falencias en su
elaboracién, no puede determinarse como Unico criterio para establecer la
responsabilidad.

Como se indico en el titulo precedente, la demanda carece del rigor probatorio
exigido por cuanto no se acredita en ningun modo la concurrencia de los
elementos que estructuran la responsabilidad civil. El escrito de la demanda
impetrada sustenta probatoriamente la fotalidad de los hechos acaecidos, asi
como la responsabilidad alegada, en un Unico elemento: informe policial de
accidente de fransito, el cual se presenta como un indiscutible, inequivoco e
insoslayable factor de acreditacidn, pese a que nuestro erdenamiento juridico no
acoge el sistema de tarifa legal en el dmbito de valoracién probatoria de la
responsabilidad civil extracontractual.
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En lo que respecta a valoracién probatoria, el articulo 176 del Codigo General del
Proceso sefala:

“ ARTICULO 176. APRECIACION DE LAS PRUEBAS. Las pruebas deberan ser apreciadas
en conjunio, de acuerdo con las reglas de la sana crifico, sin perjuicio de las
solemnidades prescritas en la ley sustancial para la existencia o validez de cierfos

actos.

El juez expondrd siempre razonadamente el mérito que le asigne a cada prueba.”

Por lo que bajo las previsiones del citado imperativo normativo, no es dable deducir
a partir de un Unico elemento el aribo de todas las condiciones facticas, jurtdicas
y demds aspectos determinantes a la hora de establecer la existencia o no del
deber de reparar, pues contrario a lo planteado por la parte demandante, todas
y cada una de las aristas que componen el acervo probatoric deben ser
apreciadas en conjunto.

Lo anterior, ha side decantado en concreto respecto al informe policial de
accidente de trdnsito porla Corte Constitucional, quien en sentencia C-429 de 2003
indico en lo referente al valor probatorio de este documento, que:

“{...] Este informe de policia entonces, en cuanfo a su contenido materidl,
deberd ser analizado por el fiscal o juez correspondientes siguiendo las reglas de
la sana critica y tendrd el valor probatorio que este funcionario le asigne en
cada caso particular al examinarlo junto con los ofros medios de prueba que se
aporten a la investigacion o al proceso respecfivo, como quiera que en
Colombia se encuentra proscrito, en materia probatoria, cualquier sistema de
farifa legal”

Asi las cosas, yerra el demandante al indicar que se encuentra probada la
conducta indebida y negligente del conductor del fractocamion como causa
adecuada de la muerte del sefior Héctor Mario Gutiérrez a partir de la codificacion
de dos hipdtesis descritas en el informe de policia.

En virtud de lo expuesto, ruego al sefior juez que de acuerdo a la sana ¢ritica, ala
valoracién integral de la prueba y a la razonabilidad, sean analizadas Ias
condiciones facticas descritas en la demanda y en consecuencia, no se tenga
como un presupuesto la materializacion de las hipbtesis descritas en el informe de
policia N° C-000011609, teniendo en cuenta que no existe prueba alguna que
evidencie que dicha codificacién subyace a la realidad y que por el confrario, las
mismas difieren de la descripcién grafica realizada en el croquis asi como de las
pruebas que se aportan con esta contestacién; en consecuencia, solicito
respetuosamente al honorable juez, se sirva desestimar las pretensiones elevadas
por el demandante al fundarse Unicamente en una indebida codificacion carente
de respaldo probatorio.
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3.2.2. FALTA DE PRUEBA DE RESPONSABILIDAD EN CABEZA DEL CONDUCTOR DEL
TRACTOCAMION

Aunado a lo ya expuesto, es importante enfatizar en la carencia probatoria de
responsabilidad respecto a la conducta desplegada por el conductor del
tractocamion. Se insiste en la falta de evidencia relacionada con el supuesto
adelantamiento e invasidn de carril alegados por el demandante, consideraciones
que se reitera, tienen como Unico sustento, la codificacion realizada en el informe
policial de accidente de transito, la que, como se indicé en el subtitulo precedente,
no posee fundamento alguno.

Adicionalmente, se destaca gue el informe poiicial de accidente de transito
presenta una serie de inconsistencias, que redundan y refuerzan el cuestionamiento
en forno a la codificacidén de las hipdtesis que fuera realizada.

Ademdas del hecho que las hipdtesis en mencidn no se armonizan con el bosguejo
trazado en el croquis {No existe demarcacion de huellas que evidencie
adetantamiento ¢ invasion de carril, ni tampoco, ningdn otro criterio que permita
infertr los supuestos codificados), en lailustracion del lugar de los hechos se observa
que la posicidn en la cual fue dibujado el tractocamidn, no corresponde a la
ubicacidn final y real del vehiculo, esto pese a que el automotor tipo nifiera no fue
movilizado con posterioridad a la ocurrencia del accidente, pues no existe
evidencia de ello conforme lo ordena la Resolucion 0011268 de 2012, en la que se
senala que en caso gue las evidencias materia de prueba hayan sido movidas o
refiradas del lugar, se deben diagramar los elementos en forma punteada y anotar
en observaciones quién y por qué se movieron del lugar. Asi mismo, el croquis no
sefdla radio de curvatura, peralte y pendiente, elementos que conforme a ta
precitada resolucidn 0011268 de 2012, son de trascendental importancia o efectos
de describir las condiciones exactas de la via y los que no pueden ser pretermitidos
cuando se trata de un framo curvo de una via como lo fue el lugar del accidente.

En consonancia con lo expuesto, es claro que no existe pruebc de g
responsabilidad del conductor del tfractocamidn de placas SOO-734. como si de la
conducta de la victima, conducta que se determina como causa adecuada del
suceso (ver numeral 3.1).

No es irrelevante, que contrario a lo indicado por el demandante, la conducta del
sefor Hipdlito Isidro Rodriguez Forero se desplegd de forma adecuada e idéneaq,
dado que transitaba por su carril y a la velocidad permitida, conducta que se
determing como evidencia de que la cousa adecuada del dafo no fue su
proceder, como si lo fue la desatada por el motociclista.

11

. LAURA MANRIQUE- ABOGADA
Transversal 49 N° 10— 01 Of. 703, Edificio Terzetto Living Center, Barrancabermeja — Celutar 304 — 3448624
valenciaabogadosasoctados@gmail.com



e

VALENCIA

abogados
Hablamos por usted...

En linea de continuidad con lo aqui desarrollado, solicito al honorable juez de
conocimiento se declare probada la excepcion propuesia y se tengan por no
probadas las afimaciones plasmadas por la parte demandante en el libelo de la
demanda.

3.3. NEUTRALIZACION DE LA PRESUNCION DE CULPA ANTE LA CONCURRENCIA
DE ACTIVIDADES PELIGROSAS.

Al tratarse de un evento de producido por la colision de dos automotores ambos
estdn mediados por la presuncidn de culpas, razén por la cual, la parte
demandante no se encuentra relevada de probar el proceder culposo del
conductor de la ninera.

Sobre el particular la Corte Suprema de Justicia en sentencia en sentencia del 5 de
mayo de 1999 bajo radicado 4978 y ponencia de Jorge Antonio Castillo RUgeles,
establecio:

“Reduciendo, pues, lo dicho a su Ultima esencia para ponerlo en términos
concluyentes, habria que puntuadlizar que gravita scbre quien realiza actividades de
esa especie [las peligrosas], la presuncién de serresponsable del dafio causado con
ocasion de su ejercicio. Otra cosa debe concluirse, empero, cuando demandante
y demandado concurren ol suceso daffoso ejerciendo similares actividades
peligrosas, vale decir, cuando el dafio alegado encuenfra su venero en la
convergencia de sendas aclividades peligrosas, pues, en fal supuesto, las
respectivas presunciones de culpa que cobijan a los implicados pueden aniquilare
mutuamente, forzandc al demandante a demostrar la culpa del encausado;
"Negrita fuera del texto originai)

Conforme al criterio jurisprudencial previamente citado y ante la imposibilidad de
dar aplicacién a la inversidn de la carga de prueba en perjuicio del conductor del
tractocamion, la parte demandante tenia el deber de probar en los términos del
articulo 2341 del Cédigo Civil la culpa del sefor Hipdlito Isidro Rodriguez Forero, la
cual se reitera, no fue acreditada, dado que la hipdtesis de invasion de carril no
encuentra soporte en las pruebas allegadas con la demanda.

3.4. INEXISTENCIA DE PRUEBA DE LOS PERJUICIOS EXTRAPATRIMONIALES
SOLICITADOS EN LA DEMANDA.

La posicidén actual de la jurisprudencia ha sido undnime en reconocer el parentesco
como indicio para estructurar la existencia del dolor, ia afliccion y la congoja propia
del dano moral.

Este indicio conforme al articulo 242 del Codigo General del Proceso, debe ser
apreciado en conjunto con las demds pruebas que obran en el proceso, teniendo
en cuenta su gravedad, concordancia y convergencia, por ello, la parfe
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demandante no estd relevada de probar los presupuestos de procedencia del
perjuicio moral,

Admitir gue la sola prueba del parentesco da lugar a su configuracién, otorgdndole
a dicho elemento probatorio valor de conviccidn suficiente, conduce a asignarle
a la parte demandada el deber de aportar una prueba diabdlica, pues
dificimente podrd conocer las circunstancias particulares de las relaciones
existentes de los demandantes y la victima directa.

Consecuente con lo anterior, la Corte Suprema de Justicia, en sentencia del 12 de
junio de 2018, bajo radicado 11001-31-03-032-2011-00736-01 y ponencia del
Magistrado Luis Armando Tolosa Villabona, sefiald:

“Ya bien fo dijo esta Corte en los albores del siglo XX, al afirmar que (...} la
existencia de perjuicios no se presume en ningdn caso; [pues] no hay
disposicion legal que establezca tal  presuncion  {...})". Sin  embargo,
fratandose de perjuicios inmateriales, se presumen, por tanto, su indemnizacién es
oficiosa por virfud del principic de reparacion infegral; por supuesto, ayudado de los
elementos de conviccion que obren en el juicio. afendiendc la naturaleza del
derecho afectado y la prudencia racional del juez.”

En consecuencia, el parentesco constituye un indicio, sin embargo, es necesario
gue la parte demandante pruebe la relacion afectiva y del sufrimiento derivado
de su rompimiento, los cuales se echan de menos en el expediente siendo este un
olvido que determina la imposibilidad de ordenar la indemnizacion del perjuicio
extrapatrimonial,

3.5. EXCEPCION SUBSIDIARIA: REDUCCION DEL MONTO INDEMNIZABLE POR
CONCURRENCIA DEL HECHO DE LA VICTIMA. '

En gracia de discusidn, en el evento de que no llegare a prosperar el hecho de la
victima como causal de exclusidn de responsabilidad, debe darse aplicacion al
articuto 2357 del Codigo Civil y en consecuencia ordenar la reduccion del monto
indemnizable toda vez gue la conducta desplegada por la victima contribuyd a la
ocurrencia del accidente.

Sobre la reducciéon del monto indemnizable al confluir en la cadena causal el
hecho de la victima y del victimario, la corte Suprema de Justicia en sentencia del
16 de diciembre de 2010, dentro del expediente 11001-3103-008-1989-00042-01,
indicé:

"Cuando el hecho lesivo es generado por la accion independiente de varias
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personas, sin que exista convenio previo ni cooperacion entre si, 'pero de tal suerte
que aun de haber actuadc aisladomente, el resultado se habria producido fo
misrmo, entonces surge la hipdtesis de la causalidad acumulativa o concurrente,
prevista en el arficulo 2537 del ordenamijento civil, segun el cual fa apreciacion del
dafio estd sujeta a reduccién cuando fa victima inferviene en su produccion por
haberse expuesto a él de manera imprudente.

Tal coparticipacion causal —ha sostenido esta Corte~ conducira a que la condena
reparatoria que se le imponga al demandado se disminuya proporcionalimente, en
la medida de la incidencia del comportamiento de la propia victima en la
produccion del resultado danoso™

En el presente caso, la conducta de la victima infractora de las normas que
establecen el deber de comportarse en el tréansito vial (Art. 18, 34, 42, 94),
constituyen un flagrante desconocimiento a las prohibiciones de no ir a exceso de
velocidad, en una mofocicleta sin revision técnico-mecdnica vy sin licencia de
conduccién, situaciones que sumadas al trdnsito por un tramo vial curvo y himedo,
inequivocamente se erigen como una confribucidn indispensable para la
ocurrencia del accidente.

En consecuencia, el conductor de la motocicleta asumidé un riesgo
razonablemente previsible, como lo es perder el control del automotor e impactar
al tractocamioén por el exceso de velocidad, dadas las condiciones de la superiicie
sobre la gue se movilizaba,

Por consiguiente, ha debido tomar las precaucicnes d fin de evitar la colision con
el fractocamidn, disminuyendo la velocidad del velocipedo.

Asi las cosas, la mencionada negligencia vy situacion de riesgo provocada por el

senor Héctor Mario Gutiérrez Arias, conducen a declarar la concurrencia del hecho
de la victima y a reducir per se el monto indemnizatorio.

V. PRUEBAS

5.1. DOCUMENTALES:

Certificado de existencia y representacion legal de Transportes Vigia S.AS.

1.

2. Fotografia del accidente

3. Histérico vehicular motocicleta de placas DVS049.

4. Manual de referencia para conductores de vehiculos en general y
rmotocicletas.

5. Derecho de peticion radicade ante la Fiscalia General de la Nacién.

6. Derecho de peticién enviado al correo electrénico del Hospital San Rafael.
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5.2, TESTIMONIALES:

1.

Patrullero FERNANDO ECHAVARRIA VANEGAS, quien suscribid el informe
policial de accidente de trdnsito, identificado con la cédula de ciudadania
N° 28606865, quien puede ser ubicado a través de la direccion de Talento
Humano de la Policia Nacional, ubicada en la carrera 59 #24-21 CAN
Bogotd; Coreo electronico: ditah.spgrs@policia.gov.co,
ditah.cac@policia.gov.co.

Pertinencia: Su testimonio es pertinente dado que fue el funcionario que
realizé el informe policial de accidente frdnsito N° C-000011409. En
consecuencia, puede deponer sobre los hallazgos alli evidenciados, los
hechos que le permitieron concluir las hipdtesis v demds hechos
relacionados con la demanda vy la contestacion.

HIPOLITO ISIDRO RODRIGUEZ FORERO, identificado con cédula de
civdadania N° 79.166.632, conductor del tractocamidn de placas S00734,
quien puede ser ubicado en la calle 13 N°5 A- 24, Scacha, Cundinamarca.
Pertinencia: Su festimonio es pertinente a efectos de acreditar las
circunstancias de tiempo, modo y lugar del accidente, asi como la
velocidad a la gue se movilizaban los vehiculos.

Desconocemos la direccidn electrdnica donde el referido ciudadano recibe
notificaciones electrénicas.

5.3. INTERROGATORIO DE PARTE

Respetuosamente solicito se decrete el interrogatorio de parte de todos los
demandantes a efectos de inferrogarlos sobre las circunstancias de tiempo,
modo y lugar de ocurrencia del accidente, asi como los perjuicios que
alegan haber sufrido.

5.4. PRUEBAS POR OFICIAR

A efectos de acreditar si el sefior Héctor Mario Gutiérrez Arias, se encontraba
en estado de embriaguez para el momento de ocurrencia del accidente
respetuosamente solicito:

A. Se oficie a la Fiscalia 24 Seccional de Puerto Triunfo a efectos de que
allegue copia del informe pericial de necropsia del senor Héctor Mario
Gutiérrez Arias, a efectos.

B. Se oficie ala ES.E. Hospital San Rafael, San Luis de Antfioquia, para que
allegue al expediente copic de la historia clinica del referido ciudadano.,
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Es de resaltar que los mencionados documentos tienen reserva legal por
disposicion de la Ley 1755 de 20135, sin embargo, con el proposito de dar
cumplimiento al deber previsto en el C.G.P., se envio derecho de
peticién solicitando la documentacion previamente indicada.

V. ANEXOS

1. Poder conferido para la presente actuacion.

2. Correo electrénico mediante el cual se envio el poder para lo
representacion judicial.

3. Documentos aducidos en el acdpite de pruebas.

VL. NOTIFICACIONES

e - Mipoderdante enla calle 17 NC 21 - 65 de la ciudad de Bogotd. Direccidn
electrénica: direccionfyp@transportesvigia.com

e La suscrita en la fransversal 42 N° 10 - 01 Of. 703, Edificio Terzetto Living
Center, Barrancabermejo — Celular 304 — 3448624, Direccién electrénica:
valenciagbogadosasociados@gmdil.com

A’renfc:merﬁe,

R

LAURA ROCIO MANRIQUE HERRERA
C.C.N° 1.095.928.464
T.P.N°266.115del CS.J.
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Sefores
JUIGADO QOCTAVO CIVIL DEL CIRCUITO

- Medelin .

Ref: Otorgomiento de poder.

GLORIA LUCIA GARZON DE ECHEVERRY, identificada con ia cédula de ciudadanio
No. 51.567.532, domiciioda en la ciudod de Bogotd, actuande en calidad ce
representonte  legol de TRANSPORTES VIGIA SOCIEDAD POR ACCIONES
SIMPLIFICADA $.A.S., idenfificada con NIT. 800042210 - 2, por medio del presente
escrifo manifiesto que confiero poder especial amplio y suficiente a la Dra. LAURA
ROCIO MANRIQUE HERRERA, domiciiada en el municipic de Barancobermeja,
identificado con C.C. No. 1.095.928.444 de Girdn (Saniander), portadorg de ia TP,
No. 266.115 del Consejo Superior de la Judicaiura para gue represente los
intereses de o sociedad que represento dentro del proceso verbal de
responsabilidad civil extracontractual bajo radicado 2018-00210-00.

. Mi apoderado quedo facuttada parg conciliar, recibir, desistir, renunciar, transigir,

reagsumir, efectuar llomamiento en gcrohﬁc, solicitar la practica de pruebas,
interponer toda clase de recursos y todas aguellas octividades judiciales
conternpladas en el articulo 77 del C.G.P. que estén encaminadas al éxito del

presente mandato.

De contormidad con el arficulo 5° del Decreto 806 de 2020, mi opoderada recibe

notificaciones en el comeo eiectdnico descrito en el registro nacional de

cbogados que comesponde a: valenclaabogadosasociados@gmail.com.

" Afenfomente, Acepto el poder,
: / Q4 ombol Ve eia
~ GLORIA LUCIA GARION DE ECHEVERRY LAURA ROCIO MANRIGQUE HERRERA
C.C.N°® 5].5467.532 C.C.N%1.095.928.464
Reprasentante lagal . TP.N® 2480 15dei CS.).
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M Gmail Valencia Abogados <valenciaabogadosasociados@gmail.com>

VIG-DOCUMENTO 1.pdf

Sebastian Echeverry <direccionfyp@transportesvigia.com> 24 de noviembre de 2020 a las 11:14
Para: valenciaabogadosasociados@gmail.com
CC: Javier Arley Murcia Barefio <jefejuridica@transportesvigia.com>

Buenas tardes,
Adjunto poder.

Saludos,

CopyRigth 2020 - Este documento es propiedad de TRANSPORTES
VIGIA

S.A.5 . puede contener informacién privilegiada o

confidencial. Por tanto,

usar esta informacién y sus anexos para propositos

ajencs a los de

TRANSPORTES VIGIA S.A.S . divulgaria a personas a las

cuales no se

encuentre destinado este correo o reproducirla total o

parciaimente, se

encuentra prohibido en virtud de la legislacion vigente. La

compafiia no

asumira responsabilidad sobre informacién, opiniones o criterios
contenidos

en este correo que no estén directamente refacionados con TRANSPORTES
VIGIA .

S.A.S . Siusted no es el destinatario autorizado o por error recibe
esle

mensaje, favor borrarlo inmediatamente.

P *La responsabilidad con el

https://mail.google.com/mailf/2?ik=1cdf7 9bB862&view=pt&search=all&permmsgid=msg-{%3A 16842589283 10319252&simpl=msg-{%3A1684258928310319252 112
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medio ambiente comienza en
casa, piense si es necesario imprimir este
correo!”

Sebastian Echeverry G,
Enviado desde mi iPhone
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Camara de Comercic de Bogota
Sede Virtual

CERTIFICADQ DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL

Fecha Expedicién: 26 de noviembre de 2020 Hora: 0%:15:52 \
Recibo No. BAB20457001
valor: $ 6,100

CODIGO DE VERIFICACION B20457001234AE

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresando a
www.cch.org.co/certificadoselectronicos y digite el respective cbédige, para que visualice la
imagen generada al momento de su expedicién. La verificacién se puede realizar de manera
ilimitada, durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicién,

LA MATRICULAR MERCANTIL
NEGOCIOS.

PROPORCIONA SEGURIDAD Y CONFIANZA EN LOS

CON FUNDAMENTO EN LA MATRiCULAIE INSCRIPCIONES EFECTUADAS EN EL
REGISTRO MERCANTIL, LA CAMARA DE COMERCIO CERTIFICA:

NOMBRE, IDENTIFICACION Y DOMICILIO

TRANSPORTES VIGIA
SIMPLIFICADA S.A.S

Razdn social: SOCIEDAD POR ACCIONES

Nit:

Domicilio principal:

Matricula No.
Fecha de matricula:

Ultimo afio rencovado:
Fecha de rencvacidn:

Direccién del domicilic principal:

800.042.21C~2
Bogota D.C.

MATRICULA
00340258
9 de agosto de 1988

2020
26 de junio de 2020

UBICACION

Municipio: Bogoté D.C.

Cl 17 No.

21 65

direccionfypltransportesvigia.com
7957405

No reportd.

No reportéd.

Correo electrdénico:
Teléfono comercial 1:
Teléfonc ccocmercial 2:
Teléfono comercial 3:

Direccidén para notificacidn judicial: CI 17 No. 21 65

Municipio: Bogotd D.C.

Correo electrdénico de notificacidn: direccionfypl@transportesvigia.com
Teléfono para notificacidén 1: 7957405

Teléfono para notificacién 2: No reporté.

Teléfono para notificacién 3: No reportd.

recibir notificaciones
de conformidad con lo

autorizd para
electrénico,

juridica NO
través de correo

La perscna
personales a
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QD&W Cémara de Comercio de Bogotéd

Sede Virtual
CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL

Fecha Expedicién: 26 de noviembre de 2020 Hora: 09:15:52
Recibo No. AB20457001
valor: $ 6,100

cODIGO DE VERIFICACION B20457001234AE

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresando a
www.ccb.org.co/certificadoselectronicos y digite el respective cédigo, para que visualice la
imagen generada al momento de su expedicién. La verificacién se puede realizar de manera
ilimitada, durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicidn.

establecido en el articulo 0’7 del Cédigo de Procedimiento
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

CONSTITUCION

Agencias: La 2zona franca de Palmaseca (Palmira). Palermc (Huila).
Villavicencio.

Que por E.P. No. 1492 de la Notaria 26 de Bogotd del 18 de julio de
1.988, inscrita el 2 de agosto de 1.988 bajo el No. 242.526 del libro
IX, se constituyd 1la sociedad comercial denominada: "TRANSPORTES
VIGIA LIMITADA".

REFORMAS ESPECIALES

Que por E.P. No. 3527 de la Notaria 33 de Bogota del 23 de diciembre
de 1.988, 1inscrita el 20 de enero de 1.98% bajo el No. 255.383 del
libro IX, la sociedad se transformdé de Sociedad Limitada en 3ociedad
Anénima kajo el nombre de "TRANSPORTES VIGIA S.A.".
CERTIFICA:

Que ©por Acta No. 18 de la Asamblea de Accilonistas, del 27 de octubre
de 2009 inscrita el 09 de diciembre de 2009 kajo el numerc 1346031
del libro I¥, la socliedad de la referencia se transformd de Sociedad
Anénima a Sociedad por &Accicnes Simplificada baljo el nombre de:
TRANSPORTES VIGIA SOCIEDAD POR ACCIONES SIMPLIFICADA pudiendo
utilizar la abreviatura S.A.S.

ORDENES DE AUTORIDAD COMPETENTE

Que mediante Oficio No. 1341/2018-00065-00 del 21 de marzo de 2018,
inscrito el 31 de marzo de 2018 bajo el No, 00167203 del libro VIII,
el Juzgado 3 C(Civil del Circuito de Bucaramanga, comunicd que en el
procesc verbal de responsabilidad c¢ivil extracontractual de: Ana
Lucia Agullar Flérez, Ingril Paola Jaimes Aguilar, Yerli Andrea Jaimes
Aguilar, Diego Armandc Jaimes Aguilar, Cesar Auguste Jaimes Aguilar,
Yenny Marisa Jaimes Aguilar y Yenifer Tarazona Ramirez representante
legal del menor Jheysenberg Farid Jaimes Tarazona, contra: Sandra
Ménica Calderén Vega, COOPERATIVA DE TRANSPORTADORES DEL MEDIO
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MAGDALENA LTDA "COOTRANSMAGDALENA LTDA" representada por Juan Pablo
Ayala o quien haga sus veces, la equidad seguros generales organismo
cooperativo representada, legalmente por Yolanda Reyes Villar o quien
haga sus veces; Juan David Rodriguez Plazas, sociedad VIGIA S.A.S,
representada legalmente por Luis Alberto Echeverry Garzén, o guien
haga sus veces; socledad COLTEFINANCIERA S.A. Representada legalmente
por Héctor Camargo Salgar o, gquien haga sus veces; SEGUROS DEL ESTADO
S.A., representado legalmente por Jorge Mora Sanchez o, gquien haga
sus veces. Se decretd la inscripcién de la demanda en el registro
mercantil de la sociedad de la referencia.

. Mediante Oficio WNo. 1357 del 22 de agosto de 2019, el Juzgado 11
Civil del Circuito de Bucaramanga (Santander), ordend la inscripcién
de la demanda en 1la sociedad de la referencia dentro del! proceso
verbal (R.C.E) No. 68001-31-03-011-2018-00221-00 de: Ever Mufoz
Marulanda cC 79.997.131, Sara Melissa Muficz Casallas cC
1.021.316.814, Nicolas Alcides Mufioz Marulanda CC 80.131807, Rryan
Steven Munioz Veloza CC 1.027.524.979%, Adolfo Mufioz Gonzalez CC
91.130.434, Salvador Muficz Genzalez CC  51.130.297, Jaime Mufioz
Gonzalez CC 19.155.136, Gladis Mufioz Gonzalez CC €3.252.962, Claudia
Marina Pinzon Muficz CC 63.253.337, Luis Fernando Pinzon Mufioz CC
1.089.542.0686, Juan Carlos Pinzon Muficz CC 91.136.588, Gustavo Mufioz
Gonzalez CC 1%.217.225, Wilson Muficz Gonzélez CC 19.472.293, Contra:
COOPERATIVA DE TRANSPORTADORES DEL MAGDALENA MEDIO vy TRANSPORTES
VIGIA SAS, el cual fue inscrito ante esta Camara de Comercio el 20 de
Mayo de 2020 bajo el Neo. 00184417 del libro VIII.

TERMINO DE DURACION
. La persona Jjuridica no se encuentra disuelta y su duracidn es
indefinida.

HABILITACION TRANSPORTE DE CARGA
Que mediante inscripcidén No. 01862604 de fecha 27 de agosto de 2014
del libro IX, se registrd el acto administrativo no. 298 de fecha 16
de noviembre de 1988 expedido por Ministerio de Transporte, que lo

habilita para prestar el servicio publico de transporte automctor en
la modalidad de carga.

Pagina 3 de 13



Camara
C 5 Camercio

dﬁm- Cémara de Comercio de Bogota

sede Virtual
CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL

Fecha Expedicién: 26 de noviembre de 2020 Hora: 09:15:52
Recibo No. AB20457001
valor: $ 6,100

CODIGO DE VERIFICACION B20457001234AE

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresandc a
www.cch. org.co/certificadoselectronicos y digite el respective cédigo, para que visualice la
imagen generada al momento de su expedicidén. La verificacién se puede realizar de manera
ilimitada, durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicién.

OBJETC SOCIAL

El objeto principal de la scciedad lo constituye todo lo relacionado
con el transporte, acarreo o movilizacién de bienes en vehiculos
automotores destinados para tal fin, dentro del territorioc nacional.
El transporte de personas en vehiculos automotores destinados para
tal fin, dentro del territorio nacional. La recoleccién, transporte
de basuras y de desechos industriales vy reciclaje de las mismas.
Realizar en forma individual o conjunta las operaciones de logistica
integral, entendida ésta como recibo de mercancias, almacenamiento,
empague, despacho y transporte, paqueteo puerta a puerta. Igualmente,
el adecuar, demarcar, sefializar, administrar y realizar la operacién
y regulacié4n de =zonas de estacionamiento en vias publicas urbanas o
rurales, utilizando los medios técnicos para controlar el tiempo de
pargqueo. La administracidn 3% operacion de parqueadercs. La
inmovilizacidén de vehiculos contraventores de normas de trénsito,
especialmente por el estacionamieantoe en via publica o en invasidén de
espacio publico, asi como el trasladc de los vehiculos inmovilizados,
bien sea por orden de autoridad competente o per delegacién de la
misma. Recepcionar y aportar pruebas sobre la comisidn de
contravenciones &l cdédigo nacional de transite, notificar las &rdenes
de comparendo a los presuntos 1infractores vy recaudar las multas.
Finamente, las anteriores actividades son meramente descriptivas,
pues la sociedad podrd realizar cualgquier ctra actividad econémica
licita tanto en Colombia comc en el extranjero. Asi mismo, la
sociedad podra llevar a cabc, en general, todas las operaciones, de
cualquier naturaleza que ellas fueren, relacicnadas con los objetos
mencionados, asi  como cualesguiera actividades similares, conexas o
complementarias o gque permitan facilitar o desarrcllar el objeto
social, tales como: A) Adgquirir bienes muebles e 1inmuebles a
cualguier titule, 1os cuales podra gravar, hipotecar y darles en
prenda o anticresis, asi como darlos y recibkirlos en arrendamiento,
comodateo, administracidn o usufructo. B) Par vy recibir dinero en
mutue c¢on o© sin rendimiento C) Adquirir accicones o derechos de toda
clase de sociedades civiles y comerciales, asi como formar parte de
ellas. D) Asociarse temporalmente con toda clase de perscnas
naturales o Juridicas para adelantar proyectos relacionados con su
objeto social E) Importar o exportar toda clase de bienes, equipcs vy
elementos afines con el objeto soclal. La circulacidn del transporte
de carga de la sociedad TRANSPORTES VIGIA $.A.5., a nivel
internacional.
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CAPITAL

* CAPITAL AUTORIZADO *

Valor : 515.0006.000.000,00
No. de acciones : 1.500.000.000,00
Valor nominal : $10,00

* CAPITAL SUSCRITO *

Valor : 5$9.818.485.000,00
No. de acciones : 981.848.500,00
Valor nominal : 510,00

* CAPITAL PAGADO *

Valor : $9.818.485.000,00
No. de acciones : 981.848.500,00
Valor nominal : 510,00

REPRESENTACION LEGAL

La representacién legal de la sociedad estard a cargo de un Gerente,
accionista o© no, guien tendra cuatro (4) llamados. Primer, segundo,
tercer y cuartce subgerente, respectivamente, designadeos por la Junta
Directiva. Paragrafo 1. Tanto el Gerente como sus suplentes una vez
ncmpbrados representaran a la sociedad de manera indefinida hasta
cuando la Junta Directiva mediante acta acepte su renuncia y se
solicite la cancelacién de la inscripcidn del ncombramiento ante la
Camara de Comercioc de esta ciudad. Tgualmente propone gque de acuerdo
a esta reforma social, los nombramientos del actual Gerente y sus
suplentes debidamente inscrites en la Camara de Comercio, queden
cobijados por ella, es decir, sus nombramientos tengan la condicidn
de indefinidos.

FACULTADES Y LIMITACICNES DEL REPRESENTANTE LEGAL
El Gerente siempre respetara e implementaréd las politicas generales
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de la familia concertadas entre sus integrantes y tendra las
siguientes funciones: 1. Representar a la sociedad ante los soclos
mismos, ante terceros vy ante toda clase de autoridades judiciales ©
administrativas. 2. Elaborar, presentar y difundir los estados
financieros de la compafiia, tanto los de propdsito general como los
especificos o consolidados y certificados con su misma firma, y
presentar el proyecto de distribucién de wutilidades. 3. Rendir
cuentas comprobadas vy elaborar un informe de su gestidn, al final de
cada ejercicio, para ser presentadas a la Asamblea General de
Accionistas, asi como cuande se retire del cargo. 4. Celebrar y
ejecutar todos los actos, negocios y contratos en desarrollo del .
objeto social de la compafila o gue se relacionen con la existencila de
la sociedad, sin limite algunc en cuanto a la naturaleza y cuantia de
los negocios a celebrar, con excepcién de lo dispuesto en los
paragrafos 1 y 2 de este articulo. 5. Autorizar con su firma todos
los documentos publicos que deban otorgarse en desarrclloc del objeto
social. 6. Convocar a la Asamblea General de Accionistas a sus
reuniones ordinarias vy extraordinarias, en la época fijada por los
estatutos, la ley o 1lo exijan las necesidades de la compafiia. 7.
Nombrar y remover a los empleados vy funcionarios que requiera la

compafiia. 8. Conciliar judicial o extrajudicialmente. en los procesos
civiles, laborales o administratives. 9. Solicitar la constitucidn de
tribunales de arbitramento. 10. Nombrar delegades, asi como

apoderados Jjudiciales o especiales para que representen la compania.
11. Las demads tendientes al desarrcllo del objeto social. Pardgrafo
1. El representante legal de la compafila requerird de autorizacidn de
la Junta Directiva para la enalenacidén y gravamen de los bienes
inmuebles vy 1los activos fijos de la scciedad siempre que el valor de
las mismas supere los mil millones de pesos ($1.000.000.000).
Paragrafo 2. Queda totalmente prohikido al representante legal
constituir la compafiia como garante de obligacicnes con terceros, sin
la aprcbacién de 1la Junta Directiva cuando el valor de las mismas
supere la suma de veinte millcones de pesos MCTE ($20.000.000,00). La
persona designada como cuarto subgerente, lo sera para actividades
especificas y limitadas al ejercicic de la representacidn judicial
exclusivamente para los siguientes efectos: Para que represente a la
sociedad ante los estrados judiciales civiles, penales,
administrativos, arbitrales o de cualguiera otra jurisdiccién
establecida en la Republica de Colombia vy en cualgquier lugar de la
misma. Asi mismo, ante las autoridades administrativas, bkien sean
éstas de cardcter naciocnal, departamental o municipal, en las
jurisdicciones policiva, monetaria, cambiaria, financiera, ambiental,
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de regulacidn precios, propiedad industrial, de tréansito vy
transporte, notarias, etc. Para que concurra a los centros de
conciliacién debidamente establecidos vy reccnocides, con facultades
para recibir, conciliar, transigir, y 2n general las inherentes a su
encargo. Las funcicones vy facultades anteriores se ejerceran sin
perjuicio de que el representante legal principal vy los otros
subgerentes también las puedan ejercer.

NOMBRAMIENTOS
. REPRESENTANTES LEGALES
Mediante Acta No. 18 del 27 de octubre de 2009, de Asamblea de

Acclonistas, inscrita en esta Camara de Comercic el 9 de diciembre de
2009 con el No. 01346033 del Librc IX, se designdé a:

CARGO NOMBRE TDENTIFICACION
Primer Garzon De Echeverry C.C. Neo. 000000051567532
Subgerente Gloria Lucia

Mediante Acta No. 23 del 2 de agosto de 2012, de Asamblea de
Accionistas, inscrita en esta Camara de Ccmercilio el 6 de septiembre de
2012 con el No. 01664222 del Libro TIX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
Tercer Echeverry Garzon C.C. No. 000000052693440
. Subgerente Juanita

Mediante Acta No. 1C3 del 9 de enerc de 2013, de Junta Directiva,
inscrita en esta Camara de Comercio el 9 de eneroc de 2013 con el Na.
01696668 del Libro I1X, se designdé a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION

Gerente Echeverry Garzon C.C. Ne. 000000019149625
Luis Alberto Gonzalo

Segundo Echeverry Garzon C.C. No. 000000G680765890

Subgerente Sebastian
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Mediante Acta No. 152 del 6 de mayo de 2020, de Junta Directiva,
inscrita en esta Camara de Comercio el 11 de mayo de 2020 con el No.
02570267 del Libro TIX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
Cuarto Murcia Barefio Javier C.C. No. 000001030542531
Subgerente Arley

ORGANO DE ADMINISTRACION
JUNTA DIRECTIVA
Mediante &Acta No. 18 del 27 de octubre de 2002, de Asamblea de

Accionistas, inscrita en esta Camara de Comercio el 9 de diciembre de
2009 con el No. 01346038 del Libro IX, se designd a:

PRINCIPALES

CARGO NOMBRE IDENTTFTCACION

Primer Renglon Echeverry Garzon C.C. No. 0000000191494625
Tuis Alberto Gonzalo

Segundo Renglon Garzon De Echeverry C.C. No. 0C0000C051567532
Gloria Lucia

Tercer Renglon Echeverry Garzon C.C. No. 00000005269344¢C
Juanita

Cuarto Renglon Echeverry Garzon C.C. No. 000000080765890G
Sebastian

Quinto Renglon Echeverry Garzon - C.C. Neo. 000001019012387
Mariana

REVISORES FISCALES

Mediante Acta No. 45 del 5 de junio de 2019, de Asamblea de
Accionistas, inscrita en esta Camara de Comercio el 5 de julic de 2019
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con el No. 02483203 del Libro IX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION

Revisor Fiscal MOORE ASSURANCE S.A.S N.I.T. No. 00000830097145%¢
Persona

Juridica

Mediante Documento Privado No. SIN NUM del 2 de julio de 2019, de
Revisor Fiscal, 1inscrita en esta Camara de Comercio el 5 de julio de
2018 con el No. 02483204 del Libro IX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION
Revisor Fiscal Hernandez Huertas C.C. No. 000000080722975
Principal Guillermo Andres T.P. No. 110098-T

Mediante Documento Privado No. 576 del 31 de julio de 2019, de Revisor
FFiscal, inscrita en esta Camara de Comercic el 1 de agosto de 2019 con
2l Nc. 02492345 del Libro IX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION

Revisor Fiscal Ruiz Claros Julio C.C. No. 000001121710875
Primer Cesar

Suplente

Mediante Documento Privado No. sin num del 7 de octubre de 2020, de
Revisor Fiscal, inscrita en esta Céamara de Comercio el 14 de octubre
de 2020 con el No. 02625024 del Libro IX, se designd a:

CARGO NOMBRE IDENTIFICACION

Revisor Fiscal Pescador Medina Ana C.C. No. 000001023860759
Segundo Patricia T.P. No. 200122-t

Suplente

PODERES

Que por Documento Privado sin numero, del 18 de octubre de 2019,
inscrito el 21 de octubre de 2019 bajo el registro No. 00042426 del
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libro V, comparecid Gloria Lucia Garzén de Echeverry, identificada
con cédula de ciudadania No. 51.567.532 de Bogota, gquien, obrando en
su calidad de representante legal de la sociedad de la referencia,
confiere poder especial, amplic vy suficiente a Javier Arley Murcia
Barefio, identificado con la cédula de ciudadania No. 1.030.542.531 de
Bogotd vy portader de la Tarjeta Profesional 261.3434 del Consejo
Superior de la Judicatura, para que actue en nombre y representacién
de la socledad TRANSPORTES VIGIA S.A.3, en los sigulentes actos
relacionados a saber: A) Las facultades de mi apoderado se basan en
la representacion de la sociedad en estrados judiciales, en especial
para la diligencia que se llevard a cabo el dia 22 de octubre de 2019
a la 9:00 am en el Juzgado Tercero Civil del Circuito en el Proceso
05266310300320180016500, para gque concurra con facultad para recibir,
conciliar, para rendir el interrcgatorio vy concordante con el
articule 372 vy 373 del CCdédige General del Proceso. B) Salve lo
previsto por la ley, este mandato tendra una vigencia expresa de 30
dias habiles a partir de la fecha.

REFORMAS DE ESTATUTOS

ESCRITURAS NO. FECHA NOTARIA INSCRIPCION
3.527 23-XII-1.9288 33 BTA. 20-T ~1.98%2 NO.255.383
429 25-I1--1.992 44 STAFE BTA 9-III-1.992 NO.358.677
4,024 5- X- 1.993 34 STAFE BTA 11- X- 1.993 NO.423.351
934 15- III-19%5 34 STAFE BTA 27—~ III-1995 NO.486.381

Los estatutos de la sociedad han sido reformados asi:

DOCUMENTO INSCRIPCION

E. P. ©No. 0000647 del 16 de abril 00677107 del 22 de abril de
de 19929 de la Notaria 50 de Bogoeta 1999 del Libre IX

D.C.

E. P. No. 0000024 del 9 de enerc 00810186 del 14 de enero de
de 2002 de la Neotaria 46 de Bogota 2002 del Libro IX

D.C.

E. P. No. 0002337 del §5 de 00852702 del 14 de noviembre
noviembre de 2002 de la Notaria 46 de 2002 del Libro IX

de Bogota D.C.

E. P. No. 0006398 del 28 de 00905839 del 10 de noviembre
octubre de 2003 de la Junta de de 2003 del Libro IX
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Socios de Bogota D.C.

E. P. No. 0003327 del 14 de 01178217 del 18 de diciembre
diciembre de 2007 de la Notaria 50 de 2007 del Libro IX

de Bogota D.C.

E. P. No. 477 del 25 de marzo de 01288299 del 6 de abril de
2009 de 1la Notaria 46 de Bogotéa 2009 del Libro IX

D.C.

Acta Nc. 18 del 27 de octubre de 01346031 del 9 de diciembre de
2009 de la Asamblea de Accionistas 2009 del Libro IX

Acta No. 22 del 8 de septiembre de 01513645 del 19 de septiembre
2011 de la Asamblea de Accionistas de 2011 del Libro IX

Acta No. 23 del 2 de agosto de 01664219 del 6 de septiembre
2012 de la Asamblea de Accionistas de 2012 del Libro IX

Acta No. 23 del 2 de agosto de 01666921 del 18 de septiembre
2012 de la Asamblea de Accionistas de 2012 del Libro IX

Acta No. 24 del 8 de octubre de 01675958 del 26 de octubre de
2012 de la Asamblea de Accionistas 2012 del Libro IX

Acta No. 29 del 29 de julic de 01867680 del 12 de septiembre
2014 de la Asamblea de Accionistas de 2014 del Libro IX

Acta No. 28 del 22 de noviembre de 02278361 del 23 de noviembre
2017 de la Asamblea de Accionistas de 2017 del Libro IX

Actividad principal Cédigo CIIU:
Actividad secundaria Cédigo CIIU:
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Cémara de Comercio de Bogota
Sede Virtual

CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL

Fecha Expedicién: 26 de noviembre de 2020 Hora: 09:15:52
Recibo No. ABZ0457001
Valor: § 6,100

CODIGO DE VERIFICACION B20457001234AE

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresande a
www.cch.org.cofcertificadoselectronicos y digite el respectivo cédigo, para que visualice la
imagen generada al momento de su expedicidn. La verificacidén se puede realizar de manera
ilimitada, durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicién.

Procedimiento Administrativo y de los Contencicoso Administrativo.

INFORMACION COMPLEMENTARIA

Los siguientes datos sobre Planeacidn Distrital son informativos:
Fecha de envio de informacién a Planeacién Distrital : 14 de octubre
de 2020.

Sefior empresario, si su empresa tiene activos inferiores a 30.000
SMILMY vy una planta de personal de menos de 200 trabajadores, usted
tiene derecho a recibir un descuento en el pago de los parafiscales
de 75% en el primer afic de constitucidn de su empresa, de 50% en el
segunde afo vy de 25% en el tercer afio. Ley 590 de 2000 y Decreto 525
de 2009. Recuerde ingresar a2 www.supersocledades.gov.CcO para
verificar si su empresa estéd obligada a remitir estados financieros.
Evite sanciocnes.

TAMANO EMPRESA

De conformidad con lo previsto en el articulo 2.2.1.13.2.1 del
Decreto 1074 de 2015 y la Resolucidn 2225 de 2019 del DANE el tamafo
de la empresa es Grande

Lo anterior de acuerdo a la informacidn reportada por el matriculado
0 inscrito en el formulario RUES:

Ingresos por actividad ordinaria $ 249,577,224,000

Actividad econdémica per la gque percikbid maycres ingresos en el
periodo - CIIU : 4923

El presente certificado no constituye permiso de funcionamiento en
ningin caso.

B I R I e e S T R R R R R R R R R RS RS EEERREE R E

Este certificado refleja la situacidn Jjuridica registral de 1la
sociedad, a la fecha y hora de su expedicién.

Pagina 12 de 13
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#y Camara :
de Comercio
QD%W Cé&mara de Comercio de Bogota

Sede Virtual
CERTIFICADO DE EXISTENCIA Y REPRESENTACION LEGAL i \GO@

Fecha Expedicién: 26 de noviembre de 2020 Hora: 09:15:52
Recibo No. AB20457001
Valor: $ 6,100

CODIGO DE VERIFICACION B20457001234AE

Verifique el contenido y confiabilidad de este certificado, ingresandoc a
www.ccb.org.co/certificadoselectronicos y digite el respectivo codigo, para que visualice la
imagen generada al momento de su expedicién. La verificacién se puede realizar de manera
ilimitada, durante 60 dias calendario contados a partir de la fecha de su expedicién.

dFkkkhFddhkdah kA dFrdh A A d A bk rrohbddhbhr kbbb hhhrdh kbbb dh kb bk rrbhhwhhhdhdhx

Este certificado fue generado electrénicamente con firma digital vy
cuenta con plena validez juridica conforme a la Ley 527 de 1999.

LR R R R A S SRR SR R R R R R R R R I T g
Firma mecanica de conformidad con el Decreto 2150 de 1995 y la

autorizacidn impartida por la Superintendencia de Industria vy
Comercio, mediante el oficio del 18 de neoviembre de 1996.
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La validez de este documento puede verificarse en la pagina hitps:/Aww.runt.com.cefruntfapppub/PortalCiudadano/historicoVehicutar. himi#feonsulta con el nimero

de solicitud
RUNT ,REGISTRO UNICO NACIONAL DE TRANSITO Pagina 1 de 2
REIATRO UMC IACKMAL OE TRATO l-_lISTORICO VEHICULAR \qjc
Histérico vehicular generado con la solicitud No. 670959 Identificacién : DVS49
Expedido el 23 de noviembre de 2020 a las 10:44:58 AM
"ESTE DOCUMENTO REFLEJA LA SITUACION DEL VEHICULO HASTA LA FECHA
Y HORA DE SU EXPEDICION"
DATOS LICENCIA DE TRANSITO
Nro. Licencia de transito DVS49 Autoridad de transito INPS TTQYTTE LA DORADA
Fecha Matricula 20/11/1978 Estado Licencia ACTIVO
DATOS ACTA DE IMPORTACION
Nro. Acta importacion NO REGISTRA Fecha Acta importacion NO REGISTRA
CARACTERISTICAS DEL VEHICULO
Nro. Placa DVS49 Nro. Motor 1V180377K
Nro, Serie Nro. Chasis 1V1-80377K
Nro. VIN NO REGISTRA Marca YAMAHA
Linea SIN LINEA Modelo 1978
Carroceria SIN CARROCERIA Color ROJO
Clase MOTOCICLETA Servicio PARTICULAR
Cilindraje 100 Tipo de Combustible GASOLINA
Importado Sl Estado del vehlculo ACTIVO
Radio Accion Modalidad Servicio
Nive! Servicio NO APLICA
Regrabacién motor NO No. Regrabacién motor NO APLICA
Regrabacién chasis NO No. Regrabacion chasis | NO APLICA
Regrabacion serie NO No. Regrabacion serie NO APLICA
Regrabacion VIN NO No. Regrabacion VIN NO APLICA
Tiene gravamen NO Vehiculo rematado NO Tiene medidas cautelares NO
Revisién Técnico-Mecanica vigente ' NO Tiene Seguro Obligatorio Vigente NO
Tiene Péliza de responsabilidad civil contractual y extracontractual NO
DATOS ACTA DE REMATE
Nro. Acta de remate NO APLICA Fecha Acta remate NO APLICA

J

AVISO LEGAL: EI histérice vehicular no reetnplaza el certificads de tradicidn que expiden los organismos de trdnsite, Se precisa que la informacidn suministrada es la que se encuentra en el
Repistro Unico Naclonal de Transito al momento de Ia consulta y a su vez |a informacién contenlda en ef reglstro es praducto de los repories efectuados por los diferentes Organismes de
Trénsito, Direcciones Territoriales, entre olros actares, quienes son los responsables de reportar informacidn al RUNT y de su actuatizacién. Por lo que 1a Concesién RUNT 5.A. ng asume

respansabilidad atguna de la veracidad de 1a informacidn,

REGESTRC UNICO NACIONAL OF THAMNUTO

23 de noviembre de 2020 a 1as 10:44:58 AM



La validez de este documento puede verificarse en la pagina hitps:/Awww.runt.com.co/runt/apppub/PortalCiudadano/historicoVehleular. himi#/consulta con el nimero

de salicitud
n U NT REGISTRO UNICO NACIONAL DE TRANSITG Pagina 2 de 2
REGIBTRD Um0 HACKNAL OF TRANSTO HISTORICO VEHICULAR
Histérico vehicular generado con la solicitud No. 670959 Identificacién : DVS48
Expedido el 23 de noviembre de 2020 a las 10:44:58 AM
"ESTE DOCUMENTO REFLEJA LA SITUACION DEL VEHICULO HASTA LA FECHA
Y HORA DE SU EXPEDICION"
GARANTIAS A FAVOR DE
Persona natural NO APLICA
Persona Juridica NO APLICA
Fecha de Inscripcion NO APLICA
SOAT
No. Pdliza Fecha Inicio Vigencla | Fecha Fin Vigencia Entidad que expide SOAT Vigente
33374974 09/03/2016 08/03/2017 SEGUROS DEL ESTADC S.A. NO
130079896880 | 24/03/2011 24/03/2012 ZURICH COLOMBIA SEGUROS S.A. NO
REVISION TECNICO MECANICA
Tipo de Revision [Fecha Expedicién |Fecha Vigencia | CDA expide RTM Vigente
REVISION TECNICO-
MECANICO » 28/09/2011 12/09/2012 CDA DIVECOL LIMITADA NO
HISTORICO DE PROPIETARIOS
Tipo de Propietario Fecha Inicio Fecha Fin
PERSONA NATURAL 20/11/1978 ACTUAL
LISTA DE ACCIDENTES REGISTRADOS
Nro. Accidente C000431040 Tipo de Accidente CHOQUE
Fecha Accidente 17/03/2016 Area NACIONAL
SOLICITUDES
No. Solicitud Fecha Estado Tramite(s) Entidad
17849923 28/09/2011 APROBADA Tramite revision lecnico mecanica, CDA DIVECOL LIMITADA

AVISO LEGAL: E| histérico vehlcular no reemplaza ¢l certificado de tradiclén que explden los organismos de transito, Se precisa que la infarmacidn suministrada es la que se encuentra en o
Roglistro Unlco Maciona! de Trénsito al momento de la consulta y & su vez la informacién contenida en el registro &5 producto de los ropories afectuados por los diferentss Organismos de
Transito, Direcciones Territorialos, eniro otros actores, quienes son los responsables de reportar infarmacidn al RUNT y de su actualizacién. Por 1o que 18 Concesidén RUNT S.A. no asume

responsabilidad alguna de la veracidad de la IMormacian,

REGSTRC UNICO RACIONAL DE TRANSITO

23 de noviembre do 2020 a las 10:44:58 AM
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INTRODUCCION

ALGUNAS CONSIDERACIONES SOBRE L!
DE TRANSITO EN COLOMBIAY EN EL M

PANORAMA INSTITUCIONAL
LAS AUTORIDADES DE TRANSITO

1. LOS DOCUMENTOS
1.1. LA LICENCIA DE TRANSITO
1.1.1. La cancelacion de la licencia de 1
1.1.2. Para los vehiculos extranjeros
1.2. LA LICENCIA DE CONDUCCION
1.2.1. Las categorias de |a licencia de ¢
1.2.2. Los requisitos para obtener la Lic
1.2.3. La legalidad de la licencia de cor
1.2.4. Licencia de conduccién para pers
1.2.5. Para los extranjeros
1.3. LAS PLACAS
1.4, EL SEGURO OBLIGATORIO - SOAT
1.4.1. Aspectos basicos del SOAT
1.5. EL CERTIFICADO DE REVISION TECNICO N

2. COMPORTAMIENTO EN EL TRANSITO
2.1. LA POSTURA APROPIADA PARA CONC
2.2, LAACTITUD EN LA VIA
2.3. .OS TELEFONOS CELULARES
2.4. ESTADG DE SALUD



2.5.4. Frenar
2.5.5. La conduccion eficiente
2.5.5.1. Antes de partir
2.6. LA SEGURIDAD VIAL — LOS ACCIDENTES, Y LOS HECHOS DE TRANSITO
2.6.1. Actitudes que pueden evitar un accidente en la ciudad (zona urbana)
2.6.2. En la carretera (zona rural)
2.7. PARA CONDUCIR EN LAS AUTOPISTAS
2.7.1. Al entrar en la autopista
2.7.2, Al salir de |a autopista
2.8. EL VIAJE POR CARRETERA
2.9 LA CONDUCCION BAJO CIRCUNSTANCIAS AMBIENTALES ESPECIFICAS
2.9.1. Conduccion de noche
2.9.2. La Niebla
2.9.3. El viento
2.9.4, Otras medidas complementarias
2.9.5. El manejo defensivo
2.9.5.1 Las reglas del manejo defensivo
2.10. SABER VER
2.10.1 La vision periférica
2.10.2 Usando correctamente su vision
2.11. COMUNICARSE
2.12. USTED COMO CONDUCTOR
2.12.1. El cinturén de seguridad

2.12.1.1. Excusas y mitos con respecto al uso del cinturon de seguridad

2.12.2. El arranque del motor
2.12.3. La actitud positiva al volante
2.12.4. El control de los gastos
2.12.5. La anticipacion
2.12.6. La velocidad
2.12.6.1. Se debe conducir a 30 km/h
2.12.6.2. Se sugiere no superar 60 km/h
2.12.6.3. Se debe conducir a no mas 80 km/h
2.12.7. La separacion entre los vehiculos
2.12.8. Adelantamiento
2.12.8.1. El lugar y el momento adecuados para adelantar
2.12.8.2. Calculo de la velocidad
2.12.8.3. Condiciones especiales frente al adelantamiento en vias
de doble sentido vial
2.12.8.4. Cuando lo adelanta otro vehiculo
2.12.9. Los giros o los virajes
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2.12.9.7. Girar a la izguierda, desd:
direccion hacia otra de sentido Unicx
2.12.9.8. Girar a la izquierda, desd
direccidn hacia una via de cuatro ca
2.12.9.9. Los giros o virajes en U
2.12.10. Los estacionamientos
2.12.10.1. Los lugares donde se pe
2.12.10.2. Ef procedimiento para e
2.12.10.3. {Como estacionar en pa
2.12.11. Las prelaciones
2.12.11.1. En las rotondas o gloriet
2.12.12. Conducir de noche en carreter:
2.12.12.1. La vision
2.12.12.2. El resplandor
2.12.12.3. El cansancio y |la falta d
2.12.12.4. La iluminacion deficient
2.12.12.5. La luz de los faros
2.12.12.6. Las luces direccionales
2.12.12.7. Los parabrisas y los esp
2.12.12.8. Si le da suefio, deje de r
2.12.13. Cuidados especiales frente al ¢
2.12.14, Parar
2.13. LOS RETROCESOS :
2.14. LAS SITUACIONES PELIGROSAS DE O
2.14.1. Cansancio, suefo y fatiga
2.14.1.1. Efectos del cansancio y d
2.14.1.2. Manifestaciones de cansa
2.14.1.3. Factares que favorecen la
2.14.1.4, Fatiga al volante
2.14.1.5. Situaciones que pueden f.
de la fatiga al volante
2.14.2. La movilidad reducida
2.14.2.1. Las personas con discapa .
2.14.2.2. Los adultos mayores
2.14.2.3. Los ciclistas
2.14.2.4. Los cruces de estudiantes
J 2.14.2.5. Los peatones en general
‘PJD 2.14.2.6. Los nifios
2.14.2.7. Usuarios de las vias con '
2.14.2.8. Conductores de edad ava

214 2 Q Matnriclictac



2.17. NORMAS ESPECIFICAS PARA PASAJEROS Y PARA MENORES
EN VEHICULO PARTICULAR

2.17.1. iQuién es el pasajero?

2.17.2. Con nifios a bordo

2.17.3. {Qué no hacer?

2.17.4. iCémo debe subir/bajar a un vehiculo particular?
2.16.5. {Qué debe rechazar como pasajero?

2.18. LA CONDUCCION EN ESTADO DE EMBRIAGUEZ

2.18.1. Efectos del alcohol en la conduccion

2.19. LAS DROGAS Y ESTUPEFACIENTES (DROGAS DE ABUSO)

2.19.1. Marihuana
2.19.2, (;ocaina
2.19.3. Extasis

2.20. SUSTANCIAS ANTI-SUENO (PRESCRITAS O DE LIBRE COMERCIO)
2.21. RIESGOS DE ENFERMEDADES Y MEDICAMENTOS EN LA CONDUCCION
2.22. ENFERMEDADES QUE PUEDEN AFECTAR LA CONDUCCION

2.23. EL ESTRES (STRESS)

2.24. LA DEPRESION

2.25, Medicamentos que afectan directamente la conduccién

2.25.1. Antihistaminicos
2.24 2. Psicofarmacos

3. EL VEHICULO: SUS PARTES, SISTEMAS Y FUNCIONAMIENTO

3.1.

3.2,

3.3.

EL CONCEPTO DEL VEHICULO SEGURO

3.1.1. La seguridad activa

3.1.2. La seguridad pasiva

3.1.3. La configuracion del vehiculo

EL MOTCR

3.2.1. El sistema de lubricacién

3.2.2. B sistema eléctrico

3.2.3. Bl sistema de alimentacion de combustible

3.2.4. El sistema de refrigeracion

LOS SISTEMAS DEL VEHICULO

3.3.1. El sistema de frenado
3.3.1.1. Indicaciones para usted en relacion con el sistema de frenado
3.3.1.2. Recomendaciones para evitar fallas en los frenos

3.3.2. El sistema de direccidn

3.3.2.1. Las llantas ’
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3.6.
3.7.

3.8.

3.3.5.4. Luces auxiliares o explorac
3.3.5.5. Luces de intermitentes, de
EL TABLERO DE CONTROL
EL EQUIPO DE PREVENCION Y LA SEC
3.7.1. iPor qué se exigen algunos eleme
3.7.1.1. Los destinados a cambiar
3.7.2.2. Los triangulos reflectivos
LOS EQUIPQOS NO PERMITIDOS

4. EL VEHICULO Y LAS FUERZAS FiSICA

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

LAS FUERZAS FISICAS

4.1.1. El peso

4.1.2. La fuerza de gravedad

4.1.3. La friccién

ENFRENTANDO FALLAS DEL VEHICUL

4.2.1. La falla de los frenos

4.2.2. Una llanta pinchada

4.2.3. La falia del motor

4.2 4. Lafalla de las luces delanteras

4.2.5. £l acelerador se “pega”

4.2.6. Si el vehiculo se incendia

SI CREE QUE LA COLISION ES INMINE

4.3.1. Frenar al instante

4.3.2. Esquivar el riesgo

4.3.3. Acelerar

ALGUNAS SITUACIONES DE EMERGEM

4.4.1. {Qué hacer cuando el vehiculo de
4.4.1.1. El subviraje: si el vehiculo
{girar menos de lo que usted le pide
4.4.1.2. El sobreviraje: (la parte de
tratar de ponerse adelante)

4.4.2. Hidroplanear (flotar sobre agua u

0 sobre barro © aguaplanning)

4.4.3. Protegerse en una colisiéon o en u

COMPROBACIONES E INSPECCIONES

5. LAS NORMAS Y LOS COMPCRTAMIEN



5.4.
5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.0.

LLEVAR UN ACOMPANANTE
LOS PREPARATIVOS PARA CONDUCIR
5.5.1. La preparacién del conductor y el pasajero
5.5.1.1. Vestirse con el equipc necesario
5.5.1.2. El casco de seguridad
5.5.1.3. Guantes
5.5.1.4. Calzado
CONQOZCA SU MOTOCICLETA
5.6.1. Conozca los controles de su motocicleta
5.6.2. La motocicleta a su medida
5.6.3. Revise la motocicleta
EL CONTROL BASICO VEHICULAR
5.7.1. La posicién del cuerpo
5.7.2. Cambiar de velocidad
5.7.3. Arrancar en una pendiente
5.7.4. Frenar
5.7.5. Tomar correctamente una curva
CONDUCCION ENTRE EL TRAFICO
5.8.1. La prelacién vial
5.8.2. £l manejo defensivo
5.8.2.1. Las reglas del manejo defensivo
LA MIRADA

5.10. COMUNICARSE

5.11. LAS SENALES PARA GIRAR Y LAS DE EMERGENCIA

5.12. CAIDAS
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E ste documento es una guia formativa para qu
cimientos (o prueba tedrica) para obtener su licer

También pueden consultarlo quienes quieran reca

po de suspension de licencia y desean recuperarl,

de servicio pablico) y los ciudadanos que estén ol
de 13 edad y los de servicio particular, al cumplirs

Es un documento Otil para cualquier perscna que !
brir, entender, aprender o incluso discutir y aportz
afios 0 mas conduciendo, le sugerimos leerlo por:
que st conduccién puede llevar ese tiempo o mas
no aprendio técnicamente a conducir, si aprendié
tenga habitos riesgosos que se hayan consolidadt
texto y repasando el material de su centro de ens

El texto se basa en documentos actualizados de
ha recopilado importantes aportes del material o
de Seguridad del Transporte de la Replblica de
incluye aportes de miembros del Grupo de Seguri



resolver el cuestionario que afrontard en la prueba tedrica y ofrece material complernentario
que permite, a nuevos y expertos, tener una visién general sobre aspectos que llevan a tener un
comportamiento segurc en la via. Recuerde que no basta aprobar, hay que saber.

Recuerde que si usted va a obtener la licencia por primera vez o la va a recategorizar, debe en
todo caso, aprobar en los centros de ensefnanza automovilistica el plan de estudios y que “va-
lidar”, no solo no es técnicamente recomendable, sino que les esta prohibido a los centros de
ensefianza técnica practicar exdmenes a quienes no cursaron la totalidad del programa. Por lo
tanto, siempre debera haber cursado el programa de formacién. No pague por evitar su propia
formacidn, pague por aprender.

Un buen conocimiento scbre todos los aspectos que compoenen la seguridad vial le ayudara
a conducir mas seguro. Las estadisticas indican que el factor comportamiento humano esta
presente en ef 90% de los accidentes de transito, por lo que es importante que el conocimiento
lleve a una conduccion responsable y cuidadosa. Consulte literatura técnica, investigue, lea
sobre los pilares de la seguridad vial: la gestidn institucional, el comportamiento, el vehiculo,
la infraestructura y la atencién de las victimas, no tenga como referencia solo los comentarios
de otros o los titulares de las publicaciones, documéntese en este tema, busque referencias de
paises con mejor situacién en seguridad vial, europeos, por ejemplo. El munde necesita exper-
tos en seguridad vial, incluso como peatones y conductores. Lo invitamos a ser parte de los
ciudadanos que tienen buenas practicas al movilizarse en las vias.

Témese el tiempo de leer y comprender |a informacién detallada en este manual, revisarlo
regularmente y ponerlo en practica. Ei comportamiento seguro es responsabilidad de todos.

El manual no reproduce el Cédigo de Transito, ni el manuat de sefializacién, documentos exten-
sos que usted debe leer, conocer y recordar por su cuenta y cuyo material esta disponible en la
Internet en la pagina www.mintransporte.gov.co y en los centros de ensefianza automovilistica
los cuales en su formacién, debieron habérselos suministrado. Les recordamos que algunas de
las preguntas de la prueba tedrica seran tomadas de esos documentos.

Si bien en su mayoria el texto se dirige a la conduccién de vehiculos livianos (automéviles, cam-
peros y camionetas) también incorpora un capitulo especifico destinado a quienes aspiren a la
conduccién (o ya conduzcan) motocicletas. Los conductores de todo tipo de vehiculos deben
leerlo, pues tas reglas de comportamiento, {as vias y los riesgos son [0s mismos.

La forma en que se estructura la prueba tedrica supoque la maygria de las preguntas se

ALcunAs ConsiD
Los ACCIDENTE
EN CoLomBiA Y

Més de 3.000 personas fallecen cada dia en
tes de transito, al afio mueren 1,24 millones. Est:
los jovenes en el mundo. En ‘Cbl'o‘mbig, son la sgj
dio. Organismos internacionales, como'la Organi
la situacién de los accidentados de transito com

nivel mundial.

La ciudadania, en general, no es consciente de la
transito, ni tampoco es posible cuantificar las pe
de transito, quedan discapacitadas de por vida |
nados”. No se valora adecuadamente el sufrimie

~ entorno cercano pese-a q[ie existen estudios seg(

fallecida, un grupo muy grande sufre doior {(famil

Ademas de las pérdidas de vidas humanas, los,
impacto econémico que, directa o indirectament

nara atenderlne ca taman rernrene dal Qietama



PaNoORAMA INSTITUCIONAL

En general, es al Estado a quien le compete y ha asumido la tarea de regular y controlar el
comportamiento de las personas en las vias y disponer instituciones para ello. Su orientacion es
la defensa del mas importante de los derechos constitucionales: el derecho a fa vida, ademas
de otros derechos, como el de regufar los oficios que generen riesgo social {la conduccion es
uno de ellos), el de proteger a las personas con discapacidad, a los nifics, al medio ambiente
y a la propiedad privada que resulta también afectada con los hechos y accidentes de transi-
to. Asi, mitigar y en lo posible, suprimir los riesgos de seguridad vial son aspectos que deben
orientar la accién de 1as entidades publicas del sector transita.

A partir de la Ley 1503 de 2011, organizaciones de todo tipo (publicas y privadas) asumen
también responsabilidades en materia de seguridad vial, y disponen empleados o contratistas
conductores para aperar sus flotas de vehiculos. :

Pero no son solo ias organizaciones las que tienen responsabilidades en seguridad vial teniendo
en cuenta que cada vehiculo tiene un conductor y este actiia de manera auténoma en el trén-
sito; cada conductor tiene responsabilidades, incluso los de vehicules no automotores y desde
[uego, los peatones.

LAS AUTORIDADES DE TRANSI

Son autoridades de trénsito, en su orden, las sigu

El Ministro de Transporte.
Los Gobernadores y los Alcaldes.
Los organismos de transitc de caracter depa

La Policia Nacional a través de la Direccién -

(& B O 7S N

Los Inspectores de Policia, los Inspectores
veces en cada ente territorial.

o

La Superintendencia General de Puertos y Tr

7. Las Fuerzas Militares para cumplir exclusivar
articulo.

8. Los Agentes de Transito y Transporte.
©
Cada organismo de transito debe contar con un ¢

jurisdiccidn, y el Ministerio de Transporte tiene a
de transito de la Policia Nacignal, actualmente Di

vamla cmme Al e e Hmalambn el Lllmna;m mmvmmmbiien -



REPUBLICA DE

MINISTERIO DE TRy
weiom LICENCIA DE TRANSITO

; PLACA MARCA uni
' FIAT
1. Los DocumenTtos | cxscmonce  coon
l;muvlm TIFD CAARDCINA
WINERO O WOTOR L -
P :
ara transitar por las vias pdblicas del territorio nacional todo conductor debe portar documen- N

tos que lo identifiquen a él o al vehiculo, o demuestren que esta certificado para circular. Debe imiw."-mmw
portarlos siempre y conservarlos en buen estado.

' Es importante anotar que, para que todos los trémites de los documentos concernientes a los- : : 1.1. LA LICENCIA DE TRANSITO
vehfculos se entiendan realizados, deben quedar inscritos a través del Registro Unico de Trén- '
sito, RUNT. . ' La licencia de transito es ef documento piblico
: autoriza para circular por las vias abiertas al pdbli

En este documento se incorpora, como minimo, los siguientes registros de informacién: _ : datos del propietario y las caracteristicas del vehi

La omisién en portar licencia de transito de un ve

1. Registro nacional de automotores. g vehiculo, ya que en ningln caso puede circularse
. . accesible por Internet para el personal de contre
2. Registro nacional de conductores. - tanto, deber& portarla obligatoriamente.
3. Registro nacional de empresas de transporte plblico y privado.
4. Registro naciona! de licencias de transito. N'o existe lo qug .algunos deno'ml’nan tar;efca de
dita con un certificado de tradicién expedido por
5. Registro nacional de infracciones de transito. registrado.
6. Registro nacional de centros de ensefianza automovilistica.
7. Registro nacional de seguros. 1.1.1. La cancelacion de la licencia de trar
8. Registro nacional de personas naturates o juridicas, pablicas o privadas, que presten
servicios al sector publico. : La licencia de transito de un vehiculo se puede ¢
9, Registro nacional de remolques y semi-remolques. _ ‘ : "; por:
10. Registro nacional de accidentes de transito. ' a. Decision voluntaria.

b. Destruccion total del vehiculo, por su pérdid




1.2. LA LICENCIA DE CONDUCCION

La licencia de conduccion es una autorizacion que el Estado colombiano otorga a una perscna
para operar vehiculos. Consta en un documento plblico expedido por la autoridad de transito,
de caracter personal e intransferible, valido en todo el territaric nacional y habilita a su titular
para conducir vehiculos automotores de acuerdo con las categorias que para cada modalidad

establezca el reglamento.

Nueva licencia de conduccién
Resolucidn 623 de 2013-04-09

Fecha de nacimienio Un Unico namero asociatio a
Tipo de sangre, limitaciones una persona
descritas en letras Numero del documento de

Sustrato {lamina basica) con altos niveles
de seguridad y re laminado con cinta
hologréfica de nivel de seguridad 3, fondo
identidad trazado marca de una llanta color ocre.
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cion de vehiculos. El hecho de que millones de p
tos de transito y que 9 de cada 10 de esos even
(pero daninos) empezd a generar un cuestionamit
la consideracién actual, segln la cual la conduc
después de un proceso de formacidn (en Colomi
automovilistica) y otro de acreditacién (exdmenes
teérico-préactica); a manera de ejemplo estos Oltiry
para quienes cumplen ciclos educativos que cond
puede suspenderse ¢ cancelarse por incumplir {as
convertirse en un infractor habitual, perdera su lit

1.2.1. Las categorias de la Licencia de Cor

Las clases de licencias vigentes para los vehicul
correspondientes son las siguientes:

Legislacién anterior Categorias

0 1 Motocicleta con motor hasta Al
100 c.c
Motocicletas, moiaciclos, \j L
02 motatriciclos con motor de mas A2 i
del_OO e - J

Motocarros, avtomdviles, cam-
03 peros, camionetas y microbuses Bl
de servicio particular

{ ' Mo:ocarros. automévilee;.' cam- " - ;
04 peros, camionetas y microbuses Cl !
[ de servicio plblico ]
05 Camiopes rigidos, busetas y Bl 6 B2 particular
buses de servicio pablica Ct 6 C2 publico
: 06 Vehleulos particular de servicio B3 particular
b publico C2 & C3 pubiico
- A la izquierda aparec
- en la columna catege



C.

a.

Aprobar los examenes tedrico y practico de conduccién para vehiculos particulares ante
las autoridades publicas o privadas que se encuentren debidamente habilitadas e inscri-
tas ante el RUNT y de conformidad can la reglamentacidon que expida el Ministerio de
Tra n'sporte. '

Obtener un certificado de aptitud en conduccién otorgado por un centro de ensefanza
automovilistica habilitado por el Ministeric de Transporte e inscrito ante el RUNT.

Presentar certificado de aptitud fisica, mental v de coordinacion motriz para conducir, ex-
pedido por una Institucion Prestadora de Salud o por un Centre de Reconocimiento de
Conductores, de conformidad con la reglamentacion que expida el Ministerio de Transporte.

" Para vehiculos de servicio pblice: = - .-

Se exigiran los requisitas previstos en los numerales 1, 4 vy 5 anteriormente sehalados.
Adicionalmente, tener por lo menaos 18 anos cumplidos y aprobar un examen tedrico y
practico de conduccidn referido a vehiculos de transporte plblice conforme a la regla-
mentacidn que expida el Ministerio de Transporte.

Los conductores de servicio plblico deben recibir capacitacion y obtener la certificacion
en los temas que determine el Ministerio de Transporte.

La obtencién de licencia por primera vez se denomina expedicion.

La categoria de la licencia puede ser modificada, en cuyo caso se debe tramitar una re-
categorizacion,

En caso de pérdida de licencia, debe tramitarse un duplicado.

1.2.3. La legalidad de Ia licencia de conduccién

Verifigue si su licencia de conduccidn aparece en los registros del Ministerio de Transporte. Para
dicho propdsito, puede acercarse a las oficinas del mismo o entrar en la pagina de Internet del
Ministerio de Transporte (www.mintransporie.gov.co).

1.2.4. Licencia de conduccién para personas con discapacidad

" 1.2.5. Para los extranjeros

Las licencias de conduccion expedidas en otro pa
lizadas por los turistas o las personas en transito d
admitidas para conducir en Colombia durante la j
con las disposiciones internacionales sobre la ma

1.3. LAS PLACAS

Las placas son un documento publico que tiene
todo el territorio nacional. Sirven para identificar
vehiculo debe llevar dos placas exactamente igual
trasera. Las motocicletas y los remolques y semir

Las placas —excepto las de motocicletas, remolqu:
gar en que se ubica el organismo de transito que

Las placas de los vehiculos de servicio particular
servicio publico son blancas, y las de servicio dip
remolques y semirremolques—.

Ninglin vehiculo automotor matriculado en Color
placas distintivos similares a ellas, que las imite
paises. También, deben estar libres de obstaculos
suciedad, hicicletas, partes de la carroceria, rema
y/o nUmeros u otros objetos que impidan su lectu




dicion de reflectividad de la placa debe ser conservada para su identificacion nocturna, por lo
que tampoco debe alterarse su superficie. La infraccion a estos preceptos genera inmovilizacion
del vehiculo, ademas de multa.

No lave, ni deje que laven sus placas con cepillos duros, la superficie reflectiva se perderd y se
considerara deteriorada (no podré circular con ella).

1.4. EL SEGURO OBLIGATORIO - SOAT

El Seguro Obligatorio de dafios corporales a personas en accidentes de Transito, cominmente
conocido como SOAT, debe ser obtenido para cada vehiculo automotor que transita por el terri-
torio colombiang y ampara las lesiones corporales causadas a [as persenas como resultado de
un accidente de transito, sean peatones, pasajeros o conductores. Su exigibilidad data de la Ley
33 de 1986 y fue revalidado por la Ley 769 de 2002, Cédigo de Transito actual.

No haber obtenido el SOAT o portarlo sin vigencia, supone la responsabilidad completa de
guien cause un accidente en los costos de atencidn a las victimas cuando estas acudan a las
vias judiciales y acarrea una multa de 30 Salarios Minimos Diarios Legales Vigentes, SMDLV,
y la inmovilizacion del vehiculo.

Gracias al SOAT el conductor, los pasajeros del vehiculo y los peatones afectados, pueden reci-
bir atencién médica en cualquier centro de salud o entidad hospitalaria publica o privada, con
cargo a dicha pdliza.

Ademas de ello, a través del SOAT se evidencia el principio constitucional de solidaridad de
quienes residen en Colombia, pues una parte {20%) se destina al Fonde de Solidaridad y Ga-
rantias FOSYGA del Sisterna de Salud y un tres por ciento (3%) financia la Agencia Nacional de
Seguridad Vial entidad encargada de la formacién de una cultura ciudadana, ia prevencion vial
y de promover una movilidad segura.

Ll PREVISORA
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1.4.1. Aspectos basicos del SOAT

E{Qué vigencia tiene el SOAT?
El SOAT tiene un afo de vigencia a partir de |a fec
su expedicion {12 de ia noche), hasta las 24 hora

£Qué pasa si es sorprendido con el SOAT adulter
Si usted tiene un SOAT adulterado o falsificado se
y ademas se hace acreedor a las sanciones que
falsedad. No olvide que el registro del SOAT se ha
puede verificar facilmente si su pdliza SOAT es a

&¢Qué hacer en caso de haber participado en un

Si usted tiene un accidente con personas lesiona
calma y verificar el estado de las personas lesion
lancia para llevar a la persona lesionada al centro
ser trasladada en su vehiculo y este no sufrid dan
la institucién médica o ante exigencia de las auto
personas que lo requieran sean atendidas por el ¢

£{Qué centros hospitalarios estan obligados a pre
Todos los hospitales y clinicas, tanto publicos co
cion médica a los lesionados en un hecho de trar

¢Qué servicios incluye la atenciéon amparada poi
La atencion médica se presta de manera integral
do desde el momento en que se realiza la atenc
e incluye: atencién de urgencias, hospitalizacién
protesis, suministro de medicamentos, tratamient
diagnéstico y de rehabilitacion.

Para mayor informacion sobre el Seguro Obligato
el sitio web de la Federacion de Aseguradores Col

S

1.5. EL CERTIFICADO DE REVISION '




Dado que no puede dejarse al arbitrio de cada persona revisar su vehiculo, pues su estado
pone en riesgo a toda la comunidad, se practica en Colombia una revisién técnico mecénica
abligatoria.

El Cadigo Nacional de Transito dispone gue los vehiculos nuevos de servicio particular dife-
rentes de motocicletas y similares, se someteran a la primera revisién técnico-mecanica y de
emisiones contaminantes a partir del sexto (6°) afio contado a partir de la fecha de su matricu-
la. Los vehiculos nuevos de servicio puablico, asi como motocicletas y similares, se sormeteran
a la primera revisién técnico-mecanica y de emisiones contaminantes al cumplir dos (2) aios
contados a partir de su fecha de matricula.

Los vehiculos automotores de placas extranjeras que ingresen temporalmente y hasta por tres
(3) meses al pais, no requeriran la revisién técnico mecanica y de emisiones contaminantes.

La revision técnico mecénica verifica ademas que el vehiculo no genere emisiones por encima
de los niveles permitidos.

Sin importar si el vehiculo peorta su certificado vigente de revision técnico mecanica y de gases,
si es detenido por la autoridad y esta verifica que no posee las condiciones minimas de opera-
cidn en ese momento, usted serad sancionado con mulita e inmovilizacion del vehiculo.

Ello puede ocurrir cuando el vehiculo emite gases por encima de los niveles, sus llantas presen-
tan pérdida de los surcos en el labrado, o dos (2) o més bombilles de las luces no funcionan, o
si posee luces exploradoras en a parte posterior, 0 encima de la linea de ias luces de servicio,
o se le han instalado defensas rigidas o con artefactos que puedan aumentar las lesiones a
peatones o a otros vehiculos, o si poseen extensiones de los ejes o tornillos extralargos que
sobresalgan del borde de la carroceria, por ejemplo.

Recuerde que todo sistema o dispositivo sujeto a verificacién en la revision técnico mecanica
que no opere debidamente, convierte en riesgoso el vehiculo para toda la comunidad y puede
dar lugar a sanciones.

2. COMPORTAMIEN

Los conductores deben asumir conductas apro
en el transito y obedecer las disposiciones y regL
las vias publicas de forma ordenada y segura. Cu
o no las acatan, ponen en riesgo y pueden causi
animales y a los bienes, sin olvidar que ademas

Cada peatdn, conductor, ciclista, motociclista, ac
a la vida. Mas alla de si usted tiene prisa y otra |
tancia ponga una vida en riesgo, ni actie como ¢
usted no. Actie con responsabilidad, todos debe
usuarios de la via.

Su comportamiento es basico para moverse adec
dosamente las siguientes instrucciones y conviért

Las comportamientos peligrosos generan nueve |
No son accidentales. Quien conduce el automévi
plo) fotografia, conoce el riesgo al que se expon
y a pesar de no haber linea continua en parte de
visibilidad adelante,




2.1. LA POSTURA APROPIADA PARA CONDUCIR

Tenga en cuenta que la forma en que se sienta y sostiene e! volante afecta la manera de condu-
cir. Una buena postura le ayudard a permanecer alerta y con total control del vehiculo mientras
que una incorrecta le generard la necesidad de moverse constantemente solo para algo tan
rutinario como mirar los espejos. Por lo tanto, tenga en cuenta las siguientes recomendaciones:

©~ Siéntese con la espalda recta, erguida y relajada conira el asiento. El apoyacabezas debe
estar a la misma altura de su cabeza (partes inferiores y superiores deben enfrentarse). Si
ng alcanza esa posicion con facilidad, enderece la silla hasta hacerlo. El efecto de estar
lejos de ese dispositivo de seguridad pasiva, es que si otro vehiculo lo golpea por detras, su
cabeza tomara velocidad antes del impacto. Entre menor el espacio, menor sera el impacto.

©~ Acomode el asiento de manera que pueda accionar los pedales hasta el fondo sin moverse.,

o~ Los brazos deben alcanzar sin esfuerzo la parte superior del timdn. Si conduce lejos del
timén no podré accionarlo adecuadamente en curvas sucesivas.

o Mantenga ambas manos sobre el volante, una a cada lado de este, no arriba, ni abajo.

< Verifigue los espejos laterales hasta que vea con facilidad el carril adyacente y en el ex-
tremo interno vy, el borde més sobresaliente de su vehiculo a ese lado.

< Ajuste el cinturén de seguridad.

RECOMENDACION

Cuando vaya a comprar un vehiculo, siéntese en el puesto del
conductor, aprecie si puede ver bien hacia adelante, si la altura
de su linea visual esta completamente despejada; ese ejercicio
es basico para conducir de manera segura. Ajuste la silla, despla-
cela, elévela, ajuste la posicion del timén hasta sentirse comodo.
Si es muy grande o muy chico para su lugar en el vehiculo, su
decisién de compra por ese vehiculo no sera la correcta.

2.2. LA ACTITUD EN LA ViA

Tenga en cuenta las siguientes recomendaciones para evitar situaciones riesgosas y conflictos
con otros conductores:

<~ En vias con mas de un carril, no use el lado
a una velocidad inferior a la de los demas c¢

< Cuando un vehiculo lo esté adelantando, déj
©~ Use el pito y las rafagas (o cambios) de luce
< Si no logra adelantar a otro vehiculo, espere

<r- Evite confrontaciones con un conductor enoj:
el otro conductor trate de agredirlo. Evite es:

En el caso de esta folografia, asegln
tancia libre antes de detenerse de in
te por ejemplo). No sorprenda a qui

-
&
, N
2.3. LOS TELEFONOS CELULARES

Los teléfonos celulares son un medio de comunic.
patibles con la conduccién. Usted usa sus manos,
usted conduce y desvia la vista para atender el t

Pl fmrsme bmmem me mrimnba ba clmianta



™~ §i las condiciones de manejo son peligrosas (llueve, hay una obra adelante, est4 oscuro,
etc.), digale a la persona con quien habla que usted estd manejando y que la llamara
después.

= |as conversaciones llenas de tension o muy emotivas impiden una conduccidn segura,
Postérguelas para otro momenta.

< El celular no es la (nica fuente de distraccion posible. No se distraiga con objetos del
vehicule, ajustando el radio, buscando dinero para pagar un peaje mientras estd en movi-
miento. Ubigue, en los casos de viajes por carretera, el dinero para los peajes en un area
en gue pueca tomarle sin quitar la vista del frente.

Utilice dispositivos manos libies,

(a

o

s

Si toma medicamentos, averiglie qué efectos
influir sobre su capacidad para conducir.

Una visidn deficiente puede disminuir su ¢
fienen una vision reducida porgue consumen
tos calmantes), o necesitan anteojos o lente
vision, st condujo sin luces de noche sin not
conduce muy lento en la noche o si necesita
banas, acuda a un medico y verifique el esta
ser que estén mal alineadas.

El sentido del cido es importante al conduci
nas veces, usted escucha el motor de un ve
punto ciego. El deterioro auditivo se manifie
de alta frecuencia (sirenas de emergencia) s¢
frecuencia baja. Para compensar estos probl

* Mantenga moderado el volumen del radio

* Mantenga un nivel normal en {a conversac
» 5i tiene audifonos formulados, nunca deje
* No use audifonos para oir misica dentro d

= S utiliza sistemas de manos libres o misi

Reconozca su estado de animo. Si se siente
emocional, no maneje; confie el vehiculo a o
tese en su vehiculo durante un tiempo antes
y recupere la calma.

La fatiga y el cansancio son causa de accider
lo tanto, no conduzca mas de tres horas sin
que se acuesta habitualmente. Siinicié un v
de suefio que no tuve, llegaran antes de lo e
mente, seres diurnos.

Nunca conduzca cuando haya ingerido licor.
{quizas a usted mismo) no es simplemente 1
tomado atcchol, no maneje, entregue las lla



2.5. LAS ACCIONES AL VOLANTE

2.5.1. Acelerar

Se debe acelerar gradual y suavemente, pues tratar de arrancar muy rapido puede causar que
el timén o volante gire sin control, particularmente en las superficies resbalosas o en vehiculos
con tarque alto para su peso. El giro brusco del conjunto motor-transmisién induce giros en la
direccién, sin que usted haya movido el timén. Arrancar con gran potencia tiene muchos riesgos
como el descrito en el ejemplo anterior.

2.5.2. Accionar la direccién del vehiculo

El Gnico fin del sistema de direccidn es mover las llantas delanteras del vehiculo (excepcional-
mente hay vehiculos de traccion en varios ejes, no es lo usual). Cuando, por alguna razén, se
pierde el dominio de la direccidn del vehiculo, es muy probable que cause dafos y lesiones, o
inclusc que se produzca la muerte a una persona.

Tenga en cuenta las siguientes consideraciones para controlar el volante:

- Sostenga el volante adecuadamente. Las manos deben estar a cada lado de manera que
fe permitan realizar la mayoria de los giros sin perder el dominio de la direccion y tener un
peso y contrapeso a las maniobras de la mano opuesta, io cual es requerido cuando debe
realizar cambios sucesives de direccion.

# Mire muy bien toda la via, no solo el espacio frente al vehiculo. Observe si hay situaciones
de transito en las que tiene gue girar el volante o reducir la velocidad antes de estar dentro
de ellas.

" Para dar vuelta en las esquinas, gire el votante tratando de evitar que las manos queden
una sobre otra. No gire el volante sole con la palma de una mano porque puede perder &l
control def vehiculo. Después de dar la vueita, devuelva el volante con la mano o permita su
retrocesc al centro sin levantar del todo las manos, no lo deje deslizarse sin control alguno,

@ No toque la llave de encendido cuando el vehiculo esté en movimiento, pues puede blo-
quear el timdn sin quererlo y perdera el control del vehiculo.

W~ Siva a tomar una curva, asegtrese de reducir la velocidad y en vehiculos con cajas manua-
les poner fa velocidad o cambio que fe permita maniobrar seguramente antes de entrar a la
Curva. Se sugiere usar la primera velocidad cuando hay peatones, para detenerse de inme-

Usualmanie los Imones posesn radios o rz
de). cuya union al circulo externo del timd 2
cadz lade (resaltado con circules), +

Ulevar las manos en el volante también ie
lucas {de servicio, direccionales), el pito —s¢
y en ocasiones muchos mas ~los vehiculc

botones en el timidp o en la barra de direce




2.5.3. Las velocidades, cambios o marchas del vehiculo

El cambio correcto de las velocidades es importante. En los vehiculos con cajas de velocidades
manuales, debe hacerlo usted directamente. Como no se diferencia la licencia de conduccidn
para vehiculos automaéticos, usted debe conocer adecuadamente también el manejo de una
caja manual. No importa si usted piensa tener solo vehiculos con caja automatica, alguna
vez va a tener que conducir un vehiculo manual y viceversa. Si usted no es capaz de poner su
vehiculo en la velocidad correcta en plena marcha, el control del mismo serd poco eficiente.

En algunos pafses, si el aspirante se presenta a la prueba practica con un vehiculo de transmi-
sion automatica, su licencia solo le permitird conducir vehiculos similares.

2.5.3.1. Aumentar las velocidades, marchas o cambios

El vehiculo debe ir pasando por las velocidades de forma gue se aproveche la inercia (impulso)
acumulada. Los vehiculos con caja de velocidades automatica hacen el cambio a velocidades
predefinidas por el fabricante; en los de caja manual, trate de pasar al cambio siguiente tan
pronto sienta que puede mantener el impulso acumulado.

Si bien algunos recomiendan hacer los cambios hacia arriba una vez el vehiculo haya superado
el setenta por ciento (70%) o mas de la velocidad del motor {en revoluciones), recuerde que
hacerlo de manera permanente anticipa el desgaste y puede ser innecesario dado que en zanas
urbanas deberd detenerse constantemente y cansumird mayor cantidad de combustible bus-
cando un régimen de potencia que puede no necesitar siempre.

No haga tampoco los cambios aumentandolos cuando avanza apenas a una velocidad superior
a la minima. Tenga en cuenta gue algunos vehiculos praesentan franjas verdes en el tacometro
(indica el mejor rango de torque) asi que cuando la aguja de la velocidad del motor entre a la
franja (la velocidad del motor es la de las revoluciones o giros por minuto), usted deberia poder
hacer el cambio.

Cuando vaya ascendiendo o cuando necesite adelantar otro vehiculo, use el mayor rango posi-
ble de revoluciones antes del préximo cambio; no hacerlo alli puede ser peligroso.

Los consejos son: conduzca con tranquilidad; manténgase alerta; no lleve al limite el motor, es
decir no lo conduzca de manera continua en altas “liones, pero tampoco lo manienga a

@ Antes de empezar a bajar una pendiente, d
punto en que pueda controlar la velocidad si
lo hace, los frenos pueden sobrecalentarse y
bio o velocidad al inicio del descenso. Piense
para subir la misma cuesta y Usela.

@ Antes de entrar a una curva disminuya la ve
seguro, y baje la marcha de la barra de can
potencia de su vehiculo al tomar la curva pa
tras va dando el giro y, también, acelerar tar

W Si conduce un vehiculo con caja de velocida
do, seleccione la opcidén en que el vehiculo
del conductor, las transmisiones modernas ¢
cajas manuales, a voluntad).

@ La condicién ideal es la que mantiene una v
genes permitidos) siente que el vehiculo pue
posible de los frenos.

W Por ninglin motivo deje rodar su vehiculo en
nado en alguna marcha. Si lo hace, tomara
frenos para detenerio antes de salirse de su -

2.5.3.3. Control de velocidad

La apreciacién exacta de la velocidad no es posil
qué tan rapido se viaja es chequear de manera raf
precaucién porgue se puede viajar a una velogi
cuando se sale de una via de alta velocidad haciz

Es frecuente que quienes ingresan a una ciudad,

gan més rapido de lo acansejable. Recuerde que e
aparecer un vehiculo, una persona o ambos. Antic
bajo esas circunstancias. Por esto, es muy impor
estan determinados para su propia seguridad vial

Es usual que toda persona sobreestime su capa
a la percepcion de la velocidad. Hay dos formas



Asi que, tome su propia decision dentro de los limites (de la velocidad permitida, los suyos y los
de su vehiculo) y recuerde que la velocidad potencia todo accidente, pues sus efectos crecen de
manera exponencial, es decir no son el doble y el cuadruple, respectivamente a 25, 50y 100
km/h, sino mucho mas que eso. Atropellar a una persona o chocar con otro vehiculo a 25 km/h
provocara lesiones serias pero muy raramente seran fatales y solo habra dafios a los extremos
del vehiculo, respectivamente.

A 50 km/h, la persona atropellada sufrira serias lesiones, probablemente fatales y en todo caso,
tendréd secuelas {cojeara, perderd el uso de algdn sentido o alguna extremidad) mientras que
el vehiculo empezara a parecerse a los de las pruebas del Grupo NCAP (New Car Assesment
Program por sus siglas en inglés). A 100 km/h, el peatdn fallecera de seguro y en los vehiculos
gue chocan, al menos una persona maorird también. Ningln vehiculo que se comercialice ac-
tualmente ha sido probado exitosamente contra choques frontales a mas de 64 km/h, es decir,
ninguno ha obtenido 5 estrellas, recuérdelo y téngalo presente para tener una movilidad segura
en las vias.

l.os ensayos que hacen las autoridades se hacen a velocidades menores a los 64 km/h (40
millas/hora), algunas lo hacen a 56 km/h {35 millas/hora). NCAP es una organizacién no gu-
bernamental, independiente de los fabricantes y de los Estados, busca brindar informacion a
los compradores de vehiculos nuevos para que tomen decisiones inteligentes al momento de
compra, pero no puede emitir reglamentos obligatorios. Es el consumidor quien al final decide.

Las velocidades maximas en las vias y carreteras del pais definidas por el Cédigo Nacional de
Transito, dependen de la sefalizacion que hagan las autoridades hasta los siguientes limites:

ZONAS URBANAS CARRETERAS

St usted no ve esas seiales de 80 kmy/h en ciug
diferentes. Los limites prudentes, si no hay sefa
en zonas sin cruces {son 30 km/h) y ochenta {
tener prudencia en las vias y preguntarse: {par
cidad maxima?

Ir siempre 3 la velocidagd méaxima permitida le in
imprudencias de otros, Si usted fuese aqui a mas
al motociclista ¢ al obro camidn, cuyos espejos a
lenerse.

2.5.4. Frenar

Debe estar alerta para detenerse a tiempo. Parar
cede porgue el conductor no se anticipa a la situs
puede patinar y quedar fuera de control; tambié
tener problemas para evitar embestirlo.

Para evitar frenar inesperadament‘e)?) dar giros de
lles o carreteras) hacia adelante, lo mas lejos que
400 metros en carreteras {ver las ilustraciones),
a pasar con suficiente anticipacién. Mirar hien h
cambiar de carril, en casc necesario, le hara un o



En carretera, mire 400 metros adelante. 2.5.5. La conduccion eficiente

Usted debe conocer cudles son las herramient:
combustible que utiliza mientras conduce. La in
sus habitos de conduccién, lograra beneficios tan
beneficios a la seguridad en las calles y carretera:

El concepto de Conduccion Eficiente se refiere a

permitird obtener un mayor rendimiento energétic
desarrollade en Colombia y su texto en este docu
nual para el Conductor de la Comisidn Nacional

de Chile - CONASET.

La informacién contenida en este numeral tiene |
gue le permitan mejorar su conduccién en forma ¢
bésicos de mantenimiento del vehiculo, lo que fin
de combustible.

La puesta en practica de los habitos que conforma
en forma sustancial su consumo de energia, ya qu
ahorrar entre un 10 y un 15% de combustible, ic

" éCémo incide la Conduccién Eficiente en el cons
Los beneficios de la Conduccion Eficiente se ma
costo en el mantenimiento del vehiculo y disminuc

A mayor velocidad, mas fuerte y dificil serd un frenado. Si viajase usted a la velocidad maxima mayor seguridad, tanto para usted como para aq!
permitida en el vehiculo desde donde se toma la siguiente fotografia, (cree que lograria dete-
nerse del todo antes de ser golpeado por el camién? Asimismo, la forma de conducir es esencial en la

féricos, entre ellos el anhidrido carbdnico, uno de
dero, fendmeno que consiste en |a retencién del ¢
la atmosfera.

Estudios realizados por Agencia Chilena de Eficiel
aplicar técnicas en Conduccion Eficiente permite
de combustible. No acelerar el motor a su maxin
~ la tension en las vias. Hacer una exigencia mediza




a un mismo destino. Es por eso que le recomendamos revisar previamente el mapa a fin de
identificar y optar por alternativas que acorten su trayecto. De este modo evitaré recorrer kit6-
metros extra que lo obliguen a gastar mas combustible del necesario.

Si busca las rutas menos congestionadas y evita, en la medida de lo posible, las horas de mayor
trafico, podra disminuir su consumo de combustible asi como el tiempo que demora el viaje.
Esto implica estar menos tiempo con el motor encendido consumiendo combustibte. Ademas,
una ruta con baja congestion le permitird mantener una velocidad constante vy, por lo tanto,
obiener un mejor rendimiento.

Sea previsor y procure reunir varios trdmites en un mismo viaje, de esta forma evitara viajes
innecesarios, reduciendo las veces gue saca su vehiculo a la calle. 1.a eficiencia energética no
es hacer menos, sino hacer lo mismo pero gastando menos. {Para qué hacer dos viajes, si en
uno puede hacer todos los tramites?

St tiene un GPS o su teléfono celular cuenta con uno, utilicelo para planificar la ruta antes del
viaje. Existen sistemas GPS y aplicaciones para teléfonos méviles que, ademas, entregan indi-
caciones mientras usted conduce para hacer ain mas facil seguir la ruta deseada. Recuerde no
usar su teléfono mientras esté conduciendo, escuche las indicaciones, si requiere ayuda mas
alla del audio, pida a algin acompanante que tome el teléfono.

!'Prepare su vehiculo para el viaje

Para mover una carga mas grande se necesita mas fuerza que para mover una pequena. De la

misma forma, mientras mas carga o peso tenga el vehiculo, este requerird de mas fuerza para
moverla. Esa fuerza se obtiene gracias a la energia contenida en el combustible.

Mientras mas carga haya en el vehiculo, mayor es la fuerza que se debe hacer para mover-
lo. Con menor carga, se requiere menos esfuerzo. En el vehiculo, esto se traduce en menos
CONSUMo.

Asi, mientras mayor peso se tenga en el vehiculo, mayor serd el consumo de combustible.
iCada kilo cuenta! Verifique no tener objetos de excesivo peso para el viaje, como cajas de
herramientas o portaequipajes en el techo, cuando no sean realmente necesarios. Guérdelos en
otro lugar donde no impliguen un gasto de energia.

Cuide la aerodinamica

I ne annlinne nnrtaamainaiac v hiiltne an al tarha Hanan nten afartn adicrianal Ane animanta al

- En sut trayecto
Un conductor eficiente es aquel capaz de aplicar

culo. Imagine lo que significa andar en bicicleta
mas esfuerzo de su parte, écierto? En el caso del v

Es necesario revisar la presion de sus neuméaticos
por el fabricante, o al menos cada dos semanas.
en las vacaciones u ofras salidas fuera de la ciuc
por pulgada cuadrada (Pounds per Square Inch o
neumaticos puede incrementar el consumo de ¢o

- Beneficios de un buen mantenimiento

Tal como se senald en la seccién Funcionamien
de la conduccién, un buen mantenimiento le pel
y, ademas, le permitird aumentar la vida til de «
mantener un buen rendimiento de combustible, y

Ademas de los neumaéticos, existen otros element
Un filtro de combustible en mal estado puede in
0,5%, debido a que se hace mas dificil llevarlo
ta cantidad necesaria de combustible ante una e
podria generar una combustion incompleta, esto «
energia disponible.

Un filtro de aire sucio puede llegar a perjudicar ¢
suficiente aire disponible, o bien al estar contamr
un 100%. Existe una proporcién dptima de aire *
energia de este Gltimo en la combustién. Si est:
parte del recurso energético no se aprovechard.

cién. Por un tema de costumbre, seguramente nc
consejos contenidos en el prese:cr}e capitulo de m:
mos aplicar las siguientes técni a@paulatinament
en usted y se constituyan en un h4bito. Cuando ¢

Encienda el motor sin pisar el acelerador



Velocidad éptima

Si bien en carreteras se permiten limites de velocidad de 80 o hasta 120 km/hora, se debe

tener en cuenta que, a altas velocidades, el rendimiento de combustible se reduce bastante,
del orden de un 10% y mas. Claro, si viaja grandes distancias podria justificarse el circular a
la maxima velocidad permitida. Pero en caso de distancias menores a 100 km, la ganancia de
tiempo es bastante baja.

;Evite exigir el motor innecesariamente

Un motor exigide a mayores revoluciones tendra un mayor consumo de combustible. Es por
ello que se recomienda mantener las revoluciones en rangos relativamente bajos. Esto se logra
procurando mantener marchas o cambios mas altos durante su conduccion (32, 42 o superio-
res). Por ejemplo, para andar a 70 km/hora, aunque puede hacerse en 33, 42, 52, 0 62 (si ia
tiene) a, prefiera la marcha mas alta (la 52 0 6%), en que requiere menos revoluciones de motor
para hacerlo.

Este consejo solo es aplicable si el vehiculo que conduce posee una caja de cambios manual.
En el caso de caja con cambios automatica, si se evitan las aceleraciones a fondo, el vehiculo
en general selecciona la marcha mas alta posible. Por el contrario, si se acostumbra a presionar
el acelerador a fondo, el vehiculo puede seleccionar marchas mas bajas para incrementar la
potencia, lo que finalmente aumenta el consumo.

:Méhtéhga una distancia prudente '

Para determinar la distancia necesaria respecto del vehiculo que le antecede en la via, no de-

beria considerar solamente la distancia de detencién. Ademas, usted debe tener en cuenta que
al mantener una distancia suficiente, se evitara frenar y acelerar constantemente. Esta Gltima
practica conlleva una exigencia repetida de potencia al motor, generando un mayor consumo
de combustible. Es por ello que para mantener un buen rendimiento, es necesario mantener
una distancia prudente.

iEvite frenadas de ditimo minuto T T T
A fin de reducir et consumo energético, se recomienda frenar con anticipacién siempre que sea
posible. De este modo, disminuira el tiempo que mantiene el pie en el acelerador sin necesidad.

Si ve a la distancia un seméaforo en rojo ¢ una sefal “Pare”, puede ir reduciendo paulatinamente
su velocidad ayudandose con la caja de cambios. Er“mra instancia debe mantener el cam-

taia .- L L Le Al aabiian m o mamne o b omant
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‘Adelantamientos y situaciones de emergencia

Es comiin que durante el viaje se produzcan dete
derero {persona que da pasoc en obras sobre |a »
accidente exigen detenerse mas tiempo del habitu
en cualquier detencién mayor a un minuto, es t
encender después, Los rojos del seméforo, en ger
este caso, no conviene apagar el motor. Algunos
motor al detenerse, por programacién del fabrica
no deshabilite esa opcidn.

"

Al adelantar o en situaciones de emergencia, deb
es decir, se pueden obviar algunos consejos de C
en riesgo la seguridad en el viaje. Solo se reco—n
cia suficiente para no forzar el motor y no se pong

Estar sometido a mucho estrés constituye un imy
canvertirse en una causa de consumao excesivo de
dacidon de evitar conducir bajo condiciones severz

2.6. LA SEGURIDAD VIAL - LOS AC
Y LOS HECHOS DE TRANSITO

Los accidentes son situaciones que suceden, en
causa del comportamiento de las personas vy, ¢
(vias) o por fallas mecénicas imprevistas. De het
alguna forma de operacién equivocada del vehit
Los accidentes, no son entonces tan “accidents
divinos o puramente casuales, son evitables. A:
para su prevencion.

De esa forma, es claro que alguno de los sujet
posible para que no se presentara el evento. Por
cidentes” han empezado a {lamar hechos de tr3
al menos uno de los intervinientes sabia que est



Los expertos plantean que el tratamiento del hecho “accidental” debe ser superado y que los
responsables de los hechos de transito deben recibir penas cercanas a las de quienes cometen
delitos (lesiones y muertes) intencionalmente.

2.6.1. Actitudes que pueden evitar un accidente en la ciudad (zona urbana)

@~ Conserve siempre su distancia, especialmente cuando esté detras de un vehiculo de mayor
tamanio, pues usted no puede ver si se presenta una circunstancia que le obligue a frenar.
De otro lado, los buses y taxis suelen parar repentinamente para subir o bajar pasajeros. Al
tiempo, desplazarse cerca de un vehiculo le impide ver los obstaculos o dafios en la via y
no podra anticiparse a ellos debiende enfrentarios de golpe.

@~ s necesatio concentrarse en o que hace, mire hacia el sitio por el que va a pasar su ve-
hiculo, no mire a su acompaiiante, no mire hacia los lados si el vehiculo se esta moviendo
hacia adelante. La distraccion es la causa de una gran cantidad de accidentes, pues al igual
gue no guardar la distancia, reduce la posibilidad de reaccionar frente a un peligro cierto.

# Recuerde que debe mantener una velocidad maxima de 30 km/h en zonas residenciales y
escolares. Igualmente, en la proximidad de una interseccién o cuando existan condiciones
de baja visibilidad, en la concentracion de persenas o cuando asi lo ordenen las senales
de transito.

@~ En las zonas urbanas el Cédigo de Transito admite como velocidad maxima permitida 80
km/h, pero solo cuando la senal lo autorice. Piense que a 80 km/h usted recorre mas de 22
metros por segundo, y mientras pone el pedal en el freno e inicia el frenado ya habra reco-
rrido al menaos esa distancia. Detenerse en un vehiculo moderno con buenos frenos, llantas
en perfecto estado y pavimento de buena adherencia le ternara otros 40 metros méas. En
total le llevara unos 62 metros detenerse del todo.

2= Cuando {a superficie de rodamiento esté mojada, reduzca la velocidad y anuncie con mayor
antelacion las paradas o los giros. La adherencia de las llantas es menor sobre piso mojado.

<~ Cuando cruce resaltos y taches reduzca severamente la velocidad. No solo estan alli por
alguna razoén, sino que también pueden causar dafios al vehiculo (suspension y amortigua-
dores) si los cruza con mayor velocidad. Ademas, en los resaltos no cambie de direccidn si
se desplaza con rapidez pues el vehiculo saltara hacia un lado sin que usted pueda hacer
nada. En resumen, los resaltos son para detenerse.

w~ En los cruces de ferrocarril no se conffe, mire a ambos lados vy solo cuando esté seguro de
que no viene el tren, cruce.

s~ Detenerse en un vehiculo moderno con buer

mento de buena adherencia le tomara otros 5
dor de 95 metros detenerse, mas de una cua

@™ Cuando salga a conducir por favor hagase ;

dominar un vehiculo a 120 kilémetros por he
lidad puede tenerla un conductor profesional
{bastante bajo y con una suspensidn gue casi
usted normatmente, no tendra a su favor ning
vehiculo con frenos y suspension de carreras
despejada y areas que amortiglien el impactc
sea un conductor seguro y que no fuerce el re

@™ Antes de entrar a una curva, disminuya la ve

para ello.

~

™ No lleve el vehiculo a un sitio al que no tien:

no dirigir el vehiculo a un punto en que no sal
hacia una zona en la via, después de una curv
alglin obstaculo que impida su movilidad: un
grupo de vehiculos detenido por una obra o ur
hacia el vértice de la curva, es el punto mas
lo mas lejos posible en la via. Anticiparse a
ferador hasta poder ver un tramo largo de la

s~ Nunca pase (rebase) en curva ni siguiera al fi

ma si no tiene visual de la via y en este caso
lado de la via otro vehiculo se acerca, tal vez
conducir todas las probabilidades: tal vez of
usted, tal vez los cuatro (4) vehiculos se encu
fo que puede pasar. Adelante en curva donde
el mismo sentido) y hagalo solo si hay una vi

< No estacione en curva, ni cerca a ellas. Siem

“velocidad maxima" permitida y al verlo, ya n¢
dades, entre ellas por qué la “velocidad maxin

de velocidad. /9

« En la nocke, no mire directameri#e a los faros

ver la orilla de la carretera del lado derecho,
neadas sus luces, y lleve e haz derecho un pc



el paso (rebase) sin riesgo. Atienda las lineas discontinuas, solo en esas zonas usted tiene
suficiente espacio libre y aln alli, debe mirar si no hay vehiculos acercandose.

@ Si se acerca a una interseccion, aun si tiene prelacion, es prudente dejar de acelerar y pre-
pararse a frenar en cualquier momento; de esta manera, si surge algln imprevisto, gana
tiempo de reaccion. Si lleva un vehiculo de caja manual, pongalo en un cambio o marcha
gue le ayude a mantener 1a velocidad o a disminuirla si frena.

# Cuando vea un posible peligro no tarde en levantar el pie del acelerador; esté listo para
aplicar el freno si se requiere, pues dicho peligro puede convertirse en algo verdaderamente
real. Las sefales preventivas e muestran los obstaculos que son previsibles de manera
habitual. Si hay una sefial de restaurante, zona de derrumbe, hotel o zona urbana, actle
coma si el obstaculo estuviera alli, no espere a enfrentarlo a pocos metros, Donde hay
restaurantes u hoteles, habra vehiculos entrando y saliendo hacia ambas direcciones. Les Suponga gue detras de cada vehiculo z

recomendamas: anticiparse, imaginar, desconfiar. Construir una movilidad segura depende de fnvadir su calzada por no haberio \
de todos las probabilidades de riesgo.

# Cuando estacione en carretera hagalo siempre fuera de los carriles en uso; también accione
las luces de estacionamiento o alerta, verifique que su vehiculo tenga también cintas o pla-

cas reflectivas y que sus cubiertas estén limpias. Muchos accidentes han ocurrido porque 2.7. PARA CONDUCIR EN LAS AUT

un vehiculo se acerca a alta velocidad y sodlo ve al vehiculo detenido cuando ya ne puede

evitarlo. Las autopistas son carreteras de carriles maltiple
%~ Si un vehiculo esta en proceso de adelantarlo y otro viene de frente, no le dificulte el paso ferrocarriles. Sus entradas y salidas tienen siempi

acelerando, no se exponga de manera terca a que el vehiculo que le rebasa invada su carril Proporcionan una forma rapida y segura para lleg

antes de tener suficiente espacio o lo peor, que el vehiculo que viene de frente no reaccione en las autopistas es diferente al manejo en las v

adecuadamente y termine chocandolo a usted: anticipese, imagine, desconfie. Baje la ve- piensen con mayor rapidez y maniobren con mas

locidad y evite que haya tres vehiculos a lo ancho de la carretera.
@ Planee su viaje con anticipacion. Sepa en dé

informativas elevadas de las autopistas que
pais, tienen informacion suficiente.

o Usted debe dormir lo suficiente, pero si por alguna razdn siente sueno, estacione el vehiculo
fuera de la carretera y descanse; recuerde que la seguridad vial es asunto de todos.

o Maneje en el carril derecho y adelante por e
derecho para conducir a menor velocidad y e
permanece en el carril derecho, esté atento
ajuste la velocidad o muévase al carril centr

¥~ No se detenga nunca en el pavimento, la oril
ta, excepto en una emergencia. Si su vehiculc
de la autopista {completamente fuera de! pa




Rampa de entrada

. Pista de aceleracion
Convergencia
)

Siga los siguientes pasos para entrar con seguridad en una autopista:

< En la rampa de entrada, conectanie o cambiador de calzada, localice un claro para incor-
porarse al trafico,

™ Ingrese al carril de aceleracion con la luz direccional izquierda encendida,

@~ Cuando la rampa se endereza para formar el carril de aceleracion, trate de ajustar su
velocidad para que pueda incorporarse al trafico antes de llegar al final del carril de ace-
leracién. No vaya tan rapido que acabe el carril de aceleracién antes de poder entrar, ni
se incorpore tan despacio gue fuerce luego a quienes vienen en la autopista a frenar.

< Unase al trafico cuando lo pueda hacer con seguridad. Usted debe ceder el paso al tréfico
de la autopista. No puede contar siempre con gue fos conductores se pasen al otro carril
para darle espacio para entrar. No se pare en el carril de aceleracién, a menos de que el
trafico sea demasiado denso y que no haya espacio para entrar con seguridad.

=™ Nunca dé marcha atras en las rampas de entrada o de salida de una autopista.
<~ No maneje, cruce, ni estacione en la franja divisoria.

€ No sige demasiado cerca a los otros vehiculos. Los chogues por detras son el mayor pe-
ligro en las autopistas. En este documento encontrara una regla para saber si estd muy
cerca.

<™ Deje siempre una distancia prudente para parar en caso de emergencia.

2.7.2. Al salir de la autopista

>~ Pangase en el carril de salida. Las senales ke

Dé la sefial para informar su intencién de sa
cionales al menos diez (10) segundos de ant
tras usted sepan queé va a hacer. No es acert:
poner las direccionales: a velocidad de auto
segundo © menos.

Reduzca la velocidad a la que va a tomar ¢
sobre el carril de servicio de la autopista, ha

«~ Salga de la autopista.

No trate de girar hacia la salida en ef daltimo mi
proxima. Detenerse o frepar de repente sobre el ¢
tido por quien viene atras. Algunos de ellos vendr

2.8. EL VIAJE POR CARRETERA

Cuando viaje por carretera, tenga en cuenta las s

£~ Evite la conduccion continua durante much:
alerta decrece, las respuestas se hacen cada
al conductor toman mas importancia, al pun'
inadecuadas. La mayoria de los individuos ex
nejan en periodos de mas de tres horas. Se
quince (15) minutos antes de continuar el vie

=~ El conductor tiene mayores probabilidades
vehiculo; para mantenerse despierto, puede ¢

poner mlsica que le guste. 4%

™ No maneje por muchas horas en forma cont
canso regulares no son suficientes para recu
No todas las persanas pueden conducir diez
hecho, puede fatigarse solo con conducir men
capacidad de concentrarse y sus refiejos se re



¥~ Los buenos conductores manejan con precaucion, analizando probabilidades, mirando la
carretera que tienen delante, asi como los objetos que se encuentran a los lados y regular-
mente revisan los espejos para mirar atrds (un instante debe bastar). Esta es una buena
manera de prever posibles prbblemas y de tener suficiente tiempo para evitarlos. '

@~ Observe el tablero con frecuencia, puede haber algo fuera de orden.

& En caso de un desperfecto retire inmediatamente el vehiculc del pavimento v de la berma,
en busca de alglin camino iateral o entrada para disminuir el riesgo de accidentes. Tome la
precaucion de bajar a los ocupantes y sugerirles gue se sitden en un lugar seguro y alejado
del vehiculo. En horas de la noche, aseglrese de que sus pasajeros porten elementos claros
o reflectivos para que sean visibles facilmente. Si el vehiculo queda inmovilizado, es obli-
gatorio colocar los triangulos reflectivos para alertar a los otros conductores. Si tiene unas
buenas cintas reflectivas en el extremo trasero, el riesgo serd menor.

&r- Tenga especial cuidado cuando circule cerca de vehiculos en malas condiciones aprecia-
bles, sus conductores pueden ser descuidados y se convierten en un riesgo potencial para
su seguridad.

= Evite conducir después de tomar comidas abundantes o grasosas, porgue pueden producir-
te cansancio e incomodidad. Tome un café si le es posible antes de reiniciar la marcha.

29. 1A CONDUCCIC’)N,BAJO CIRCUNSTANCIAS
AMBIENTALES ESPECIFICAS

2.9.1. Conduccion de noche

Las personas carecen de la vista aguda 0 de la capacidad de ver en la oscuridad. El ser humano
es por naturaleza, diurno. Asi, al conducir en la oscuridad es frecuente que se presenten efectos
de ceguera, ya que a pesar de que no se miren las luces de vehiculos que vienen en sentido
contrario, es posible gue algunos rayos de luz se reflejen dentro del ojo, empeorando por corto
tiempo la vision.

Adaptarse a los cambios de iluminacion lleva cierto tiempo. Cuando se pasa a un recinto oscuro
desde la luz del dia y a pleno sol, al principio se ve muy mal; incluso, durante algunos momen-
tos puede que no se vea nada.

' i 1 1 ' . ‘.. ! ' ' L ! I

&~ Use los faros (luces medias o de cruce) entre
entre las 18 horas y las 6 horas del dia sigui
sean adversas. Son para ver y para ser vist
tuces de posicidn o las exploradoras.

&~ Si usted requiere el uso constante de luces al
60 kilébmetros por hora o en ciudades, no es

¥~ Las |luces altas son luces para carretera, ptL
distancia de mas de cien metros, pero puede

@~ No use las luces altas a una distancia de 15!
aproximan. Si usted va detras de otros vehi
una distancia de méas o0 menos una cuadra (

« Cuando salga de un lugar muy iluminado, m:
ten a la oscuridad.

& Manténgase siempre a su derecha, no transi

Vehiculo en sentido conirario - Cambie a luces m

< 150m

Vehiculo en igual sentido - Cambie a luces media

< 90m

Al entrar en un tinel, use todas las luces que usz




En el amanecer y al empezar 1a noche no hay suficiente luz ambiente,
pero tampoco iluminan mucho fas luces de ios vehiculos. Sea aun
mas prudente en esos momentos.

2.9.2. La Niebla

La niebla reduce la visibilidad. Cuando es muy espesa, précticamente la elimina. Ademas, re-
duce la adherencia de los neumaticos al mojarse el pavimento y, por consiguiente, existe peligro
de deslizamiento igual que cuando comienza a Hover. La niebla requiere calma y que usted no
se empeie en ver mas de lo que realmente puede ver.

Medidas que debe adoptar para mejorar la visibilidad y adherencia en casos de niebla:

% Mantenga encendidas sus luces bajas. Estas, al proyectarse directamente hacia el suelo
$e Ven mas y mejor.

@ No conviene utilizar luces altas, porque, al proyectarse paralelas sobre la calzada, las
diminutas gotas de agua y particulas en suspension no se dejan penetrar y refiejan la luz
COMO un espejo.

P

2.9.3. El viento

El viento fuerte, principaimente cuando en cami
sopla de lado, es otro riesgo para la conduccién,
volcamiento del vehiculo.

Medidas que debe adoptar en caso de vientos fue

Reducir la velecidad. A mayor fuerza del vier
del vehiculo ayuda a que se afirme mejor.

Corregir las desviaciones para corregir la tra
meza y girelo suavemente para neutralizar lz

Las rafagas agravan el problema: conduzca
para evitar posibles desvios.

las rafagas se producen cuando en las inmet
cerros u otros obstaculos que cortan o disn
depresiones o espacios por los que el viento

Se sugiere que el vehiculo circule con las ver
lados y no encontrara superficies en las que
ral, trate de viajar por carreteras con las ven
y la menor rumoresidad (menos ruido) retarc

2.9.4. Otras medidas complementarias

Un conductor capacitado en ias técnicas de cond
ridad vial, tanto personal como Ja de quienes lo rc

siguientes puntos: @

@ El volante debe sujetarse con las dos manos
cualguier emergencia, o evitar que el volante

e~ Los espejos laterales son buenos auxiliares;
observar los movimientos de los otros vehict

g Guarde siempre una distancia adecuada en t
la regla de los cuatro segundos, le evitard ur
un obieto como un poste, un puente o un al



+ Vias férreas
* Autopistas
« Carreteras principales

« Carreteras secundarias

Vias carreteables

*» Vias privadas

Vias peatonales

+ Ciclorrutas

"El buen conductor:

&~ Con la mayor seguridad protege su vida y la de los demas pasajeros, ademas del vehiculo
y la propiedad ajena.

&~ Mantiene el vehiculo en los limites permitidos de rendimiento.

%™ Conduce con un cosio de operacion lo mas bajo posible.

& Atiende las sefiales de transito.

=~ Mantiene los documentos en regla.

%

Adelantar en grupos no garantiza que
mavil gue va adelante frena por temor
el adelantamiento, el vehicula que est

2.9.5. El manejo defensivo

Casi todas las personas creen (creemos) ser buens
cia y confianza probablemente también creera qu
res cometen errores. Tenga en cuenta que puede
atmosféricas pueden ser malas, y usted puede ¢
normas de transito o que conducen de una forma

Para la conduccion de vehiculos, es primordial e
se basa, principalmente, en que el conductor que
atento a los errores de los demas conductores o
terlos, sin utilizar la agresidn o violencia.

Muchos accidentes habian podido evitarse si alg
bierto la falta de precaucién del otro.

El manejo defensivo le ofrece siempre una alternz
los demas.



: e

5. Anticipar sus movimientos a los de los otros conductores, como son los de maniobrar y
frenar, y anincielos con la suficiente anticipacion,

6. Aunque usted tenga derecho de paso, observar la circulacién de los otros vehiculos y no
presuponer que le daran el paso.

No agredir a los demas, ni por provocacion ni por venganza.

8. Anticiparse a la reaccion de los peatones, principalmente en las escuelas, en los hospita-
les, etc.

9. Desconfiar de todos los elementos que se encuentran en el camino, y tener siempre una
via de escape a un imprevisto.

10.Tener los conocimientos basicos relacionados con las normas y las senales que regulan
y controlan el transito de los vehiculos y de las personas; también, es importante saber
cuando y en donde deben aplicarse.

11.No manejar si estd muy cansado, si torna medicamentos o si ha tomado bebidas alcoho-
ficas.

12.Mantener el vehiculo en buenas condiciones de operacion.

iLa conduccién defensiva protege su vida y la vida de los demas!

Conducir a la defensiva supone —en este caso- imaginar que
alguna de las personas que se mueve irregularmente en este

Aaraidn mimnds senr Aol msic s memiina B digt Amais snen slase

P

RECUERDE

La presencia de los peatones en
das les otorgan prelacién, except
Eso no sighifica que usted no s
tarlos o que debe ceder el paso |
permita el pasc a peatones per
pueda verlos, use luces de esta
indicar al vehiculo de atras que |
él no pueda verlos pues el vehic

2.9.6. La percepcidn selectiva

Tenga en cuenta que hay causas que limitan la
mente lo que es mas importante. Las personas s
cubren lo gue estan dispuestas a ver, esto es, lo g
que no se espera ver no se descubrira o tardaréd

Una manera de ejemplificar seria cuando, el con
miento de que pudieran aparecer animales en la
preparado para ello. También podria haber influid
do estamos apurados tratamos de prescindir de t

La necesidad de Hegar pronto al destino tiene co
riesgo) no tenga cabida en la conciencia. £l estar
de riesgos debieran llevar a una reduccién de la v
por un conductor que tiene prisa.

Lo dicho hasta ahora puede resumirs la sigui

A menudo se esta expuesto a una gran cantidad «
no se tiene tiempo de procesar todo, por 1o que se
la seteccién como su interpretacién no dependen
das por las expectativas y necesidades asi como



A causa de la percepcion selectiva se corre el riesgo de pasar por alto circunstancias importan-
tes en el transito. Por eso, no conduzca bajo estados de tensién o bajo la presion de alcanzar
un destino a una hora determinada.

2.10. SABER VER

¢Hacia donde, en qué orden vy durante cuanto tiempo mira el conductor? Estos tres factores
dependen de la habilidad de cada persona y van variando con la experiencia.

Para ser un conductor seguro usted necesita saber lo que sucede alrededor de su vehiculo. No
saber ver como es debido, es una causa efectiva de accidente.

Todos los conductores miran hacia el frente, pero muchos no ven lo suficientemente lejos.

La importancia de ver suficientemente lejos hacia el frente: hacer paradas o cambiar de ca-
rriles puede requerir una gran distancia. Es muy importante saber lo que el flujo vehicular hace
por todos los lados de su vehiculo. Usted necesita ver bien hacia el frente para asegurarse de
gue tiene espacio para hacer los movimientos con seguridad.

Qué tan lejos hacia el frente se debe mirar: la distancia que usted recorrera en un tiempo entre
12 y 15 segundos a velocidades bajas (vias urbanas) equivale mas o menos a una cuadra, y
a velocidades de carretera es aproximadamente un cuarto de milla (400 metros). Si no mira
dichas distancias hacia el frente, puede tener la necesidad de parar o de cambiar de carril sin
tiempo suficiente. Ser capaz de mirar las distancias hacia el frente no significa que no ponga
atencion en las cosas que estdn mas cerca. Los buenos conductores llevan la atencién de un
lado a otro, de cerca a lo lejos y viceversa.

Fijarse en el trifico; estar pendiente de los vehiculos que entran a la carretera o a su carril,
y de los gue giran. Fijese en las luces de freno de los vehiculos que disminuyen la velocidad;
cuando ve dichos detalles a la suficiente distancia, usted puede cambiar su propia velocidad o
su carril, si es necesario, para evitar un accidente.

También esté atento a las pendientes y a las curvas, o a cualquier cosa que le exija cambiar de
velocidad o de carril. Esté pendiente de las sefales de transito y de los avisos. Si una luz de un
semaforo ha estado en verde durante mucho tiempc“probable es ef cambio de la misma

' . o L r " . v ' ] < . '

Las revisiones regulares. Usted necesita observe
ciente del transito y de su propio vehiculo.

Observar con rapidez. Cuando use sus espejos m
gue su mirada cambie constantemente del frente
concentre la mirada en los espejos demasiado tie
rable sin saber lo que esta pasando delante de us

Entender lo que ve. Algunos vehiculos usan espe
mas extensa que la de los espejos planos. Mucha
vexo todo aparece mas pequefo y las cosas parecs
Es importante tener presente lo anterior y calcula

El transito vehicular. Busque en sus espejos tos v
detrds. En una emergencia, es posible que neces
carril. Use sus espejos para localizar a {os vehicu
con regularidad los “puntos ciegos” que sus esp
otros vehiculos en torno suyq, y para ver si entral
pégina siguiente).

Las situaciones especiales requieren mas que las
cambios de carril, tas giros, las entradas a otro c:

NOTA

Una reduccién de la visién, de
mente en la capacidad de quie
y una vision tal que permita pe
tancias durante el dia y la noch
las situaciones més complicad:

Preste atencion y tome medid;

vista que pudiera sufrir.

2.10.1. La vision periférica
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se marcha mas rapido, se concentra mas y mas la mirada en una zona mas pequefa hasta
que la visién periférica es desechada por el cerebro y lo que pasa a los lados de esa zona mas
pequena, tardard mas tiempo en ser percibido.

Los conductores con experiencia aprovechan su visién periférica mas que quienes son inexper-
tos, a la vez que tienen una técnica de localizacién mas sistematica. £n cambio, los conducto-
res inexpertos casi siempre ven lo que se encuentra cerca del vehiculo y concentran su mirada

* Después de poner la sefal, para tener la st

tos ciegos.

* Inmediatamente después de haber iniciada

la via libre.

* Después de haber efectuado el cambio de

en objetos fijos.

£éComo conservar su visidn periférica? Conduzca a velocidad moderada, use gafas oscuras sélo
si las necesita realmente, porque puede desarrollar un defecto conocido como visién de tubo (o

< Los giros. Revise los espejos para estar seg
transito vehicular es bastante grande para qi

< Las maniobras con espacio limitado. Siempr
espejos con frecuencia y aseglrese de tener

de tunel), en que la visién periférica se reduce. Al igual, si va a comprar gafas, prefiera las de
lentes grandes para que su ojo se sienta coémodo en una franja ancha y vea mejor a los lados.

La visién de tanel se presenta también cuando el conductor se encuentra en estado de estrés.

et
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Velocidad en kilometros hora Campo visual estandar
' y franja de visién periférica notoria (conductor no profesional)
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Punto ciego
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2.11. COMUNICARSE

Como otros conductores no pueden saber lo que
va a ejecutar es importante para la seguridad via
generales sobre estas sefales: %

Para los giros. Hay tres reglas Gtiles para el uso ¢

< Accionar la luz direccional con anticipacion.
es el mejor modo de impedir que los demas

o Haga la sefal continuamente. Usted necesit
realizar un giro con seguridad. No quite la st



nidad de tocar el pito {claxon)} y evitar su vehiculo. Si llega a un sitio en que |a Unica opcién es
girar hacia un solo costado no sera necesario usarla.

Para disminuir la velocidad. Advierta a los conductores que van detras de usted cuando vea
que necesita disminuir la velocidad. Unos togues ligeros al pedal del freno son suficientes para
encender y apagar fas luces respectivas, como advertencia para los conductores que lo siguen.
Cuando maneje muy despacio o esté parado, use las fuces intermitentes de emergencia. Utilice
este método en las siguientes situaciones:

¢~ Problemas mas adelante. El vehiculo que usted maneja puede dificultar a los conduc-
tores que van detras para ver los riesgos que estan adelante. Si usted ve un peligro que
requiere disminuir la velocidad, adviértalo a los conductores de atras usando 1a luz del
freno en forma intermitente.

« Vueltas muy cerradas. Pise el freno con anticipacion y disminuya la velocidad gradual-
mente.

< Manejar lentamente. Los conductores, muchas veces, no se dan cuenta con qué rapi-
dez van acercandose a un vehiculo que avanza lentamente sino hasta gue ya estdn muy
cerca. Si usted necesita manegjar lentamente, adviértalo a los conductores que lo siguen,
encendiendo sus luces intermitentes de emergencia.

<™ No dirigir el transito. Hay conductores que tratan de ayudar a los demas, indicandoles
cuando es seguro pasarlos (rebasarlos); sea prudente, cada cual hace el célculo con base
en sus propias habilidades y las de quien le hace la senal son diferentes a las suyas.

™ Al pasar (rebasar). Cuando esté a punto de pasar a otro vehicuio, a un peatdn, a un ci-
clista 0 a un matociclista, piense que los peatones no lo ven y pueden ponerse de repente
frente a usted. Indiqueles su presencia, toque ligeramente el pito, de noche realice los
cambios de [uz (de media a alta y de nuevo a medias) y maneje con la precaucién sufi-
ciente para evitar un chogue, aungue no lo vean o no lo oigan. Para evitar este riesgo, en
ocasiones se localizan senales de prohibido adelantar o de disminucién de velocidad.

=~ Dificil visibilidad. Al amanecer, al anochecer, 0 en medio de la lluvia, usted necesita
facilitar que los demas lo vean. Si usted tiene problemas para ver otros vehiculos, otros
conductores también lo tienen para verlo a usted. Encienda sus luces. Utilice los faros,
no solo las luces de posicidn {cocuyes). Use la luz media, porque la luz alta {plena) es
molesta para los demas, tanto de dia como de noche.

2.12.1. El cinturén de seguridad

Forma correcta

Antes de encender el motor, usted debe ajustat
a “baja velocidad” hay un riesgo. Por favor pon
medidas de seguridad vial y evite ser sancionad

Toda velocidad en un vehiculo es alta, el ser hu
corre a 37 km/h, es decir, mas despacio que ¢t
El cuerpo humano no esta hecho para soportar |
sufrir lesiones o fallecer si no limita el riesgo us

Es obligatorio el uso de! cinturdn de seguridad
ubicados en todas las sillas de un vehiculo tipo
cinturén protege su vida, no lo haga solo por ev

Golpearse en un accidente a 50 km/h, sin llevar
lente a la velocidad acumulada al caer al vacio
cidad en el momente del chogue es de 70 km/h
séptimo piso. El cinturén de seguridad es la me
las consecuencias de un accidente de transito.

La cinta diagonal evita que su térax v su cabeza
vahiciiln N ta ree dehain de ins hnmbrae a qof
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o~ “No voy a tener accidentes, por lo tanto, no necesito usar el cinturén de seguridad™:

Nadie espera sufrir un accidente de transito, pero el hecho de que no hayamos sufrido
ningln accidente no quiere decir que nunca vayamos a sufrir uno.

o~ “Sobrevivir a un accidente de transito depende de la suerte o de la casualidad, por lo

que el cinturén no es de gran ayuda™; El estudio de miles de accidentes demuestra que
los conductores que no usan el cinturon, tienen el doble de probabilidad de morir en ellos

@ “En caso de tener un accidente, es mucho més seguro salir proyectado del vehiculo”: Si

sufrimos un accidente, y por no tener puesto el cinturén de seguridad salimos expuisados
del vehiculo, |a probabilidad de sufrir una lesion en la columna vertebral aumenta en un
1.300%, mientras que la probabilidad de resultar muerto aumenta en un 300%, lo que
demuestra claramente que es mucho mas seguro quedar dentro del vehiculo.

< “En muchos accidentes, los ocupantes quedaron atrapados dentro del vehiculo por el

cinturén de seguridad y fallecieron por no poder salir 2 tiempo™: Los estudios y esta-
disticas revelan que sodlo en un accidente por millén, levar el cinturdn de seguridad
puede ser negativo. La experiencia demuestra que, por el contrario, en la mayoria de los
accidentes que se producen a diario el cinturdn puede salvar la vida de los ocupantes del
vehiculo o evitarles graves lesiones.

@ “El cinturdn de seguridad no es necesario cuando se conduce por vias urbanas, donde

la velocidad de circulacién es baja": Cerca del 50% de los accidentes con victimas, ocu-
rren en zona urbana. Por ejemplo, un golpe frontal a tan solo 30 0 40 km/h podria resultar
mortal con facilidad si la cabeza de! conductor impacta contra el parabrisas o contra el
volante, lo que suele ocurrir con frecuencia. Usted puede ir despacio, pero otra vehiculo
puede venir rapido y no habra tiempo para protegerse.

< “Si el recorrido es corto, no hace falta ponerse el cinturon de seguridad”: Ya hemos

sefialado que suftir un accidente siempre es posible, por lo que es importante utilizar el
cinturdn de seguridad en todos los desplazamientos. Ademds, la mayoria de los acciden-
tes con victimas se producen a pocos kilometros de sus casas.

& “Mi vehiculo ya tiene muchos sistemas de seguridad, por lo que el cinturdn no es tan

importante”: Ningln dispositivo de seguridad de! vehiculo es capaz de sustituir al cintu-
ron, inclusive todos ellos estan disefiados para funcionar de una forma complementaria
al cinturon. Por ejemplo, si se activa el airbag en caso de una colisién frontal y usted
no lleva puesto su cinturén de seguridad, puede sufrir graves lesiones cuando se infle la
boisa de aire.

< “El cinturén resulta incomodo™: En [a medida en que usted use habitualmente su cintu-

ron de seguridad, desaparecera esa incomodidad inicial que algunos conductores experi-

2.12.2. El arranque del motor

Calentar excesivamente el motor cuando el vehic
cha minima {vacio o en ralenti), solo consume ¢
le causa un desgaste prematuro, dafa las bujias
de carbdn y, por ende, reduce la eficiencia de fur
tutinos solo someten el motor a esfuerzos extras.
tanto cuidado, como cuando una persona se desg

Avance a una velocidad moderada cuando inicia
que la temperatura del motor se estabilice, o que
y luego demande la potencia del motor de maner.
costumbre: “ahogar” el motor, obligandolo a trab:
bil provoca la pérdida de eficiencia porque aumel
piezas moviles a trabajar mas, a veces sin buena

Mantener encendido el motor de un vehiculo qu-
“porgue es diésel”, no es una practica correcta, L«
vehiculos famitiares mas de cuarenta (40) afios y
fina, que basta la desaceleracion propia del estac
consumo mayor de combustible y del desgaste
contaminando el aire, que no es solo suyo, es de

LS



2.12.4. El control de los gastos

No olvide llevar el registro par concepto de los pagos de combustible, talleres, mantenimiento
o compra de repuestos, para tener un control de los mismos. Ademds, le ayudara a reconocer
las anormalidades en el rendimiento de su vehiculo y a tener un seguimiento del estado del
mismo. Un vehiculo mal mantenido o mal operado (por usted) puede consumir un 20% mas
de combustible.

2.12.5. La anticipacién

Para tratar de mantener constante su velocidad, anticipese a las situaciones de frenado y de
aceleracién en el transito. Atienda a lo siguiente:

< No mire solo el auto que lo precede, observe la situaciéon mas lejana para que le permita
reducir el usc del freno.

< Dé el espacio suficiente para detenerse con suavidad, y para acelerar o cambiar de carrit

con seguridad. Un semaforo en rojo probablemente se ponga en verde antes de que usted
se detenga.

< Cuando se acerque a una pendiente hacia arriba, acelere gradualmente antes de entrar a
la subida. No intente aumentar la velocidad sobre la misma pendiente con el acelerador
a fondo, cambiela a una relacidn més baja si es necesario.

@ Cuando la pendiente sea hacia abajo deje que la gravedad impulse al vehiculo con su
propio peso en una marcha o cambio que le permita frenar o acelerar sin esfuerzo, lo cual
le ahorrara combustible. No deje descender el vehiculo en neutro.

< No conduzca a una velocidad excesiva, muc
curvas la fuerza centrifuga trata de sacar al v
friccion y de gravedad que mantienen la esta
contraria a la centrifuga y actia normalmen
decir en la inclinacién que mitiga con gravec
la curva.

< No arranque bruscamente y evite las frena
pueden ocasionar riesgos, porque los vehicul
ocasiones una respuesta brusca puede prov
Ejemplo: esquivar un hueco de manera brus
puede hacerle perder el control.

La densidad de! transito exige una velocidad adec

ajustarse a las circunstancias de las calles y de

la capacidad del vehiculo y a la del propio condi
lentamente es perjudicial y puede ser causa de ul

La mejor manera de controlar la velocidad es ver ¢
las personas no pueden determinar la velocidad a
una velocidad mayor. Esto sucede, especialmente
hacia una de baja velocidad. Por ello, es muy imy
que estan determinados para su propia seguridad

El exceso de velocidad implica, ademés de la pos
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2.12.6.1. Se debe conducir a 30 km/h

o En los fugares de concentracién de personas y en zonas residenciales
< En las zonas escolares

< Cuando se reduzcan las condiciones de visibitidad

©~ Cuando las sefales de transito asi lo ordenen

& Cerca de una interseccién

2.12.6.2. Se sugiere no superar 60 km/h

En las vias urbanas se sugiere no superar los 60 km/h, excepto cuando las autoridades compe-
tentes, por medio de sefiales, indiquen velocidades distintas o se haga frente a las situaciones
del numeral anterior.

2.12.6.3. Se recomienda no conducir a mas de 80 km/h

En las zonas rurales {(carreteras), excepto cuando las autoridades indiquen una velocidad
diferente.

Recuerde gue el limite de velocidad indica la velocidad méxima a la que usted puede condu-
cir en buenas condiciones. Usted es responsable de ajustar la velocidad con que conduce, de
acuerdo con las condiciones de la calle o de la carretera, de forma que le permita tener un
control total del vehiculo. Por favor tenga en cuenta lo siguiente:

< Disminuir la velocidad al primer indicio de lluvia. Si la carretera est4 resbalosa las llan-
tas no tendran la adherencia que necesitan.

<~ La velocidad aumenta los dafos de todos los accidentes. Si usted tiene una colisién
a 120 km/h, con certeza tendrd un desenlace fatal y probablemente podrd provocar la
muerte de alguien mas. También es probable que se causen accidentes con otros vehi-
culos porque se disminuye el tiempo de reaccion del conductor y aumenta la distancia
de parada. Las lesiones que sufra una persona involucrada en un accidente de este tipo
serdn mas severas.

. .. . .
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en movimiento que enfrentaron situaciones de ries
su carril, vehiculos que adelantaron en una cuest
contrario, caravanas de vehiculos adelantando sii
situaciones a la "velocidad méxima” y piense en 1
vida es su responsabilidad par lo que lo invitamos

2.12.7. La separacion entre los vehiculos

La rapidez con que una persona reacciona ante u
tivas se denomina reflejo. El tiempo gque tarda u
desde el momento en que ve el peligro, se conoc
de hasta tres cuartos de segundo % de segundo
contintla avanzando y recorre una distancia mien
el freno.

Velocidad
(kildmetros por hora)

20
L. . e 1

50
L 0 I
80
T T e ) . i
120

El espacio recorrido por el vehiculo mientras reac
reaccion. Vale la pena recordar lo que indica el C
la distancia de separacién entre dos {2) vehiculos
de una calzada {ver la Tabla Na.).

>

N

Velocidad
(kildmetros por hora)

menos de 30

L s i an e



En todos los casos, el conductor debe estar atento al estado del suelo, la humedad, la visibi-
lidad, el peso del vehiculo y otras condiciones que pueden alterar la capacidad de frenado, y
mantener una distancia prudente con el vehiculo que antecede.

La distancia recorrida durante el tiempo en que actlian los frenos se denomina distancia de
frenada y depende, como se dijo, de la velocidad, el tamaiio y el peso del vehiculo, y el estado
de las llantas y del pavimento.

Distancia S

, m Distancia R Distancia 1
: 5 = = ‘"""“'"'n-'--: — II‘ —

La distancia de detencidén (S) consta de dos partes: distancia de reaccion (R) y distancia de
frenado (F). Se puede estimar aproximadamente la distancia de reaccidn, multiplicando por tres
la primera cifra de la velocidad.

La longitud de la distancia de frenado depende de la velocidad, e} estado de la carretera, la
pendiente, y el estado de los frenos, de las llantas y de la forma de frenar.

Guarde una distancia suficiente entre su vehiculo y los otros vehiculos. Aptique la regla de los
cuatro (4) segundos: seleccione un objeto fijo en la carretera, como un arbusto, y cuando el
otro vehiculo pase por é empiece a contar 1101, 1102, 1103 y 1104. Si usted pasa antes de
terminar de contar, iusted esta demasiado cerca!

A continuacién, se relacionan algunas recomendaciones gue usted debe tener en cuenta:

o Observe los peligros. Mire hacia delante, méas alla del vehiculo. No mire fijamente sino

abserve por todos los lados. .‘

Es importante aclarar que el frenado de los vehic
pequefios. Si se compara la distancia de frenado
guo, con la de un vehiculo pequefio en condicior
dad, el primero requiere mayor distancia para par.
de buses y camiones muy modernos (retardadore
que pueden ser en conjunto, muy eficientes y que
cuenta que usted no siempre verd encenderse los
se acerca a ellos.

Los frenos pueden soportar calentamiento, pues ¢
{pastillas-discos o bandas-campanas) pero si se
cuando se calientan demasiado (entonces usted t
obtener |a misma potencia de frenado). Los frenos
la velocidad y el vehiculo no se detendra.

Es recomendable que baje las largas pendientes ¢
solo deba frenar antes de iniciar las curvas. El v
minuyendo toda la velocidad antes de la curva y
sale. Es preferible que entre a la curva en el cam

Algunos conductores creen que usar los frenos en
do, les permitira enfriarse. Las pruebas han demo
frian muy despacio, de modo que el enfriamiento
el sobrecalentamiento. También, el vehiculo cobr
implica la necesidad de un frenado mas fuerte par
sobre los frenos, ni los fuerce al limite en cada cur
en una competencia en las vias, que debe protegs
calle no rinden como los de los vehiculos de car
pueden perder eficiencia.

2.12.8. Adelantamiento

Adelantar incorrectamente, en un momento inof
deliberadamente situaciones de alto riesgo, y con
dentes con muertos ¢ heridos graves. La persona

AaaliciAnm” amm lae s anameam am rankticla fmnbespia
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Si usted conduce a 90 km/h y va a cruzarse con un vehiculo que lo hace a 100 km/h, el punto
de cruce real (PR) se hallard més cerca que el estimado (PE). La magnitud del error, es decir, Ia
diferencia en metros entre PR y PE, aumentara mientras mayor sea la diferencia de velocidad
entre usted y el vehiculo con que se cruzara. Si el cerebro fuera capaz de realizar este tipo de
calculos, muchos accidentes de transito no se producirian. Recuerde que usted apenas conoce
su propia velocidad, entonces, le recomendamos evaluar mas de una vez si puede o no adelan-
tar; cuando esté seguro, inicie la maniobra.

2.12.8.1. El lugar y el momento adecuados para adelantar

Adelantar es una maniobra que consiste en scbrepasar a otro vehiculo que circula delante del
que conducimos, pero antes de hacerlo debemos preguntarnos si es verdaderamente necesario.
Si la respuesta es afirmativa, hay que buscar inmediatamente el espacio iddneo para ello. Tenga
en cuenta, las siguientes razones para descartar un adelantamiento:

& Donde falta la visibilidad, como ocurre en las curvas, las intersecciones, en zona cubierta
por neblina v al final de las pendientes.

@ Donde hay cruce de peatones o intersecciones. Piense que usted mismo ingresa en su
vehiculo a una via en doble sentido y mira hacia donde deben venir los vehiculos, pero
no espera que por ese mismo carril venga alguien del otro lado.

@ Donde exista linea separadora central continua o prohibicién de adelantamiento.
¥ k| adelantamiento por la berma.

«@ Sobre la linea de carril cuando haya vehiculos en estos

o

podra ver hacia delante.

@ Calcule que el tiempo, la distancia y las cot
para la maniobra.

@ Mire sus espejos retrovisores y esté seguro de
ciegos.

- Haga las senales adecuadas para el caso (dire
va a pasar y a quien va detras de usted.

W Adelante rdpidamente. Si va en un vehiculo d
tird acelerar, antes de salir de detras dei otro»
va a estar expuesto en el carril del sentido co

@ Regrese al carril de la derecha sin estorbar a ¢
pejo retroviser interno vea la parte frontal del
a cuaiquier vehiculo que venga en direccion ¢

@~ Jenga mayor cuidado en la noche y si el piso
distancias y las velocidades son mas dificiles
vehiculo que viene en frente tal vez no frene o
protéjase. El choque frontal es el peor.

RECUERDE

Conducir a la velocidad a
tancia de seguridad, evits
{embestida por detras) y ¢

2
2.12.8.2. Céiculo de la velocidad l)?

La maniobra de adelantamiento implica medir »
velocidad del vehiculo que usted va a adelantan
un momento.



2.12.8.3. Condiciones especiales frente al adelantamiento en vias de dobie sentido vial

El carril izquierdo, normalmente, se usa para pasar a otros vehiculos. Sin embargo, evite ade-
lantar un vehiculo por la izquierda si observa alguna de estas situaciones:

o [| carril tiene una linea continua amarilla en el centro.

&~ No puede volver al carrit de la derecha antes de llegar a:

.

Una linea continua y amarilla en el centro
= Enfrentarse con un vehiculo que se aproxima

+ Una curva o al final de una cuesta

Un cruce ferraviario

»

Una via que accede a la suya

* Un tinel o un viaducto {puente)

Si las condiciones son buenas para adelantar, revise las condiciones por medio de los espejos
retrovisores y haga sefiales de cambio de carril. Antes de entrar en el carril izquierdo, mire ra-
pidamente por el hombro izquierdo o por la ventana trasera del costado para averiguar si aigdn
vehiculo lo est4 pasando o estd muy cerca. Nunca dependa exclusivamente de los espejos para
cambiar de carril; aln los espejos debidamente arreglados dejan puntos ciegos detras de usted
en ambas direcciones, y si un vehiculo estd en un punto ciego puede que usted no lo vea en
los espejos.

Si usted adelanta en una via de doble sentido y a esa via acceden otras vias o hay salidas de
restaurantes, estacionamientos, etc., es posible que un vehiculo salga de alli para ingresar al
carril en el que usted ya estd circulando (en sentido contrario). El conductor de ese vehiculo
mirara primero hacia el sentido opuesto al suyo, pues espera que venga tréfico de ese lado y
no que usted venga en el sentido contrario. Asi que él no podré verlo sino cuando ya esté de
frente. Por eso no adelante por carriles que tengan accesos o salidas en que otros vehiculos
puedan aparecer de repente.

Cuando adelante, ubiquese completamente en el carril izquierdo. Antes de volver al carril dere-
cho, haga las sefales y mire en el espejo retrovis natachoques delantero del vehiculo que
< tedd msnba da nacar Desnngs de esta verificaciony e holver al carril derecho. Si vielve al

g

2.12.8.4. Cuando lo adelanta otro vehicule

Si otro vehiculo lo adelanta por la izquierda, dist
la derecha. Cuando el vehiculo haya pasado sin
de usted, vuelva a su velocidad normal. Si varios
esta usando indebidamente el carril rapido, deb
adelanten por la izquierda. Es importante que ust

2.12.9. Los giros o los virajes

Siempre avise antes de cambiar de via o de carr
que usan las vias entiendan sus intenciones. ! ~~
un giro (viraje) o un cambio de cart!

nos a una distancia mini~

frenar para realizar dicho

2.12.9.1. Las senales de g
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< Disminuir la velocidad.

- Estar alerta al transito en todas las direcciones y procurar detectar la presencia de moto-
cicletas, ya que en la mayoria de los choques donde participa una motocicleta con otros
vehiculos, son los usuarios de motos quienes no 1as ven.

©~ Tener cuidado con los peatones, los ciclistas y los deméas conductores, especialmente al
girar a la derecha, porque dificilmente se ven en el tréfico.

Existen ocho (8) pasos para girar (virar) correctamente. Sin embargo, si trata de aprenderlos y
practicarlos cada vez que va a adelantar, perderd la oportunidad de hacerlo. Por favor forme el
habito primero, luego no necesitara repasarlos en la via.

o Tome la decisidn de girar o {virar) mucho antes de llegar al punto en que debe hacerlo. No
decida girar a Gltimo momento, y si tiene que cambiar de carril mire hacia atrés y hacia
ambos lados para verificar en dénde estan los otros vehiculos antes de su giro.

< Prosiga al carril correcto a medida que se acerca a la interseccion. Para girar a la derecha,
es el carril préximo al borde derecho de la via (ver las ilustraciones A y B). En una via de
dos sentidos con trinsito en ambas direcciones, el acercamiento para girar a la izquierda
debe hacerse en la mitad derecha de la via, lo més cerca posible de 1a linea central (ver las
ilustraciones No. C y No. D).

<& Haga la sefial direccional correspondiente, mucho antes de doblar.-Asi, los otros conducto-
res conoceran sus intenciones de giro.

< Reduzca la velocidad para girar.

<~ Al reducir la velocidad para girar 2 la derecha, el ciclista que usted pasé puede haberlo
alcanzado; mire rapidamente hacia atras sobre su hombro antes de girar y ceda el paso a
los ciclistas y a los peatones. Tenga especial cuidado con las ciclorrutas.

- Antes de girar a la izquierda ceda el paso a los peatones que cruzan por el camino que usted
va, y fijese siempre si hay peatones antes de comenzar a girar.

- Gire y quédese en el carril apropiado. Ceda el paso a cualguier vehiculo {incluidas las bici-
cletas) que venga en direccion opuesta.

o~ Termine de girar en e carril apropiado. Un giro a la derecha debe hacerse desde el carril
derecho hacia el carril derecho de la via a la que entra (ver las ilustraciones Ay B ). Un giro
a la izquierda puede completarse en cualquier carril disponible 0 que sea segurc para la
direccién en que desea viajar (ver las ilustraciones C y D). Sin embargo, si hay otro vehiculo
girandn ran nisted  entienda nue amhne dehen mantenar [a dictancia v nnciridin relativa

A. Incorrecto

D

= 0

B. Correcto

C. Incorrecto




D. Correcto

2.12.9.3_. Girar a la derecha

Mientras se prepara para girar, manténgase lo
mas posible a la derecha. Evite giros anchos y
amplios a menos que las sefales indiquen lo
contrario; gire al carril derecho de Ia calie a don-
de entra.

A mengs que tenga usted un vehiculo muy largo,
de seis {6) o mas metros, debe poder hacer todo
desde un Unico carril de salida hacia un Gnico
carril de entrada. Si ve a un camidn o bus girar
inmediatamente delante de usted, piense que va
a ocupar varios carriles, porque lo necesita.

2.12.9.4. Girar a la izquierda, desde una calle
de sentido tinico hacia otra de sentido tnico

oo

2.12.9.5. Girar a la izquierda, desde una calle
de sentido Unico hacia otra de doble direccion

Acérquese al giro en el carrit izquierdo, o desde
el lado izquierdo de un carril sencillo. Mientras
cruza la interseccion, entre en la calle de doble
direccion a la derecha de Ia linea del centro, pero
lo mas cerca posible de ella. Esté alerta del tra-
fico, especialmente de las motocicletas que se
aproximan desde el lado opuesto, pues muchas
veces son dificiles de ver y es complicado juz-
gar su velocidad y la distancia entre usted y las
motos.

2.12.9.6. Girar a la izquierda, desde una calle
de doble direccidn hacia otra de doble direccion

Primero verifique gue la maniobra no esté pro-
hibida. Los giros a la izquierda generan muchos
choques entre vehiculos y casi siempre las auto-
ridades los prohiben desde y hacia vias de doble
sentido.

Aproximese al giro con las ruedas izquierdas cer-
canas a la linea del centro, € intente usar el lado
izquierdo de la interseccién para no entorpecer el
trafico opuesto que gira a la izquierda. Mantén-
gase a la derecha de la linea del centro de |z ca-
lle en que usted entra, pero lo mas cerca posible
de ella. Esté alerta del transito, especialmente
con las motocicletas que se acercan desde la iz-
quierda y del carril del lado opuesto al que usted
estd por cruzar; son dificiles de ver, y juzgar su
velocidad y la distancia entre ustedes. Los con-
ductores muchas veres no ven 1na maotoricleta



2.12.9.7. Girar a la izquierda, desde una
calle de doble direccion hacia otra de sentido
unico

Verifique que la maniobra no esté prohibida. Los
giros a la izquierda generan muchos choques en-
tre vehiculos y casi siempre las autoridades los
prohiben desde y hacia vias de doble sentido.

Aproximese al giro con las ruedas izquierdas cer-
canas a la linea del centro, realice el giro antes
de llegar al centro de la interseccién, y gire al
cartil izquierdo de fa calle en que usted entra.

2.12.9.8. Girar a la izquierda, desde una calle
de doble direccién hacia una via de cuatro
carriles

Aproximese al giro con las ruedas izquierdas
cercanas a la linea del centro, y entre al carril
izquierdo, a la derecha de la linea del centro.
Cuando se lo permita el trafico, puede salir de
dicho carril.
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2.12.10. Los estacionamientos
2.12.10.1. Los lugares donde se permite estac

El estacionamiento momentaneo o temporal sobre
sitios permitidos, sin estorbar el transito de los p
y en las zonas rurales, los vehiculos pueden estac
cando las sefales reflectivas de peligro y las luce:

Esta prohibido estacionar en los siguientes lugare

1. Los andenes, las zonas verdes o espacios p
creacion o la conservacion.

2. Las vias arterias, autopistas, zonas gsegur

3. Las vias principales y colectoras, en las cuai
fa restriccion con los horarios o tipos de veh

4. Los puentes, viaductos, toneles, pasos bajos.
accesos o salidas de estas areas.

5. Las zonas expresamente destinadas al estac
hiculos (de servicio plblico o para personas



10.Donde interfiera con la salida de los vehiculos estacionados.
11.Donde las autoridades lo prohiban.

12.7Zonas de seguridad y proteccion de via férrea.

Las autoridades pueden bloguear o retirar con gria (o con cualguier otro medio de inmoviliza-
cion) cualquier vehiculo que se encuentre estacionado indebidamente. Los costos de la gria y
del parqueadero a donde se lleva el vehiculo correran por cuenta del propietario o conductor del
vehiculo, incluida la multa respectiva.

2.12.10.2. El procedimiento para estacionar

1. Cuando estacione en una via piiblica, aléjese lo méximo posible del transito.
2. Cologue la luz direccional correspondiente, con la debida anticipacion.

3. Sila via tiene andenes, aléjese lo mas posible de ella.
4

Si tiene un sardinel, acérquese lo mas posible a él. Nunca estacione a mas de 0.30 me-
{ros de distancia del mismo.

5. En carretera, estacione sobre el lado derecho de la via o en la berma, si la tiene, usando
las luces intermitentes.

6. Respete los estacionamientos de las personas con discapacidad.

8. No olvide que las luces intermitentes de esta
culo que esté detenido en una carretera o en
y en los pueblos.

Al estacionar en las lomas o en las cuestas, le re

& Vire las ruedas del vehiculo, de manera que
mismo, ruede en direccion hacia el andén.

o Use el freno de estacionamiento.

& Si es necesario, utilice los tacos del equipo «

T

]
Cuesta
L érribé'_
l con
flanco de...
acera

2.12.10.3. iCémo estacionar en paralelo?

Muchos conductores consideran que el estacione
pero la practica le ensefiard como dar marcha atr
y los angulos. La paciencia y la confianza en si

Se deben modificar los procedimientos de estaci
ticular. La Unica manera de aprenderlo bien es pi
las siguientes instrucciones:

- Seleccione un espacio suficientemente grand



<>~ Cuando las ruedas delanteras estén en la misma linea del parachoques trasero del vehiculo
de adelante, gire el volante en la otra direccion, al mismo tiempo que da marcha atrés.
Aseglrese de no rozar el vehiculo que estd adelante. Mire hacia atrés, y deténgase para
evitar golpear al vehiculo que esté detras del suyo.

« Enderece las ruedas y avance. Deje espacio para que puedan salir los vehiculos que estan
delante y detras. En su posicion final de estacionamiento, 1as ruedas no pueden estar a mas
de 30 centimetros del borde.

Para salir de un lugar de estacionamiento paralelo, aseglrese de que las ruedas estén rectas,
dé marcha atras hacia el vehiculo detras del suyo, y gire las ruedas para que se dirijan en la
direccion opuesta al borde 0 andén.

Antes de entrar al transito, verifiq ue en los espejos si ne se aproximan vehiculos por el carril gue
va a tomar. Si hay trafico visible, dé una sefial a los demés sobre sus intencicnes (con la luz
direccional), y salga hacia adelante lentamente, asegurandose de no rozar el vehiculo ubicado
delante suyo

2.12.11. Las prelaciones

En los giros e intersecciones en donde el transito no esta regulado por los dispositivos de control
o agentes de transito, los conductores deben ceder el derecho de via conforme con las siguien-
tes reglas: (Articulo 70 Codigo Nacional de Transito):

1. Cuando dos (2) o mas vehiculos transitan en sentido contrario por una via de doble senti-
do de transito e intenten girar al mismo lado, tiene prelacidn quien va a girar a la derecha;
en las pendientes, tiene prelacion el vehiculo gue sube.

2. En las intersecciones no senalizadas, salvo en las glorietas, tiene prelacion el vehiculo
que se encuentra a la derecha (ver la ifustracidn N°1}).

3. Sidos (2} o més vehiculos que transitan en
sentido opuesto llegan a una interseccion y
uno de ellos va a girar a la izquierda, tiene
prelacion el vehiculo que va a seguir dere-
cho (ver la ilustracion N° 2).

4. Cuando dos vehiculos que transitan por vias

diferentes llegan a una interseccion y uno de
ellos va a girar a la derecha, tiene prelacién
el vehiculo que se encuentra a la derecha
{ver la ilustracién N® 3).

@
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5. Cuando un vehiculo se encuentre dentro de

una glorieta, tiene prelacién sobre los que
van a entrar en la misma, siempre y cuando
esté en movimiento (ver la itustracion N°4),



6. Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la derecha, debe buscar con anteriori-
dad el carril mas cercano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mas préximo, segln
ef sentido de la circulacion.

2.12.11.1. En las rotondas o glorietas (round abouts o turning points)

l.as rotondas o glorietas son un tipo de interseccién para mejorar el fiujo del transito, y para re-
ducir los accidentes. La mayoria de tas rotondas no requieren parar los vehiculos, sino que les
permiten moverse en forma continua a través de las intersecciones, con la misma bhaja velocidad.
Las rotondas estan disefiadas para mover todo el transito en sentido contrario a las agujas del
reloj. Los vehiculos que se aproximan a la rotonda deben ceder el paso al trafico gue circula por
la misma. Por ello, esa es la situacion en la que quien esta a la izquierda entre dos vehiculos que
van paralelos tiene la prelacion, porque esta dentro de la glorieta.

2.12.12. Conducir de noche en carreteras

Usted tiene un riesgo mayor cuando maneja de noche. Los conductores no pueden ver los
peligros tan pronto coma cuando es de dia, y por lo tanto tienen menos tiempo para responder
a los mismos. Los conductores tomados por sorpresa estan en condiciones menos favorables
para evitar un chogue. Si usted es consciente de no tener buena vista y se le dificulta aun ver
en la ciudad (porque necesita constantemente luces altas o ha conducido sin luces, sin notarlo),
trate de no conducir de noche por carretera.

En las ciudades, la mayoria de las areas tiene alglin grado de iluminacion. Perc en las carre-
teras hay-tramos en gue no podra confiar sino en el conjunto de faros {luces de servicio) y sus
propios ojos. Los problemas de manejar de noche se relacionan con el conductor, el camino y
el vehiculo como se describen a continuacion:

2.12.12.1. La vision. No puede verse con la misma claridad cuando es de noche o cuando
hay poca luz.

2.12.12.2, El resplandor. Una luz brillante puede ce por un momento al conductor, v se
requiere de cierto tiempo para reponerse de |a f;., i resplandor es molesto, especial-

Cuando usted conduzca, no vea directamente las
altas o auxiliares {exploradoras), fije la mirada ¢
las lineas laterales cuando alguien viene hacia u-
ca mire directamente las fuentes de luz de otros

2.12.12.3. El cansancio vy ia falta de agudeza
la falta de agudeza mental son problemas que st
de la hora en que habituaimente 1a mayoria de |
persona ha estado manejando durante mucho tie

La necesidad de dormir gue tiene el cuerpo estd
un efecto fisico normal y combatirlo, es decir, traf

Es posible que los conductores no se percaten de
la misma prontitud. Por lo tanto, el peligro de ui
Gnica cura efectiva es salirse del camino y dormir
y la de los deméas. No use bebidas o productos p
persana agresiva. No permita que alguien condu;
gara tanto como si estuviese a medio dormir.

2.12.12.4. La iluminacion deficiente. Durante el
bien. De noche, algunas zonas pueden tener un;
deficiente. En la mayoria de las vias rurales, lo cc

Aun cuando haya luces, el escenario del camino |
sefiales y los riesgos del transito vehicular. Mane
seguridad de detenerse dentro de la distancia gue

2.12.12.5, La luz de los faros. En la noche, los
luz para que usted pueda ver y para que los den
son la Unica opcidn. Tenga en buen estado {as tuc

La luz media bien alineada y con las cubiertas d
hacka nnng 7R metrne adelanta 1a alta n de rarre



conducir de noche a una velocidad prudente en carreteras con buena demarcacion (con lineas
de borde de carril y de calzada).
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Manejar de noche puede ser mds peligroso si hay algin problema con los faros. Los faros su-
cios pueden dar apenas la mitad de la luz que deben dar, lo cual reduce la capacidad de very
dificulta a los demas verlo a usted. Aseglirese de que los faros estén limpios y funcionen bien.

Ademas tenga en cuenta que estos pueden estar desalineados; si no apuntan en la debida
direccion, no daran la visibilidad que necesita y podran cegar a otros conductores. Hagalos
alinear y revise que estén debidamente ajustados. Generalmente los manuales del conductor
de cada vehiculo le indican como hacerlo (léalos para aprender, y tal vez, ensenar a otras per-
sonas)

Si aumenta la velocidad va a empezar a requerir el uso de luces altas {0 de carretera).
2.12.12.6. Las luces direccionales y las luces de los frenos. De noche, las tuces direcciona-
les y las luces de los frenos son atin mas importantes para indicarle a los otros conductores

la maniobra que se propone al conducir. Asegirese de que las luces direccionales y de frenos
estén limpias y funcionen bien.

2.12.12.7. Los parabrisas y los espejos. Es adn mas importante de noche que durante ef
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2.12.12.8. Si le da sueiio, deje de manejar en
personas no notan lo cerca que estan de quedars
los parpados. Si puede hacerio con seguridad, n
liento deje de manejar.

Si usted siente suefo, tenga la certeza de que es
solucion segura es parar para dormir.

RECUERDE

Dentro del perimetro urbano
utilizarse las luces exploradc
cie de la via, cuando estén ¢
del vehiculo o cuando se tra
bricante en el conjunto de lu
hiculo puede portar las luce:

En careieras sin demarcacién, sez
tor ng pudo mantenerse al borde |

3

2L

2.12.13. Cuidados especiales frente al cru

Recuerde por favor una vez mas. que la “velocid:



Esté atento, tan pronto observe al animal, reduzca la velocidad y prepérese por si es necesario
detenerse por completo. Use el claxon, bocina o pito para espantarlo, o ponga las luces inter-
mitentes y mantenga pisados los frenos para asegurar ser visto, hasta que el animatl se retire
de su carril o usted pueda pasar a otro carril para pasar. Si vio pasar un animal, es poéible que
detrds vengan otros.

Si no puede evitar la colisidn, frene y sujete bien el volante del vehiculo.

Si a pesar de las prevenciones, atropella un animal, encienda las luces intermitentes, salga
de la via y deténgase tan pronto pueda. Verifique si el animal aln vive. Llame de inmediato al
namero de emergencia y alerte sobre 1a situacién. Si estd en una ciudad o se acerca a una, y
puede hacerlo (el animat es de pequefio tamafo) {lévelo a una clinica veterinaria, comuniquese
con {a Secretaria de Salud del lugar o con las asociaciones de protecciéon de animales, no aban-
done el lugar hasta que haya contactado con alguna de esas instituciones, guarde los datos de
quien lo atendi6 (nombre, teléfono, organizacién con quien hablé).

La Ley 1774 penaliza a quienes abandonen a su suerte a un animal que no pueda sobrevivir
sin su ayuda, asi que si no hay nadie més presente, esa ayuda debe proporcionarla usted. Si
se hace presente el propietario, acuerde con &l quién atendera al animal. Si no hay acuerdo,
llame a la Policia Nacional.

Si el animal murid, Hame a la Policia Nacional y reporte el hecho. Documente con una fotografia
o video que habia fallecido para ese momento y que usted no podia ya auxiliarlo. Si no lo hace,
cualquier persana podria denunciarfo. Proteger los animales es también un asunto de todos.

2.12.14. Parar

Recuerde que en las siguientes circunstancias debe parar su vehiculo:

© Para facilitar el paso de un vehiculo de servicio escolar o permitir el ascenso o descenso
de los estudiantes (Articulo 84 CNT).

© Antes del cruce de peatones en todas las sefales de pare, en las luces rojas de los sema-
foros, y en las senales rojas intermitentes.

< En los cruces de ferrocarril con sefales intermitentes o cuando los bandereros lo indi-
quen. '
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2.13. LOS RETROCESOS

No se deben realizar retrocesos en las vias plblice
emergencia. Cuando sea necesario y antes de em
visores y vuelva la cabeza por un instante hacia a
Retroceda, entonces, lentamente y nunca con al
cuando realiza una maniobra como retroceder.

Ya que es muy dificil que usted pueda ver detras
lo menos posible. A continuacion se enuncian alg

€ Revise detras de su vehiculo antes de entr:

pueden ver desde el asiento del conductor.

& Coloque su brazo derecho en la parte poste
pueda ver directamente a través del vidrio t
porque asi no puede ver detras de su vehicu

< Retroceda despacio, el vehiculo es mas dific

<~ Cuando sea posible, pida que alguien le ayu

2.14. LAS SITUACIONES PELIGRO:!

2.14.1. Cansancio, suefio y fatiga

Son usuales en la ocurrencia de accidentes: el ¢
son estados que resultan muy familiares en el diza
vehiculo, se desconocen los riesgos asociados a ¢
de la via y colisiones frontales, muchas veces so
suefio que no evitd et hecho a tiempo.

Datos a nivel internacional revelan que entre el 1:
ocurre porque el factor suefio esta asociado direct
consecuencias graves.



2.14.1.1. Efectos del cansancio y del suefio en la conduccidn

El conductor tiene una gran responsabilidad para proteger su vida cuando siente gue el can-
sancio va apareciendo.

Por favor tenga en cuenta que cuando se esta cansado o con suefio, entre otros efectos, ocurre
lo siguiente;

@~ Aumenta el tiempo de reaccién. Esto explica accidentes como colisiones por alcance,
cuando el vehiculo de adelante frena y no se alcanza a frenar a tiempo.

<~ Aumenta el nimero de distracciones al volante, ya que la somnolencia dificulta la con-
centracion en el transito y las distracciones aparecen con mayot facilidad. Esto es espe-
cialmente peligroso cuando se conduce en un entorno monotono vy con poco tréfico.

& La capacidad para tomar decisiones al volante y el juicio se alteran. Con suef¢ las
personas demoran mas en tomar una decisioén, aumentando la probabilidad de partici-
par en una situacién de riesgo. El suefo contribuye también a que se cometan muchos
mas errores al conducir, sobre todo cuando se necesite responder con rapidez ante una
situacién complicada como acceder a una autopista o carretera. El cansancio y el suefio
incrementan los errores en la estimacion de velocidades.

@ |a coordinacién psicomotriz empeora y la movilidad del conductor se afecta. Los mis-
culos se relajan ocasionando movimientos mas lentos y menos precisos. Existe la tenden-
cia de hacer movimientos de forma automatica, sin pensar, lo que puede derivar en ma-
niobras realizadas sin pensar y no necesariamente adecuadas a la situacion del transito.
Por ejemplo, atravesar un cruce semaforizado sin asegurarse de tener tuz verde.

€~ Pueden presentarse microsuenos, gue son peripdos de algunos segundos en que el con-
ductor, sin darse cuenta, se queda ligeramente dormido y tofalmente ajeno a lo que
ocurre a su ajrededor. Normalmente el conductor no tiene conciencia de haberse dormi-
do, ni siquiera cuando despierta; los microsuenos pasan absclutamente desapercibidos.
Numerosos accidentes se producen a consecuencia de microsuenos,

4~ La percepcion del entorno se altera. Con suefio la visién se vuelve borrosa, resulta mas
dificil enfocar la vista y puede aparecer una fatiga ocular. Es mas facit sufrir un deslum-
bramiento cuando otro vehiculo lleva luces altas que cuando se tiene suefio.

«F~ Se producen cambios en el comportamiento. Con suefio un conductor puede ponerse
inquieto o puede volverse mas hostil con los demas usuarios de la via. Es posible aceptar
un mayor nivel de riesgo, como por ejemplo, aumentar la velocidad, en especial cuando

2.14.1.2, Manifestaciones de cansancio

La primera sefal de cansancio se manifiesta con
actividad intelectual. Poco a poco se presenta el |

No es extrafio que se tenga 1a boca seca y que se
es muy traicionera, ya que se desea aumentar la
luego adn rmas pereza y facilitando el ambiente
son mas frecuentes y son cada vez mas profundos
se hace irregular. El conductor se desorienta y se

Cuando usted sienta que los masculos de la nuci
las ganas de dormirse ya son demasiado fuertes,
mo esfuerzo de voluntad, atienda de inmediato e

Con seguridad usted ya habra sacado la conclus
para descansar, estirar |as piernas, tomar aire fres
su apuro sea tanto como para arriesgar su vida )

Si en alguna ocasién comienza a sentirse cansad
para detenerse, aseglirese de que entre aire fresc

2.14.1.3. Factores que favorecen la aparicién «

Entre las situaciones mas comunes que pueden f.

% El momento del dia. La madrugada (especial
horas de fa tarde (entre las 14 y las 16 hrs.
ricion de somnolencia, aunque haya dormidc
es probable gue también lo sienta al conduc

% Dormir menos horas que las ha%les. Cac
levantarse descansada y poder estar despej¢
puede sentir mucha somnolencia después d
duerme menos de la mitad de las horas que
cada noche, en pocos dias experimentard un;
ta que si no ha dormido lo suficiente, puede
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=~ La calidad del suefo. Cuando el suefio no es reparador, a la manana siguiente se esta
cansado y somnaliento, por lo que no estd en perfecto estado para conducir.

También puede ocurrir que tenga el sueno ligero v, al no alcanzar las fases mas profundas,
no descansa lo suficiente. Asi, aungue no despierte durante la noche, al dia siguiente
puede sufrir de una fuerte somnolencia.

&~ EI transito mondtono, como conducir por una carretera recta sin trafico durante muchos
kildometros, favorece la somnolencia. En cambio en vias en las yue se experimentan cam-

bios censtantes de entorno, como las urbanas con mucho trafico, es mas facil mantenerse
activo y despejado.

<~ El consumo de sustancias sedantes y estimulantes, como el alcohol o algunos medica-
mentos, pueden favarecer la aparicion de suefio. Una comida abundante también puede
favorecer la aparicion de suefo, por lo que debiera evitarlas si va a conducir.

Las sustancias estimulantes {café, té, bebidas energéticas) pueden resultar dtiles en el
momento inmediato y en algunas situaciones, sin embargo, cuando cesa su efecto, se
puede producir un efecto rebote, esto es, el suefio aparecera repentinamente.

% Los trastornos de suefio, como el insomnio, pueden provocar una fuerte somnolencia en
el dia, la que influye muy negativamente en la seguridad vial.

Las pocas horas 0 1a mala calidad del sueno, el consumo de medicamentos con efecto se-
dante o la monotonia al volante, no afectan a todos los conductores de la misma manera.

2.14.1.4. Fatiga al volante

La fatiga es otra de las causas méas frecuentes de accidentes, especialmente entre los conduc-
tores profesionales. Les recomendamos tener estos dos factores en cuenta al conducir.

La fatiga y la somnolencia son dos fenémenas que suelen aparecer juntos con mucha frecuen-

cia: conducir cansado genera somnolencia v, conducir somnoliento favorece la aparicion vy la
intensidad de la fatiga.

Los efectos de |a fatiga mas riesgosos para la conduceion son:

& Alteracidn de sensaciones y de percepciones

» Visidn borrosa que impide percibir el entorno de“ma adecuada.

—. . .. P o s vyt ' .

» La capacidad de mantener |a atencion en
ner |la concentracion en el transito, lo que-

@ Alteraciones de movimientos

» Los movimientos seran mas lentos e impre

* Se disminuye el nimero de maniobras real
ria menos veces

» Aparecen movimientos indicadores de fat
mientos, bostezos, constanies acomodos
(como rascarse) o las llamadas conductas
ritmicos en el tablero).

&~ Alteraciones de comportamiento

» Es posible comenzar a conducir de forma
atencion al entorno, por ejemplo).

+ Es usual empezar a acercarse al barde de |
los o de personas.

*» Es posible estar mds nervioso o irritable, lc
hacia los demas usuarios de la via.

& Alteraciones de la toma de decisiones del
cuencia de todo fo expuesto en este punto:

* La cantidad y calidad de informacion que
lita malinterpretar situaciones o comportar

» El razonamiento del conductor estara grave
nes que fome no seran las mas adecuadas

* El tiempo de reaccion se incrementara.

2.14.1.5, Situaciones gue pueden favorecer la



% Circunstancias en la via y su entorno

*

Conducir por una via con el pavimento en mal estado, donde la conduccién es mas in-
cémoda y se presentan vibraciones del vehiculo, que pueden causar fatiga al conductar
sin que este lo note.

Conducir por un camino no conocido, ya que obliga a estar muy atentos durante todo el
recorrido, es una situacion que debe tomar en cuenta al momento de iniciar la marcha.

También le recomendamos advertir que al conducir de noche ¢ con condiciones clima-
toldgicas adversas (lHluvia, niebla o nieve) la conduccién se hace mas dificil, exigiendo
mayor atencian.

#&~ Circunstancias en el vehiculo

L]
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La mala ventilacion o altas temperaturas al interior del vehiculo causan efectos sobre las
personas.

Circular en un vehiculo en mal estado (por ejemplo, con problemas de suspensién o de
direccion}, vuelve la conduccion incémaoda.

Un disefo poco ergondmico del asiento o de otros elementos interiores del vehiculo,
también vuelve la conduccidn incémoda vy la dificulta.

=~ Circunstancias del conductor

Conducir mucho tiempo seguido sin descansar o descansando de forma inadecuada, es la
principal causa de fatiga al volante.

Mantener una velocidad excesiva durante mucho tiempo.

Alteraciones previas del estado del conductor, como por ejemplo conducir ya fatigado,
con suefo, hajo los efectos del alcohol o sintiéndose enfermo.

Cambiar los habitos normales de conduccion, por ejemple, conducir de noche cuando
solo se tiene costumbre de conducir de dia.

Ser un cenductor novato, ya que, al no haber automatizado muchos de los procesos
necesarios en la conduccién, se necesita mas concentracion,

Mantener posturas inadecuadas en el asiento gue hagan incomoda y dificil la conduc-
cion. Cada dos (2) horas estirese. aiuste la silla, cambie su postura.

* Ponga atenci6n a la aparicién de los sinton
anteriormente. Si tiene dudas siempre ser?

2.14.2. La movilidad reducida

Siempre es prioridad la proteccién a la vida y debe
paso a las personas, deteniéndose de inmediato y

No todos los ciudadanos se mueven en vehiculos
desfavorables como peatones frente a los conduc
tidos a velocidades considerables y sufrir fesiones
alguien que camina a 4 km/h un vehiculo que av
&5 un ohjeto amenazante). :

2.14.2.1. Las personas con discapacidad visus
Los conductores deben siempre ceder el pasc

Cuando un peatén esté cruzando una calle o c:
parar completamente. Proteger {a vida de jos d

2.14.2.2. Los adultos mayores

Los adultos mayores son el grupo poblacional de



+ Exceso de ruido en el ambiente, lo que puede dificultar su audicion.

« Dificultad para apreciar |a velocidad de los vehiculos.

+ Menor movilidad y reacciones mas lentas.

* En ocasiones existe dificultad para distinguir bien los colores dei séméforo.
+ Escasez de pasos peatonales en determinadas zonas.

* Las calles pueden resultar demasiado anchas para cruzar y pueden estar mal ilumina-
das. Una persona mayor puede necesitar cuatro (4) segundos mas que un joven para
cruzar una calle de 16 metros de ancho.

« Pueden tener problemas con la orientacién cuando no conocen bien las calles.

2.14.2.3. Los ciclistas

La bicicleta es un vehiculo mas en las vias, el cual esta siendo cada vez mas utilizado en nues-
tro pais como medio de transporte. Los ciclistas, como cualquier otro conductor, deben conocer
la normativa que rige el transito, pero lamenta—blemente ello ocurre con poca frecuencia.
Muchos ciclistas desconacen las normas y actian asumiendo riesgos, por lo que usted como
conductor, debe tener precaucion ante la presencia de ellos y, si es necesario, renunciar a sus
derechos como actor en la movilidad.

Las lesiones sufridas en la cabeza son las de mayor importancia en casc de atropello a un
ciclista. El uso del casco reduce hasta tres veces la probabilidad de sufrir ese tipe de lesiones.
Desafortunadamente, son muchos los ciclistas que no utilizan casco.

Precauciones que debe tener en cuenta ante la presencia de ciclistas:

+ Al pasar con su vehiculo cerca de un ciclista, deje un espacio lateral suficiente -a lo
menos 1,5 m- ya que este podria desviarse o tambalear. Ello puede ocurrir con mayor

probabilidad cuando existe viento fuerte o en subidas a causa del mayor esfuerzo desa-
rrollado al pedalear.

« Ante la proximidad de un ciclista en la acera, esté preparado para detenerse, podria
ingresar sorpresivamente a la calzada.

+ No se confie si un ciclista na seqaliza (avisa..a virar. Cuando conduzca tras uno

Cuando llegue a un carril para bicicletas, dismi
ciclistas. De {a senal de que va a girar, antes de ¢
cadas. Ceda el paso a cualquier ciclista. Termine
a la derecha.

RECUERDE
Al menos un metro:
usted y quien va en

2.14.2.4. Los cruces de estudiantes

En las zonas inseguras para que 10s nifios crucen
do que los vehiculos se detengan. Reduzca la vel
vea la seial de zona de estudiantes o de cruce d.

Fijese en la velocidad sehalada para la zona esc
cada para parar, pero nunca en el paso de pea
auxiliar. Por favor sea respetuoso de las person:
con una movilidad segura.

2.14.2.5. Los peatones en general

La alta accidentabilidad de los peatones en las v
tidumbre, lo que significa que los movimientos
de otros usuarios de las vias. Por 1o tanto, un o
comportamiento de los peatones.

Los peatanes suelen cometer muchas infraccione

© Descender sorpresivamente a la calzada.
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También debe reducir la velocidad y estar preparado para detenerse, al pasar cerca de un bus
detenido en una parada. Un peatén podria aparecer sorpresivamente en la calzada delante o
detras del bus, o corriendo para subir a este,

Demuestre consideracion con los peatones. Conduzca con cuidado v a baja velocidad cuando
los tenga como parte de su movilidad, especialmente en calles comerciales muy concurridas,
areas residenciales, en las proximidades de las paradas de buses, de establecimientos educa-
cionales o cuando atraviese pequefios poblados.

Tenga cuidado con los peatones, quizas no lo vean, y pueden aparecer repentinamente, princi-
palmente detras o delante de vehiculos estacicnados.

También, ponga especial atencion ante la presencia de personas ebrias. Es preferible que el
peaton ebrio le haga perder unos segundos de su tiempo, que atropellarlos. Por favor colabore
con proteger la vida de los demas.

Tenga presente ademas, que las personas pueden sufrir de alglin impedimento, que puede ser
visible o invisible. Asi, un peatén puede tener lesiones en la visién o en el oido o dificultades
para desplazarse. Quienes sufren de algin impedimento no tienen la obligacién de mostrarlo.

Por ello, reduzca siempre su velocidad cuando un peatén esté expuesto. Maneje con cuidado vy
demuestre consideracion hacia las personas de |a tercera edad o con discapacidad. En general
las vias no estan adaptadas para este tipo de usuarios, deles tiempo para cruzar, y no asuma
gue un peaton o ciclista puede escuchar su vehiculo: puede tener dificultades auditivas.

Los peatones son las victimas mas expuestas a los accidentes de transito; frente a un vehiculo,
su movilidad sera siempre reducida. El exceso de velocidad, la canduccidn en estado de em-
briaguez, el irrespeto a las normas y a las sefiales de transito, son las causas mas comunes que
hacen det peatén un blanco de los accidentes.

El conductor tiene la responsabilidad de hacer todo lo posible para evitar atropellar a los pea-
tones. Debe tener en cuenta las siguientes recomendaciones:

& Parar cuando haya peatones atravesando una esquina, o en otros cruces.

@ No pasar desde atrds a un vehiculo que ha parado en un cruce para peatones. Un peatdn
gue usted no alcanza a ver puede estar atravesando la via. Trate de mirar por detras o
encima del otro vehiculo si debe pasarlo. Tal vez pueda ver los pies del peatdn antes de

2.14.2.6. Los nifios

Muchos accidentes ocurren cuando los nifios cl
mundc aparte y, en realidad, habria que manten
siempre es posible, par lo gue usted, en su calid:
tamiento espontaneo de los menores de edad.

=~ Los nifios tienen una estatura pequefia: por «
do juegan detras de un vehiculo estacionado

@~ Los ninos no tienen la vista completamente
pletamente hasta los 15 afios de edad. Su ¢

& Los nifios actlan impllsivamente: hacen lo gL

# Los nifios juegan siempre: para ellos todo es
ser peligroso.,

& Los niflos son refativamente seguros en el tr:

@~ Los nifos tienen dificultad para juzgar la dis

La presencia de un nifio en la calle constituye en
tiene la responsabilidad de que no ocurra un accit
mientos y ser previsible. iUN NINO NO PUEDE §
proteja la vida de los nifios y sea responsable al ¢

Sea especialmente cauteloso y esté preparado pa
& Sea cauteloso en areas residenciales donde !

de andenes.

@ Tenga precaucion porque muchas veces hay
lado que no deben.

7
#~ En las proximidades de establecimiéntos edu
actividades escolares hay que tener cuidado

v~ Cuando pase a un vehiculo de transporte esc
de haber nifos subiendo o bajando.

@~ Observe bien el entorno cuando se encuent
golosinas o helados. Los nifos se interesan |



Un peaton que camina hablando por un teléfono celular, con seguridad estard mas atento a lo
que le diga su interlocutor que al transito, y es probable que pueda descender a la calzada sin
mayor precaucion. Por ello, tenga también mucho cuidado con estos usuarios de Ja via. Cola-
bore con una moviiidad'segura. '

2.14.2.8. Conductores de edad avanzada

Por lo general, las personas mayores poseen gran experiencia como conductores y son pruden-
tes al volante. Sin embargo, existen alteraciones psicofisiolégicas que se van produciendo al
avanzar la edad, las cuales pueden afectar la capacidad de conduccidn.

El deterioro de las capacidades psicomotoras necesarias para la conduccion puede suponer,
por ejemplo, pérdida de fuerza a!l momento de frenar, peor manejo del volante, disminucién en
la capacidad para mantener |a atencion, procesamiento mas lento de la informacidn de la via,
0 un aumento en el tiempo de reaccién. Por esto, muchos adultos mayores tienen mas riesgo
de sufrir accidentes en situaciones de transito complejas que exigen una respuesta répida. Por
ello, hay que darles tiempo suficiente y no presionarlos a actuar.

2.14.2.9. Motociclistas

Las motocicletas son un medio de transporte utilizado cada vez con mayor frecuencia. Su facil
manejo, su movilidad, su reducido tamafo y su comodidad son motivos mas que suficientes
para que las personas elijan este vehiculo como su medio de transporte.

Pese a sus ventajas, debido a sus caracteristicas, los accidentes sufridos en este tipo de vehi-
culos resultan faciimente fatales para sus conductores. Tenga en cuenta que hay mas riesgo al
ser usuario de una moto porque su cuerpo estd desprotegido.

Son frecuentes las colisiones que se producen en intersecciones con la participacién de mote-

cicletas, por esta razén, debe tener especial cuidado al acercarse a los cruces, ya que es dificil
percibirlos a tiempo.

Como conductor de automovil tenga especial cuidado con las motocicletas, porque son peque-
Aas y dificiles de ver, y generalmente, se meten en cada espacio entre vehiculos; pese a que
no es correcto, es un hecho frecuente. Por estos n‘f para generar una movilidad segura

2.15. LOS JOVENES Y LA CONDUC

iPor qué se exige una edad minima para obtene
La sociedad espera que a esa edad una persona h
para ser un ciudadano responsable y un conductc
es distinta. Las estadisticas nos demuestran lamt
ven involucrados con mayor frecuencia en accide
edad y mas experiencia.

i{Como se explica esto?
La poblaci6n joven tiene particularidades propias
vulnerabilidad a sufrir accidentes de transito.

Tenga en cuenta que los jovenes tienen una mant

@ Los jdvenes tienen una excesiva necesidad d
petitivos y dispuestos a no obedecer las norr

@ La juventud tiene una capacidad de conducc
necesario utilizar medidas de seguridad com

& Algunos realizan comportamientos exhibicic
maniobras de riesgo cuando van acompanad

& Tienen mucho riesgo al conducir, lo que se
otros vehiculos.

@ Se dejan influir de la publicidad, especialme

Existen cinco (5) factores que influyen en la evalL
explicar el comportamiento de los jovenes que ti
transito:

& Actitud frente al transito. No perciben la cc
peligroso, dificilmente adoptaran comportar

@ Atribuciones sobre el comportamiento. Muc
los demas, por 1o que ‘es atribuyen los error



Ser un buen conductor exige muchos conocimientos y destrezas: hay que ser capaz de registrar
a tiempo muchas impresiones sensoriales; el cerebro al conducir debe poder interpretar dichas
impresiones y adoptar una decision répida; hay que colocarse en la situacidn de otros usuarios
de la via, hay que ser capaz de actuar con determinacién y en forma correcta, y algo muy im-
portante: hay que ser previsor.

Es importante comprender la cantidad de procesos que el cerebro tiene gue efectuar, cuando
generalmente se piensa que todo funcionara automaticamente al conducir. El cerebro nunca
evaluara las situaciones complicadas.

Basta, que [a velocidad se exceda solo un poco para que el limite de la capacidad se vea supe-
rado, y el conductor cometa un errar en un abrir y cerrar de ojos. Los conductores jGvenes no
siempre han aprendido donde esta dicho limite, lo que les hace cometer mas errores que los
conductores expertos. Ademas, las personas jovenes tienen mayor dificultad para “corregir” sus
errores sobre la marcha.

Tenga en cuenta que un deportista habit ha tenido miles de horas de entrenamiento. Esto nos
permite concluir que usted necesitara decenas de miles de kilémetros al volante para poder ser
considerado un conductor con relativa experiencia.

Las personas aprenden durante toda fa vida. Existen distintas formas de aprendizaie y tiene
lugar de diversas maneras, pero siempre y para que el aprendizaje sea efectivo, se reguiere una
actitud positiva y el reconocimiento de las deficiencias de los propios conocimientos.

La voluntad y la necesidad de aprender

Creer que los conocimientos relativos al transito consisten solo en reglas de circulacién y en
manejar un vehiculo, refleja una comprension muy superficial del grado de dificultad que sig-
nifica conducir en forma segura.

Para ser un buen conductor se reguiere mas que un aprendizaje superficial. Muchas situaciones
que pueden presentarse al conducir un vehiculo deben experimentarse, discutirse y analizarse
con conductores experimentados, examinadas en publicaciones especializadas de caracter in-
ternacional. No basta con aprender normas de memgoria, sino que es necesario reflexionar sobre
los diversos problemas que pueden surgir.

Aungue tenga una excelente formacion y haya obtenido la licencia para conducir, debe conside-
rarse nne esta nhlisado a tener 1a exneriencia nara llegar a ser un conductar segurn. 1 as esta-

expertos y de edad madura, ya han aprendido ¢
toméandose su tiempo para conducir.

2.16. SITUACIONES ESPECIALES t

2.16.1. Siga las instrucciones de los agent

Si un agente de transito y/o de policia le ordena
derecho de la calle o carretera y, si es posible, i
noche, cambie los faros a las luces de estacionan

Quédese tranquilo y siga las instrucciones del &
instruccion que sea legal de cuatquier policia. As
hay un semaforo, obedezca al policia y no a las ¢
de transito priman sobre las restantes. Colabore
toridades viales.

2.16.2. El remolque de los vehiculos

Solo se podran remolcar vehiculos por medio de u
varado en la via urbana puede ser remolcado pc
decir, apenas unos metros para dejarlo donde obs

En las vias rurales, un vehiculo diferente a una ¢
precauciones, y debe cumplir |as siguientes regla:

% Si el vehiculo es halado por medio de un cat
ser entre tres y cuatro metros.

™ Los vehiculos mayores de cinco toneladas ni
barra o un dispositivo especial. C}

&~ No se puede remolcar un vehicuioﬁ las hor

#~ E| vehiculo remolcado debe portar una sefa
ilevar las luces intermitentes encendidas.



Todo conducter, sin excepcion, debe ceder el paso a estos vehiculos. Si el vehiculo de urgencia
va en su mismo sentido, hagase a un lado para permitir el paso. Su pequefa colaboracion,
sumada a la de los otros conductores, hara posible que un vehiculo de emergencia se desplace
rapidamente.

Cuando solo escuche la sirena, pero no vea al vehiculo, esté alerta, pues el vehiculo de emer-
gencia puede llegar a enfrentarsele porque alguien adelante suyo le dio paso. Si no puede ver al
vehiculo de emergencia, vaya preparado para frenar, mire los lados de su carril, mire los espejos
hasta que 1o encuentre ¢ las luces ¢ sirenas ya no sean notorias.

2.17. NORMAS ESPECEFICI}S PARA PASAJEROS
Y PARA MENORES EN VEHICULO PARTICULAR

2.17.1. iQuién es el pasajero?

Pasajerc 0 acompanante es toda persona diferente del conductor, que se transporta en un ve-
hicule. Es muy importante gue el pasajero reconozca los peligros existentes en las vias, lo cual
le permite tener la capacidad para reaccionar y exigir gque su vida sea protegida. Por ejemplo,
cuando se viaja en vehiculos que transitan a velocidades superiores a las gue la prudencia
aconseja, el pasajero debe exigir al conductor que reduzca la velocidad porque dicho compor-
tamiento atenta contra su vida. Si no lo hace, puede ser victima de un accidente.

Utilice siempre el cinturén de seguridad, dicho dispositivo 1o protegera en caso de un accidente.
Utilice el cinturén adecuadamente, no lo estire, no ponga objetos entre éste y su cuerpo (se
incrustaran en usted si hay un accidente severo}, no 1o use por debajo del hombro —o suU cabeza,
o su boca, 0 ambas— golpearén el timon o el tablerc en caso de accidente severo

2.17.2. Con ninos a bordo

Los nifios menores de diez anos deben ir en el asiento trasero del vehiculo. Hasta los diez afios
se recomienda el uso de Sistemas de Retencion Infantii, es decir, de dispositivos como sillas y
anclajes que unidos a la estructura del vehiculo, mantienen al menor en su sitio y lo protegen
de ser proyectado contra los bordes internos del mismo o fuera de! vehiculo en caso de un

impacto severo. .

3. Después de un (1) afo, las sillas pueden oti

4., El Sistema de retencion infantil debe usarse f
cuando fa cinta diagonal se sitle sin esfuerz
el nifio no alcanza adn a usar el cinturén
compre una mas grande

5. Silos nifios estan entre los ocho (8) y los di
use un coiin elevader para que puedan usar s
que sus cintas pasen sobre la clavicula y no

Compre para los nifos el mejor dispositivo (silla
vehiculo) o silla para dispositivos tipo 1sofix que
chados (pétalos o soportes) desde la cadera hasl
los impactos laterales evitando que el cuello se e
Los conductores de vehiculos de carreras usan di
brusco lateral.

Para los nifios: Use los dispositivos de retencién
gue se habitlen a ellos.

Para usted: No inicie la marcha hasta que verific
o del dispositivo de 1os nifos.




Si su vehiculo estéd equipado con dispasilive 15G-
FIX, prefizra las sillas para ese sistema. Son mas
costosas que 1as convencionales, perc los hijos
son atn mas valiosos.

Mo use Sistemas de Retencidn infantil en la silla delantera. Si su vehicule solo tiene sillas de-
lanteras, no lleve NUNCA menores de diez (10} afos

2.17.3. iQué no hacer?

<~ No permita que los nifios se muevan de sus puestos, porque esto les pone en riesgo,
distrae al conductor y, en caso de chogue, pueden ser los mas afectados.

<~ Nunca deje que saquen las manos, la cabeza, o ninguna otra parte del cuerpo por la
ventanilla del vehiculo. Bajo ninguna circunstancia permita que la cabeza de un ocupante
sobresalga por el techo. En caso de frenada brusca o de impacta de otro vehiculo (incluso
desde atras) esa persona puede perder una extremidad o la vida.

€™ Nunca arroje objetos como botellas, latas o cajas por la ventanilla, pueden causar un
accidente.

< |dentifique los vehiculos con evidentes fallas mecénicas: con olores a combustible o gas,
con puertas que no puedan abrirse o cerrarse adecuadamente, sin cinturones de seguri-
dad, sin espejos, (por ejemplo) porque no garantizan un viaje seguro. Niéguese a viajar
en ellos.

= No solicite al conductor realizar maniobras riesgosas (cruzar una fuerte corriente de agua,

. P IS
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<™ En lo posible, hagalo en los puntos en que I
otros.

o™ En los casos en que hay mas pasajeros que
ciendan temporaimente, mientras baja con
que se apea definitivamente.

> Busque siempre un lugar seguro; si tiene qu
la calle

2.17.5. ¢éQué debe rechazar como pasajero

El respeto a la vida es prioridad en a movilidad. ¢
dencia, absteniéndose de conductas o maniobras
algunas de ellas:

=~ Que la marcha se inicie antes de haberse ce
™ Cruzar las intersecciones cuando el semafor
<>~ Conducir en zigzag, cambiando de carril bru:
<> Conducir con exceso de velocidad.

< Adelantar en puentes, en curvas o tiineles.
<~ Realizar maniobras de retroceso en presenci.

<= Que el conductor haya ingerido alcohol u otr

2.18. LA CONDUCCION EN ESTAD:!

La embriaguez se define como: “El estado de alt
abuso de sustancias embriagantes”, o también cc
lidades psiquicas y somaticas, de caracter grave
por la ingestion, uso o abuso de a@nol o cualqu

Al hablar de embriaguez no solo nos referimos al ;
por drogas que producen alteraciones psicosomat



1. Entre 0,15y 0,5 g/l (gramos por litro) disminuyen los refiejos, la capacidad para apreciar
las distancias, trastornos motores y euforia, desinhibicién, perturbaciones leves en la
conducta. El riesgo de accidentes de trafico se muitiplica hasta por 3.

2. De(,82a1,5g/l, se pasa a comportamientos de confusién, desorientacidn e incoordina-
cién. Aparecen cansancio, fatiga y pérdida de la agudeza visual. El riesgo de accidentes
se multiplica hasta por 9.

4. A partir de 1,50 g/, se alcanza un estado completamente evidente de embriaguez. El
riesgo de accidente llega a multiplicarse por 15. ‘

5. A mas de 2 g/l, la confusidn y ia incoordinacién motora hacen gue el individuc pierda su
autonomia de marcha.

6. A partir de 3 g/l, se produce un estado de apatia y desestimulacion, alcanzandose el es-
tado de coma a partir de los 4-5 gr/l.

2.18.1. Efectos del alcohol en la conduccion

Los efectos psicoldgicos producidos por el alcohol hacen que se disminuyan las facultades.
Cuando una persona esta en estado de alcoholemia se produce:

Dificultad para percibir el color rojo {de frenado, seméaforos, sefalizaciones de obras).

& Dificultad para acomodar la vista a la luz, a la oscuridad vy a los cambios de luz (autopis-
tas, cruces, tineles, etc.)

<~ Apreciacidn inexacta/equivocada de las distancias (adelantamientos, entrada en curva,
no respetar distancia de seguridad, etc.).

Disminucion del campo visual. La visién normal del ojo humano disminuye, quedando
reducido el angulo del campo visual, por lo que se pierden los estimulos que estan en los
laterales {(cruces). Aumento del tiempo de reaccion.

< Disminucion de los reflejos y aumento del tiempo de reaccion. Aumenta la distancia
recorrida desde que el conductor percibe la sefal hasta que actia sobre los mandos de!
vehiculo (al frenar ante un peligro, si se ha bebido, se recorre un 10% mas de distancia:
esos metros pueden ser mortales}.

7~ Perturbacidn del sentido del equilibrio.

Imprecision en los movimiantos .

2.19. LAS DROGAS Y ESTUPEFACI

El mayor riesgo de conducir luego de consumir d
el cerebro y pueden alterar la percepcion, la cog
cion, ef tiempo de reaccién y otras facultades req
efectos de cada droga especifica difieren dependit
consumida, el historial del consumidor y otros fac

Las drogas de abuso mas consumidas en la actu:
taminas y alucindgenos. Su consumo, ademas di
peligros reales al conducir bajo sus efectos, por I

2.19.1. Marihuana

Se clasifica como depresor, alucindgeno. No es es
rapida aparicion y varian segln la dosis, el tipo ¢
fisico como animico.

Las principales consecuencias de su consumeo so|

@ Se altera |a percepcion del entorno {como pc

< Se altera la percepcion del tiempo, del esp:
distancias.

g~ Cuesta mantener la concentracién, por lo qu
distraccion al volante.

= Aumenta el tiempo de reaccion y, por ende,
de riesgo.

=™ Produce fuertes somnolencias.

2.19.2. Cocaina

Es un estimulante cuyos principales efectos son:



2.19.3. Extasis

<~ Es posible experimentar ilusiones opticas, como flashes en la periferia del campo visual,
lo que podria ocasionar la accidn de maniobras evasivas bruscas y peligrosas.

o~ E| éxtasis puede generar las siguientes manifestaciones: periodos de mayor sensibilidad
a la luz (por 1o tanto mayor tendencia a los deslumbramientos) o episodios de vision bo-
rrosa, dificultad para mantener la concentracion,

2.20. SUSTANCIAS ANTI-SUENO
(PRESCRITAS O DE LIBRE COMERCIO)

Entre las drogas que evitan la aparicién del suefio se encuentran también las anfetaminas. Es-
tas producen un exceso de actividad y buen humor, que, por lo general, trae como consecuencia
una efimera y fuerte sensacién de autoconfianza. Al poco tiempo, su consumo tiene efectos
tales como irritacion y falta de capacidad de concentracion.

Los agentes somniferos, al igual que los sedantes, pertenecen at grupo de productos que redu-
cen el estado de vigilia. Su consumo produce una sensacion de relajamiento y amodorramien-
to. Cuando son consumidos durante largo tiempo, con frecuencia provocan en {a persona una
especie de apatia y en casos extremos pueden conducir a la inconsciencia.

2.21. RIESGOS DE ENFERMEDADES
Y MEDICAMENTOS EN LA CONDUCCION

Cada dia existe mayor conciencia social de los riesgos que conlleva conducir bajo los efectos del
alcohol o de las drogas; sin embargo se desconoce la inseguridad de conducir bajo los efectos
de muchos medicamentos. Tampaoco se tiene conciencia de los riesgos que puede tener una
determinada enfermedad a la hora de conducir un vehiculo.

Algunos medicamentos disminuyen la atencién y aumentan el tiempo de reaccién al condu-
cir. Sin embargo, no todas las enfermedades revisten los mismos riesgos para la conduccion;
por ejemplo, los trastornos neurologicos son los que tienen mayor riesgo de ocurrencia de

medicamentos por prescripcion médica, informar:
la conduccidn, consultando a su médico tratante
el prospecto del medicamento.

2.22. ENFERMEDADES QUE PUEDI

El conducir un vehiculo con seguridad requiere d
reaccionar adecuadamente ante situaciones de ri
fisico y mental.

Tipo de Enfermedad
enfermedad especifica

* Hipertensién Arterial * Mar

* Amitmia * Pér

Cardiaca * Angina de pecho * Pért
* Infarto * Seq

* Insuficiencia cardiaca * Falt

I' * Rinitis alérgica e per

Il » Gripesresfriado comn - ding

Respiratoria * Asma bronguial ' ’ Pér;
i| * Bronquitis cronica | ¢ Pér

* Apnea obstructiva del sueho i *+ Pén

l | Per
* Demencias (Alzheimer} * Défi

* Epilepsia * Pén

Neurololégica * Depresidn pos
y Transtornos * Transtornos de ansiedad * Dist
Mentales mos
* Imp

agre

X))
Fuente é? _/y

Si usted tiene una enfermedad crénica, puede disi
de las siguientes acciones:



<~ No modificar ni abandonar el tratamiento sin prescripcién médica.
<~ No consumir alcohol mientras utilice medicamentos.

o~ Consultar con su'médico tratante los riesgos de su patologia para una conduccién segura.

2.23. EL ESTRES (STRESS)

El estrés es un mecanismo de defensa del organismo ante situaciones amenazantes o que
demandan un gran esfuerzo. En este sentido las reacciones de estrés pueden ayudar a superar
determinadas sitvaciones adversas; sin embargo, si la situacién se mantiene durante mucho
tiempo pueden sufrirse trastornos de suefio, ansiedad, problemas digestivos e incluso infartos.

El estrés implica que la energia siquica se convierte en angustia provocando reacciones in-
correctas. En lugar de concentrar las fuerzas en la solucién de un problema dificil, el estrés
empeora la conducta orientada a ta solucién del problema. No obstante, es importante recordar
que no todo el estrés tiene que ser necesariamente negativo. Por el contrario, cierto grado de
estrés puede contribuir a mejorar el rendimiento.

La influencia negativa de un grado demasiado alto de estrés radica en que el conductor puede
tener reacciones impulsivas y/o reducir su campo de atencién, aferrdndose las personas a cier-
tos pensamientos o acciones. Entonces, se ve afectado por cierta rigidez cerebral y muscular.

Otra forma de reaccidn a causa del estrés es el “rendirse”. La sensacion de fracaso se convierte
inconscientemente en el sentimiento dominante y quien conduce se muestra pasivo y, en el
peor de los casos, alejado de si mismo y contemplando ei desarrolio de los acontecimientos
como si fuera un espectador.

También existe la posibilidad de que una persona, bajo estrés, pueda tener reacciones de pani-
co. Los sentimientos se apoderan de ella, efectuando una serie de acciones innecesarias o sim-
plemente inadecuadas. Un conductor dominado por el panico no tiene posibilidad de resolver
por si mismo la situacién.

Todos estos estados son extraordinariamente graves. Siempre se debe evitar conducir cuando
se presentan sintomas de estrés, asf como también se debe tratar de no llegar a situaciones de
estrés mientras se conduce. Recuerde que proteger su 'debe ser su prioridad.

deciendo una depresion debe acudir a un especia
determine la terapia a seguit.

La depresion puede provocar ideas suicidas. Exis
tes de transito de personas con esta patologia.

Ademés la depresion influye sobre las capacidade

< Los cambios de estado de dnimo provocan ¢
samientos y no en las condiciones del transi

o No existe la misma preocupacion por parte
torno, por lo que podria demorar en detectal
ingresa a la calzada.

< La depresion conlleva mayor probabilidad d
por lo que no se recomienda conducir de noc
monétonos. !

© Una persona con depresidn puede alterarse
reaccionar de forma impulsiva o desproporci

o |a depresion produce inseguridad, lo que fac
inesperada al conducir.

< Normalmente se consumira medicamentos gL

2.25. MEDICAMENTOS QUE AFEC1
DIRECTAMENTE LA CONDUCCION

No todos los medicamentos alteran tas capacidad
importante que usted pregunte a un profesional |
mento que esta tomando. A continuacion se deta
mentos de uso extendido en la poblacién.

2.25.1. Antihistaminicos



Los antihistaminicos mas modernos son mucho mas seguros para ta conduccion, ya que nor-
malmente no producen somnolencia, como los convencionales.

Nunca consuma antihistaminicos mezclados con alcohol o con otros medicamentos, ya que
podrian producir efectos no deseados.

2.25.2. Psicofarmacos

Son aquellos medicamentos usados para el tratamiento de enfermedades mentales, tales como
depresidn, ansiedad o trastornos del suefio y muchos de ellos pueden alterar nuestras capaci-
dades para conducir con seguridad de forma importante.

Existen muchos tipos de psiccfarmacos:

< Ansioliticos, sedantes e hipnéticos, de uso para aliviar sintomas de ansiedad, disminu-
cidn de estados de activacion elevada e induccidn de suefo.

< Antidepresivos, de uso en el tratamiento de la depresién, principalmente.

< Neurolépticos o antipsicéticos, de uso en el tratamiento de trastornos de tipo psicético
(por ejemplo: esquizofrenia). Algunos pueden provocar suefo e hipotension.

< Psicoestimulantes, que tienen un efecto activador sobre el sistema nervioso central y
sobre las funciones psiquicas {(por ejemplo algunos tipos de anfetaminas).

Algunos de estos medicamentos generan efectos tan importantes en el organismo que, en algu-
nos paises se prohibe conducir mientras se consumen.

LE RECOMENDAMOS

Cuando vaya a consumir medicamentos, en especial los antes
mencionados, usted debe consultar al médico sobre los posibles
riesgos para la conduccidén, de forma tal de que pueda adop-
tar los cuidados necesarios. Sea responsable en la conduccién y
contribuya a generar una movilidad segura.

Si consumid licor, espere al menos veinticuatro (24) horas para
conducit de nuevo, pues su alcoholemia puede tardar ese tiempo

2.26. UNA MIRADA SOBRE EL COW
SEGURO EN LA MOVILIDAD

El hecho de cometer infracciones también incide
clistas que ha tenido choques afirman cometer in

La seguridad vial es un asunto de todos. En Col
ciudadana para una movilidad segura. Luego de
tionarse si es un buen actor en la via y si su con
pais. Evaluemos o ponga a prueba su disposicion

iAtender un mensaje de texto y responderto con

madamente 11 segundos de ellos 5,39 segundo:

una velocidad de 50 km/h, iqué’distancia se recc
13,8 m.

74,8 m.

151,8 m {respuesta en el pie de pégina)z.

a. {(Qué influye mas en las lesiones gque se cau:
1.La masa (o peso) del vehiculo :
2.La velocidad

3.El angulo de impacto®

b. &Sise atropeila a una persona a 6Q km/h Ia
1.4%
2.9%
3.25%

4.83% o™

5.100%"



¢. iQué ocasiona al momento de un choque, que el conductor tienda a sufrir mas heridas en
la cabeza y el torax, mientras que el pasajero tiende a sufrir mas heridas en las rodillas,
fémur y cadera? Asumimos que ninguno de los dos utilizaba cinturén de seguridad.

1. El conductor se proyecta hacia arriba por el momento angular

El pasajero se desliza hacia abajo por ¢l momento lineal

El conductor impacta contra el volante y el parabrisas

El pasajero impacta contra el tablero o por debajo del asiento defantero
Ay B son verdaderas

C y D son verdaderas

N o o & LN

Todas las anteriores®

Las anteriores preguntas no tienen la finalidad de evaluar el conocimiento sobre las normas de
trénsito, buscan mas bien indagar si la persona comprende la implicacion de las dinamicas del
movimiento y el riesgo en relacién con la seguridad vial.

Hay una diferencia importante entre seguridad vial y transito. Por favor tenga en cuenta que
mas alla del cumplimiento de las normas o de evitar infracciones, la seguridad vial se ocupa de
identificar los peligros, valorar los riesgos, prevenir los accidentes y minimizar los dafios o las
lesiones que se pueden suftir.

La accidentalidad no es fortuita, imprevista y se escapa a nuestro control como desafortuna-
damente se desprende de las definiciones que sobre accidentes se encuentran en las normas®,
Por el contrario es la consecuencia de un fallo evitable y predecible, consecuencia de un pro-
ceso en el cual se involucran varios factores que se presentan en secuencia; el 90% son de
caracter humano.

La edad, la inexperiencia, el sexo, el estado de dnimo, la idoneidad al conducir, las impruden-
cias, la conduccion temeraria, el irrespeto a las sefiales de transito, la comunicacion a través de
telefonia inteligente o el consumo de sustancias que producen alteracién en la percepcion, van
a tener una incidencia fundamental en la valoracion de un riesgo, en la capacidad de reaccién,
en las decisiones que se tomaran ante una circunstancia del trafico y en la maniobra final; por
lo tanto determinaran la capacidad para evitar el accidente.

VialarasiAn Aal riacan ramaridad Ao raacecidn Aoricihﬂn.aninhra cmm lmc fartnrne Ana intar
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tamiento que aportarén los valores, la forma, di
cuales se reacciona ante cualquier circunstancia .

FACTORES INDIVIDUALES
Edad

Sexo —
Capacidad de percepcidn
Habilidades

FACTORES PSICOLOGICOS
Valores morales

Cognicidn

Estado de Animo
Experiencias previas
Distraccion

CONDUCTA -
{(Norma de Vit
Causa
Motivacién
Finalidad

Yy

PERSONALIDAD

FACTORES SOCIALES
Modelos sociales
Valores éticos

Presi6n del grupo — SE——
Cultura

Otros actores sociales
Tipo de relaciones

ENTORNO
Actores viales
Espacio pOblico
Trético

EVENTO DE:

Proceso de Reaccioén - |

Si se graficara el proceso que implica tomar un:
se transita por una via, los factores involucrados
interrelacionarian de fa manera que se observa e
Demuestra el gréfico que en el momento de react

tn iitien Aa la citiiariAn fastitidY nara In fraal ol



El comportamiento humano

El problema del trafico ademas de ios aspectos técnicos como el estado de las vias, la con-
gestion vehicular o la imprudencia de los actores de la movilidad, incluye dos condiciones que
lo hacen de mayor complejidad en el momento de abordar su analisis y por supuesto, en la
definicién de las estrategias con las cuales podemos mejorar las condiciones de seguridad en
el mismo: la cotidianidad y creerse con mayores habilidades.

La cotidianidad

Caminar, conducir o ser transportado es una accién diaria. Nuestra movilidad en la mayoria de
los casos, se realiza en rutas que son familiares, a las mismas horas y generalmente, con las
mismas personas. Este comportamiento se conoce como habito.

Para resumirle de forma practica: el cerebro ha registrado lo cotidiano de tal manera que lo
nuevo por aprender es muy poco, registra lo eventual porgue es, aquello que se sale de los
parametros de lo cotidiano y de esta manera hace un gran ahorro de energia.

Un ejemplo es el uso del teléfono celular en la conduccion. Ya tenemos como aprendizaje que
ante una lamada o un texto recibido por el celular, sera su comportamiento que determine su
actitud en la movilidad segura: es peligroso por la distraccion, ocasionaria una multa, no se
tienen manos libres, seria mejor detenerse.

Equivocadamente se ignoran estos criterios con justificaciones que el ciudadano considera vali-
das: en alguna ocasién se veia en televisién como muchas de estas justificaciones se presenta
como “excusas”, y al hacerlo, se pierde la mejor de sus estrategias de defensa ante el riesgo,
esto es, la propia autorregulacion.

No vaya en contravia de la norma, y evite poner en riesgo a otros ciudadanos en la via, asi gue
nuestra recomendacion sera siempre, ubiquese en la posicion del otro, la persona que se puede
ver afectada por su conducta, preguntandose iQué pensaria usted de una persona que realiza
una conducta similar?

La habilidad

Es usual observar que muchas personas al conducir toman el celular con la mano izquierda,
pero no intentan escuchar con el oido det mismo lado, sino gue cruzan el brazo para colocar el
aparato sobre el oido derecho’ complicando con esta maniobra el control del vehiculo. Como
la atencién del conductor estd centrada en la comunicacidn a través del celular, el cerebro se
ve forzado a tener que llamar la atencion constanfemente para realizar de forma consciente
acciones aue va astahan automatizadas (es evidente nara cualonier conductor ate al momento

Las capacidades de los humanos son limitadas y
como la velocidad, la distraccién o la fatiga, por
nes con respecto a los limites de velocidad, la at
largos.

El espacio compartido

Los problemas de trafico se originan en las relacic
y que se movilizan por las vias. Al transitar la pe
compartir el espacio, momento en que puede ap:

Es importante que tengamos en cuenta el respeto
el uso del espacio plblico.

El egoismo conlfleva a que las personas apliquen
a si mismos® y por supuesto desfavoreciendo el «
un uso de las vias y carreteras de manera gue
acuerdo con la normatividad, asumiendo un com
convivencia pacifica.

Es importante generar una cultura ciudadana y pe
cambiar la actitud. La seguridad vial no se asocia
normas de transite (regulacién, control, sefalizac
vehicular, estado o cantidad de las vias, impacto
tener en cuenta la intencionalidad: el uso privilegi:

Asl que es posible tener un esquema de conduct
al circular en el espacio publico, es delerminado
mos, no desde el conocimiento o la experiencia ¢
guiadas ademas por una concepcidn egoista sobt
de gue se es invulnerable, que no puede suced:
suficientes para sortearlo de formgjﬁciente y sin

La intervencion de la movilidad® para garantizar
La seguridad vial sobrepasa las fronteras del tré
multas; en otras palabras no es un asunto de co
ponsables, sino de esquemas de cuitura ciudad:
movilidad.



Los esquemas!? son las concepciones sobre las que se estructuran teorfas para explicar un
evento o una situacién; ellos son algo dinamico, por lo tanto, 1a situacion permite a su vez re-
definirios y hacer nuevas teorias con respecto a otros aspectos equiparables que se afrontan en
1a realidad. Por lo tanto, se puede afirmar'que en los esquemas hay una gran oportunidad de
aprendizaje, de modificar la actitud hacia el trénsito y sobre todo hacia la seguridad. Por ello
es necesario otorgar una ayuda externa para “cambiar esquemas” aungue esto suene a frase
de cajon. . .

Lo que no se ha dicho sobre el cambio de esquemas, es gue si la nueva informacion con !a cual
se pretende modificar la percepcion de una situacién no se ajusta a las expectativas de la per-
s0na, a sus juicios iniciales, entonces se tendera a distorsionarla buscando con ello acomodar
esa informacién que confronta, que causa conflicto con las creencias y los esquemas previos.

Muy seguramente es el momento en que se escucha expresiones acompafadas de un “si,
pero...”. Asi que se debe estar atento al momento en que la persona comienza a utilizar este
tipo de expresiones, ya que indica que estéd bloquedndose la inteligencia a fin de proteger y
no tener que cambiar los esquemas previos. Traducido a la accidentalidad significa que no
se procurara obtener un aprendizaje de la situacién de riesgo a la cual se sometid la persona,
por lo cual en el futuro ante una situacién parecida, probablemente se volverd a cometer el
Mmismo error.

Cambiar la forma como se comporta |a gente requiere por lo tanto de un aprendizaje que conlle-
ve la construccién de nuevos conocimientos y nuevas formas de actuar . Conocimientos que se
centran sobre la comprensién de los riesgos y la anticipacion de sus efectos para, con base en
ellos, retener el aprendizaje nuevo, reescribiendo a la vez el esquema mental que lo sustentard.

Las personas no aprenden nada si en el momento de anteponer los nuevos conocimientos y com-
portamientos a las viejas creencias y habitos, se percibe que aquellos son incongruentes o in-
consistentes ante estos. Evitar que los viejos esquemas se sostengan requiere de un esfuerzo en
dos direcciones, en la reformulacion de los valores y en |a redefinicién de los comportarnientos,

FACTORES
o INDIVIDUALES
<
[
o Y
i FACTORES CONDUCTA ESQUEMAS
cZ) PSICOLOGICOS | Conocimientos .
v Pracedimientos de accidn
ffl [y
o
FACTORES
SOCIALES
ACTH,
! NueJ
: Nuev,
i de aé
‘| ENTORWO
EVENT1

Esquema de comportamiento

Si los comportamientos estan determinados por
funcién de los valores, un paso importante para
nera es reevaluando los valores que asumen las
forma se pueda generar un nuevo acuerdo social e
cién y el respeto por el derecho de los otros a com
sobre la seguridad de los otros actores del transit

Los valores que se deben cambiar al incluir esto
derecho de los otros, son los siguientes:



Contra esta confianza se erigen valores culturales como la concepcion de! “viva” razon por
la cual se tendera a tomar la opcién egoista. Pero al hacerlo y sin tener un conocimiento
previo sobre cudt sera la reaccién de los otros alrededor, quienes pueden también tomar la
opcion egoista, se obtiene como resultado un conflicto por el uso preferente de la via con las
consecuencias negativas para todos los involucrades. [ndependiente de la gravedad de las
consecuencias, el resultado minimo serd mayor demora en el tiempo de viaje. Ahore, si por
ef contrario, 1a opcién es permitir el paso del otro asumiendo la I6gica de la normatividad!!
entonces, ademas de evitar el conflicto por el uso privilegiado, se logra un acuerdo para
el paso de todos los actores en forma ordenada. Es clara la ventaja que se obtiene con el
cambio en el valor de la confianza en la autorregulacion del otro.

Asumido como un juego en el cual las dos personas compiten, pero bajo la condicion de
gue los beneficios del uno (usar primero la via) depende de las decisiones del otro {actuar
de manera egoista o ceder el paso} decisiones que de antemano no se conocen, la Unica
manera de que ambos ganen es un cambio del valor involucrado: ceder al egoismo indivi-
dual por la opcién generosa del bien comdn.

La prudencia o responsabilidad por la defensa de la vida

La vida es sagrada estd escrito en los panteones de un cementerio, parece irénico en un
lugar que representa el final de la vida, pero invita a una reflexion que en el transito no se
hace: la sacralidad de la vida, no pensada bajo criterios religiosos o divinos, sino asumida
en su dimensién de veneracién y respeto.

En este dilema al que se somete el juicio en la conduccidn, antepone el deseo de reducir
los tiempos de viaje y el aprovechamiento maximo de la versatilidad de algunos vehiculos
como la motocicleta, al incremento de la tolerancia y el sostenimiento de la tranguilidad
ante las situaciones de conflicto. En otras palabras: someter el afan con el proposito de no
poner en riesgo la vida propia y |a vida de los otros.

El factor predisponente mas relevante en la accidentalidad es la creencia en la invulnerabi-
lidad, es decir, las personas expresan esto con frases come “no pasa nada”, “borracho con-
duzco mejor” o “un accidente de transito no me puede pasar a mi”. Las cifras de accidentes
demuestran que las personas son fragiles ante un evento en el cual el cuerpo se enfrenta a
la contundencia del metal de un vehiculo o la dureza de la infraestructura vial.

El transitar diariamente hace que las personas se habitlen a las condiciongs a las que se
deben enfrentar, razén por la cual tienden a perder la atencién sobre las eventualidades
que se presentan y que pueden ser la causa de un accidente de transito. Es necesaric man-
tener presente que efectivamente el cuerpo es vuinerable y por lo tanto, en una eventual

3. Prevenir el riesgo, el principio de moverse ¢

La diferencia entre el transito y la segurida:
buscan mantener la circulacién y la convive
gue muchas de ellas estan definidas para gz
mientras utilizan el espacio publico.

La idoneidad en la conduccidén requiere de co
lograrla es necesario que la conduccion se
ejecutar una actividad considerada de alto ri
peligros en su probabilidad de ocurrencia y
debe ser preponderante en el analisis gue ha
riesgo que afrontan.

Tres aspectos comprenden la valoracion de |

3.1. La capacidad de reconocer el peligro y
el pavimento no serd valorado de igual man
vehiculo pequefio como lo dimensiona y lo ¢

E! peatén mirando su celular mientras espe
mayor peligro para el motociclista ¢ el cicli
carro, debido a que el peatdon esta mas pen
gue de las bicis, por ejemplo.

3.2. El segundo aspecto de la valoracion ¢
Todo tipo de movilidad expone a sufrir un

que efectivamente ocurra el accidente es une
cuenta factores del transito como: las condic
vehiculo en gue se circula, las rutas por ias
con ellos habra de valorarse fa reaccion de |i
nes también tienen sus propias expectativas
de las vias por las cuales se transita y la car
laciones se llaman trafico. Ademas se debe |
los equipos de seguridad, la seguridad activa
integrales de la seguridad vial. 2,

3.3. El aspecto final a considerar en la valo
secuencias. La velocidad, el tipo v peso del v



Al sumar estos aspectos, el conductor principatmente, pero también el peatén y el pasa-
jero, pueden evaluar si tiene o no las capacidades reales, no imaginadas, para afrontar un
riesgo en la movilidad y consecuentemente garantizar que puede salir airoso del mismo
con los minimos o ningtn efecto adverso.

Las competencias para fa movilidad

En este capitulo hemos hablado sobre la idoneidad, precisando gue en elia se articulan, a
fin de garantizar la movilidad eficiente aspectos como: los conocimientos, la experiencia y
las habilidades del conductor. Es entonces el momento de considerar qué se debe formar
en la persona para lograr esa idoneidad en la conduccién, la cual incluye elementos que
schrepasan la concepcion de transito.

Solo con los nuevos valores definidos y propiciando una comprension diferente sobre el
espacic plblico, los vehiculos, el riesgo, las normas de transito y la responsabilidad por la
vida propia y la de los demaés, es como se puede redefinir y reorientar el comportamiento
de 1a persona como cenductor, pasajero ¢ peaton.

El paso por lo tanto a la idoneidad atraviesa el campo de las competencias, saberes con
los cuales se reestructura la inteligencia sobre los aspectos de la movilidad, haciendo el
énfasis debido en la disminucién o supresion de los riesgos.

Las competencias para la movilidad segura'® son:

» Reconocer el entorno. Entendida comoe la capacidad para reconocer y apropiar las con-
diciones del espacio pablico, la forma como se configura, se usa y se puede aprovechar.

+ Moverse con idoneidad. Desarrollo de saberes que tienen que ver con la comprension
integral de los diferentes modos y medios que existen para transitar.

* Valorar el riesgo. Comprender los riesgos a fin de desarrollar factores de proteccion que
modulen el comportamiento y la conducta.

+ Asumir la regulacion. Apropiacion auténoma del respeto por las normas para la movili-
dad comprendidas como un acuerdo social.

= Corresponsabilidad vial. Promocion en la definicion de una ética de la movilidad, que
permita la limitacion de la libertad individuat en pos del bienestar general.

vida, salvar las vidas de todos los ciudadanos y .
en riesgo la integridad vy la vida de alguna de las
compartiendo de manera amable el espacio pdbli

La conducta de la persona no debe ser consecus
demas, no debe ser reactivo su comportamiento
nocimiento que a lo large de estas paginas se he
ahora un referente para los demas, un “lider del «
con conocimientos técnicos.

Para ello nos hemos preocupado de que usted adc
cual pueda validar su comportamiento, reconocie
realiza pueden ser catalogadas como buenas por
los demas y valoracion suprema de la vida.

Asi gue terminamos recordando algunas “tips” qu
hasta que se le convierta en un habito:

& Aprenda a verbalizar, pronunciar en voz alta,
gue aungue parezca infantil tiene la ventaje
un razonamiento superior y por lo tanto el pt
habitual y mecanico de la conducta.

=~ Los problemas se resuelven mejor cuando s
crados, la experiencia demuestra que reflexi
propia puede tener en los otros permite otre
conducta, mas de tipo colaborativo gue egoi

@~ No se mantenga en la pequenez colectiva, n
de los demds con la excusa de que “las cose
con este tipo de justificaciones como se podr
dentes y victimas en el transito. Permita ent
positivos los que se impongan ante este tipo

En una teoria de juego, esto se denomina “
que 1a motivacién egoista e individualista de
en este caso el transito, conlleva a destruir
viaje, mayor congestion, mas accidentes .

<o Na actie de manera venmativa a ran ravan



a quien les ha ayudado en el pasado!®. En este dilema entre |la cooperacién o el actuar
de manera egoista o extorsiva, la tendencia se vuelve habito. Pequenos ajustes, pero
visibles, del comportamiento tendran un efecto importante sobre el triunfo de los colabo-
radores o los egoistas, por lo tanto tome una decision final: éde qué lado quiere estar?

S S Uy S
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sus PARTES, SISTEM!

Los conductores de los vehiculos (todos los vel
en materia de mecéanica automotriz, para poder
dad, para el control de la emisién de contaminar

Para mantener un vehiculo seguro y en eficiente
Operarlc como el fabricante le sugiere hacerlo (
los mantenimientos o servicios que el fabrican
como referencia los intervalos que recomienda
fabricantes proporcionan en cada vehiculo.

Este texto le indica aspectos basicos del funcior
prender para hacer un uso correcto de este y “lee
No es un curso de conduccion o de mecénica t
primera vez o va a ascender de categoria, debe
listica habilitadc por el Ministerio\ci-sTransports
parte de instructores. Q/p

Tener un vehiculo es un privilegio, al inicio del ¢



NOTA

" ¥ Observe como en este documento se indica gue todos los cuidados y la operacién del
vehiculo deben hacerse conforme a las indicaciones de! fabricante. Es él quien conoce
las particularidades de disefio y operacidén de cada aparato.

== Prefiera los servicios autorizados, pues si bien muchas operaciones pueden, de hecho,
hacerse en su casa, los vehiculos poseen cada vez mas dispositivos y sistemas enteros

regulados por la electrénica, que generalmente conocen solo los talleres autorizados por
los fabricantes.

& Recuerde que muchas condiciones de operacion estan descritas en el manual del con-
ductor. Por favor léalo, a veces el mismo fabricante le indica cdmo hacer pequefias in-
tervenciones directamente y también le indica qué intervencienes entrafian riesgo para
usted o para la méquina.

= No tema preguntar por la persona que revisé e intervino su vehiculo. Su vida y el valor
de su inversion dependen de quien lo intervenga. Es mejor llevarse una sorpresa al
hablar con un administrador de un taller, que llevarsela cuando viaja rapido y alguna
pieza se suelta, se quema o un sistema queda fuera de servicio mientras usted {y tal
vez personas que quiere) van dentro.

3.1. EL CONCEPTO DEL VEHICULO SEGURO

Hacia finales del Siglo XIX aparecen los primeros vehiculos a motor, pero es solo hacia los aftos
cincuenta y sesenta del Siglo XX que algunos fabricantes, mayormente europeos, empiezan a
ofrecer vehiculos que protegen a sus ocupantes en caso de impacto; en parte como resultado
de las propuestas que un ingeniero austriaco, Béla Barenyi, llevaba proponiendo y ensayando
en un fabricante aleman desde la época de 1a Segunda Guerra Mundial.

Los primeros vehiculos no consideraban proteccién alguna para sus ocupantes y enfatizaban
en la comodidad, con lo que podian encontrarse sillas amplias, pero bordes cortantes o partes
con terminaciones en filo dentro de la cabina, que en caso de chogue, generaban mas lesiones
para los ocupantes que danos para el vehiculo.

Los sistemas de direccién tenfan una larga barra entre el timén y la caja del sistema, que en
caso de choque frontal actuaba como una lanza que piiia incrustarse en el pecho del con-

Arirtnr Caln daennide An morhas victimae fatalne oo rlid

Ealal

VoprAretrianene harras Ade gyariag

Posefan bordes filosos en los parasoles, letal
plazas delanteras.

T

&= Las llaves de encendido estaban situadas en
choques frontales se incrustaban alli.

Tenian bordes prominentes, parrillas cortant
los peatones.

i

#= No presentaban cinturones de seguridad, ct
chogue- proyectados hacia las partes filosas
da colision, la del ccupante contra el interiot

= Usaban tantas partes cromadas que luego la
ba a otros conductores.

&= El orden de cambio en las cajas automatica:
atras con un solo movimiento.

-

&= Se hacian meoedificaciones en estética que eri

El escandalo suscitado por el libro y la demostra
gré cambiar a la industria. Los cambios que habi
afios 50, empezaron a verse en el mercado mas
empezaron a disefiarse e instalarse partes meno
plasticas) alli donde puede haber impactos extet
puede haber impactos de los ocupantes. Una sen
zona en que puede golpear la cabeza o los brazos
son de plastico duro, sino acolchado.

Era comin {aiin hay quienes piensan esto) que se
sus laminas eran mas gruesas que las de los derr
que debe sobrevivir al impacto son los ocupantes,
extremos puedan absorber mejar el impacto vy tre
tacuto o cabina (donde van las personas) aun cus
cumplido su funcion de proteccion. Carroceria def

La ldmina gruesa, que se deformaba menos y t
cabina, empezd a hacerse mas delgada. Los des:
sistentes esas nuevas iéminas {resistencia en func

e . Lot 5 1 i



3.1.1. La seguridad activa

Son elementos o sistemas de seguridad pasiva, los destinados a evitar que se produzca un
chogue, entre los que podemos encontrar:

El Sistema de frenos
El Sistema de iluminacion

z El Sistema de direccion

-
|

00T

=5 [l Sistema de suspensidn

‘&= El control de estabilidad

Cada uno de ellos se tratan en el presente documento de manera especifica.

3.1.2. La seguridad pasiva

Son elementos o sistemas de seguridad pasiva, los destinados a minimizar los efectos de un
choque que se produjo. Pedemos citar los siguientes:

& El cinturdn de seguridad

=7 Los apoya-cabezas

Los apoya cabezas sirven para prevenir lesiones cervicales cuando su vehiculo es impactado
por atrds. Su posicién debe ser ajustada a cada conductor detrds de su cabeza. Lamentable-
mente es habitual que los apoya cabezas sean ubicados en su posicién més baja, o con la silla
reclinada, reduciendo drasticamente su efectividad, flegando incluso a ser contraproducentes.
Usted debe regular todos los apoya cahezas del vehiculo que se van a utilizar, tanto en los
asientos delanteros como en los traseros. ‘

Cuando un vehiculo sufre un impacto por atras es sometido a una aceleracion hacia adelante, lo
que provoca que el asiento empuje el cuerpo del ocupante también hacia adelante. Si la cabeza
de este no se encuentra apoyada, oscila respecto del torso, fo que provoca un victento cambio
de direccién en el cuello, que toma forma de “s” al principic y posteriormente se va hacia atras.
Este movimiento se denomina efecto latigazo. '

Altura del apoya cabezas: E| borde del apoya
cabezas debe guedar situado entre el limite
superior de la cabeza v la altura de los ojos.

Como consecuencia del latigazo cervical, suele

lesién muy peligrosa y mucho més frecuente de

afectar a diversas estructuras del cuello, como lo
10s, y trae como consecuencia dolores musculare
dad del cuello, vértigo o mareos, entre otras mole
algunos meses.

En ocasiones {as lesiones producidas por el latig
Por gjemplo, si se dafian las vértebras cervicales,
de discapacidad irreversible (por ejemplo, una tel

Si va a comprar un vehiculo, prefiera aquel que d
ocupantes, asi estaran protegidos contra el latiga;

QYD
Los airbags /9
A pesar de la funcién de retencién del cinturén ¢
ocupantes de las plazas delanteras alcance a golp
o miliaré). Ef airbag hace mucho mas suave ese
cara, ayudando a conservar a los ocupantes en su
ciendo en un 68% la posibilidad de muerte, segd



&= Detectores de impacto (a veces varios detectores para un mismo tipo de impacto o giros-
copios que detectan inclinaciones propias de un volcamiento), que en caso de desacele-
raciones bruscas, estimulan los dispositivos de inflado.

= Los dispositivos de inflado provocan una explosién controlada, que llena de gas la bolsa
de aire.

= Bolsa de aire {gas realmente) o Airbag, que se infla en centésimas de segundo de manera
gue cuando el conductor empiece a ir hacia {a parte potencialmente peligrosa, el airbag
se haya extendido para suavizar el impacto.

Con base en especificaciones que fijan los fabricantes de estos sistemas, se define a partir de
qué tipo y magnitud de impacto, debe activarse el sistema. Por lo tanto, no todos los choques lo
activaran, de hecho, algunos vehiculos (los mas seguros) calculan qué tipo de despliegue deben
hacer y articulan el sistema con el cinturén de seguridad para tener al ocupante mas sujeto a la
silla para el momento en que empiece su movimiento por efecto del chogue. Pero si no se usa
adecuadamente de manera complementaria con el cinturén, el airbag puede hacer dafio. Si los
ocupantes no llevan ajustado el cinturén al momento del impacto, pueden recibir el impacto del
airbag inflandose a unos 300 kildmetros por hora y sufrir mas lesiones.

La figura No. muestra lo que sucede durante un chogue de prueba en que el sistema airbag
se activa.

El sisterna esta siempre latente, es decit, esperando el .ﬂmlo para protegerle. No puede ser

®

El habitaculo indeformable

Repasaremos conceptos basicos del conocimientc
centro de ensenanza automovilistica y unos reci
cepto del vehiculo seguro).

El vehiculo liviano (automdvil, campero, camion
funcional y de soporte de las otras: el chasis, y
ambiente: la carroceria. Hay varios tipos de chas
neralmente el mismo.

En la “caja” en que va lo mas preciada del vehi
tura rigida, con poca deformabilidad, conectada
desechables, por asi decirlo. Esa caja es llamadz
mantenerse intacta aun cuando el resto del vehi
por un volcamiento.

Puede entenderse que el habitaculo tiene "viga
cho con el extremo delantero, el pilar “B”, que
termina la puerta delantera y nace la trasera (s
el extremo trasero.

Las estructuras de los habitacutos han mejorado
las pruebas de choque que los buenos vehiculos ¢
chogues frontales. Sin embargo, la falta de espa
a los lados, hace que los impactos laterales la de
del poste (pole test) en que se simula la pérdid:
“B" contra un poste a 32 kildometros por hora (2(
cinturén-airbags laterales serd lo Gnico que pued
de airbags es importante.

Los sistemas de retencion infantil

Se tratan en el capitulo xx del documento .

3.1.3. La configuracion del vehiculo



tendera a girar mas de lo esperado vy, al perder la friccion con el pavimento, dard un giro de
180° y continuard marchando con la parte trasera hacia delante. Esto es importante saberlo
para comprender los riesgos que implica un desplazamiento de! centro de gravedad.

Si conduce un vehiculo con su centro de gravedad en la parte delantera, este tiende a seguir en
linea recta al tomar una curva a alta velocidad; si pierde la friccion continuara en la direccion
del movimiento.

Intente lanzar una flecha con la punta hacia atrds y vera que la flecha se da vuelta en el aire,
quedando con la punta adelante. Esto sucede porque la parte mas pesada es la que tiene la
mayor energia de movimiento y se esfuerza por llegar mas rapido al blanco.

Lo mismo ocurre con un automovil que tiene el centro de gravedad en su parte posterior.
Cuando usted toma una curva, el vehiculo gira mas de lo que usted ha pensado, y si pierde la
friccién con el pavimento, dard un coletazo (o derrape), un trompo y continuaré en la direccidn
del movimiento, pero con la parte trasera hacia adelante,

Las ruedas de traccién tienen gran importancia para el comportamiento del vehiculo. Un ve-
hiculo con traccién delantera comienza a resbalar scbre las ruedas delanteras si el efecto de
aceleracién es mayor que el que permite la friccidn, lo que puede llevar a que el vehiculo no
gire cuando usted mueva el volante, y que intente seguir en la direcciéon del movimiento. Si esto
sucede, deje de acelerar y retome su trayectoria.

Similarmente, si las ruedas de traccion trasera pierden friccion pueden producirse uno o varios
coletazos. En estas circunstancias, continle acelerando y gire la direccidon hacia la trayectoria.

La traccion en las cuatro ruedas proporcicna una posibilidad de conduccion considerablemente
mejor en pavimentos dificiles. En {o demas, estos vehiculos con traccién en las cuatro ruedas
se comportan igual que el resto.

Otro factor que puede influir en que un vehiculo gire 'mas o menos de lo esperado es la

presidn de aire en sus neumaticos; este aspecto se abordard en un punto independiente de
este documento.

3.2. EL MOTOR

equivalentes de gasolina, pero a esas menores re
utilizar el torque y ademés habra menos consum

NOTA

Los vehiculos con motor de «
nan el aire, asique sinolon
constantemente el motor, ni
necesidad; el aire y la calida
bién importan.

El motor tiene de hecho, varios sistemas internos
cion, el de refrigeracion y el eléctrico. '

Al ver un motor lateralmente desde afuera usted [
cian desde abajo hacia arriba):

& [l carter (normalmente el depdsito de aceite.

# El blogue (espacio que encierra el conjunto’.- .
camara de combustion) v, ’

&= La culata o cabeza (tapa del motor) desde
(generalmente)} las valvulas que abren y cien

Casi todos los motores de vehiculos fivianos y pe
pos) de admisién, compresién, explosion y escape
a gasolina:

&2 La admision. El pistén va en descenso, la
(parte superior del cifindro). La %ﬂa de ac

= La compresidn. El pistén inicia su@censo,
do y este movimiento achica el espacio en |
comprimiendo cada vez mas conforme el pis

= La explosion. Al llegar al final de la carrera si



= Los gases que ya hicieron combustién salen por la valvula de escape, que se abre. El
pistdn cumple un ciclo completo para que se cierre la valvula de escape y todo el proceso
vuelva a empezar.

En los motores de la actualidad, el espacio en la cAmara de combustidn es tan peguefo, que
los pistones y valvulas (cuyo movimiento es enfrentado) estan en el mismo sitic con apenas
instantes de diferencia. Esa interferencia en el mismo espacio hace necesario un mecanismo
sincronizador de movimiento muy exacto en esos motores {de interferencia en las camaras)
detivado de un riesgo de dafo catastrdfico que no existia en los motores de ctras generaciones
en que las valvulas y los pistones no compartian espacio (motores sin interferencia).

Una cadena o correa de distribucién garantiza que el movimiento del cigiienal {al que van
atornillados los pistones) y el del eje de levas (que empuja las valvulas) sean ritmicos. Si la
correa o cadena perdiesen su tensién durante el funcionamiento del motor en un motor de in-
terferencia, las piezas chocarian entre si a gran velocidad en el drea de interferencia, haciendo
inatil el motor. Par eso los fabricantes establecen periodos maximos de uso para el cambio
de la cadena o correa. La cadena dura tanto como el motor mismo, pero es ruidosa y algoe
mas pesada que la correa, que es suave, silenciosa, pero flexible y con ello, después de cierto
tiempo, candidata a alargarse mas de la cuenta o a romperse. Consulte en el manual de sy
vehiculo los perfodos de cambio de la correa, sea por kilometraje o por tiempo de instalacién,
pues el caucho puede cuartearse can el paso del tiempo, por esfuerzos puntuales, por tempe-
raturas altas, por la caida de fluidos calientes, por la calidad misma de algunas correas o por
una instalacion mal realizada.

3.2.1. El sistema de lubricacion

En un moter hay muchas partes mdviles gue requieren lubricacién, es decir, debe haber un
liquido que permita facilitar el movimiento de partes metalicas que estan tan cerca unas de
otras que a menos gque una capa (la capa liquida) las separe, se destruirian enfre ellas por la
friccion directa y la temperatura resultante. La iubricacion se realiza a presién, pues hay que
garantizar que el fluido (aceite), que tiene 1a misién de disminuir la friccion y el desgaste entre
las distintas partes méviles, pase por todos los conductos y areas en que la friccidn debe ser
evitada. Asi, debe haber un dispositivo gue se mantenga impulsando a una presion dada, el
aceite, para garantizar que alcance todos los sectores en que requiere ser aplicado y que gene-
ralmente, empieza a funcionar tan pronto el motar gira por primera vez.

por lo que hay vélvulas de descarga para evitar es
rar roturas, por ejemplo en el tapon, provocando ¢

En el espacio de'tiempo entre el contacto de la lle
tor marcha de manera autonoma, debe encendey
el motor alin no esté siendo fubricado. Su simbolc
a una grasera {vea las ilustraciones No. y siguien

Si el motor estd en marcha y no esta siendo lubric
la luz indicadora de la presidn de aceite, lo que
se enciende, detenga el motor de inmediato y no
averia. Si no sigue este consejo, la reparacion pu

Usar el aceite con la viscosidad adecuada para
motor. Use el aceite que el fabricante recomiend:
filtro en los intervalos recomendados por el fabric

Si bien los vehiculos modernos alertan con letrero
también baja cantidad del mismo) de manera aut
demas se sugiere de manera rutinaria (semanahr
motor cuande este esta frio (cuando lleva mas de
gue el compartimiento del motor puede estar cal
partes. Al apreciar el motor, identifique el mango
eliminar restos de aceite e introd(izcalo de nuevo .
cia o los topes de la varilla lo permitan. Saque l¢
punto entre las dos {2) marcas: la alta y la baja. S
limpiando la varilla bien. Si la lectura sigue estan

3.2.2. El sistema eléctrico

La energia eléctrica que necesita el vehiculo es
bateria no es suficiente, lo sabra mediante la huz «
en el panel de instrumentos. Una bateria mal cal
para arrancar. Para garantizar que |la energia de |;
gasta, se cuenta con un dispositivo: el alternador
veces electronicas) movido en su gje central grac



eléctrico del vehiculo, se fundira solamente el fusible que protege de la sobrecarga de corriente.,
Los elementos se encuentran centralizados en una caja alojada en el interior del habitaculo del
vehiculo, por donde pasa practicamente |a totalidad de los circuitos eléctricos.

Los fusibles se encuentran incorporados en cada uno de esos circuitos, y son elementos gue no
necesitan mantenimiento especial, porgue su funcionamiento depende del estado de los ele-
mentos existentes en el circuito que protegen. Una recomendacion importante es: siempre que
no funcione un elemento del autamdvil que dependa del suministro de energia eléctrica, acuda
al fusible del correspondiente circuite para ver si esta fundido v, con dicha deduccién, comenzar
la investigacion de la averia. Para localizar el fusible responsable del sistema averiado se debe
revisar el manual del conductor o mirar la tapa de la caja de fusibles (alli normalmente hay un
mapa de los equipos que cada fusible protege y de cuantos amperios (cantidad de corriente)
debe ser el fusible. El amperaje se marca con un nimero y una letra (usualmente de 5 a 24).
Lleve fusibles de repuesto, de varios amperajes. No valen mucho y pueden salvar un viaje, por
averia de luces, del aire acondicionado, del radio, etc.

La mayoria de las baterias (acumuladores), en la actualidad, carecen de mantenimiento debido
a las nuevas tecnologias. Pero es imprescindible mantener sus terminales libres de aparicion
de materia con sulfatos y revisar los niveles del liguido (Acido) en las celdas de |a bateria, si se
trata de baterias sujetas a mantenimiento (habra entonces un tornillo plastico para que mire
cada vaso de almacenamiento). En grade de importancia, el alternador de los vehiculos es el
centro de energfa eléctrica porque, al retroalimentar parte de la corriente eléctrica que genera,
la deposita en el acumulador, permitiendo con ello su carga permanente.

Si el alternador no funciona, dejard de hacerlo el sistema eléctrico junto con el vehiculo en
breve porque la bateria se descargara,

Los vehiculos livianos contemporaneos presentan sistemas eléctricos con tension de doce (12)
voltios (realmente es algo mas alta, pero comeicialmente se identifica asi), los camiones o
buses de gran tamafo nermalmente usan veinticuatro (24) voltios, basados en el uso de dos
baterfas de doce voltios en serie.

3.2.3. El sistema de alimentacién de combustible
Para que se produzca una explosidén en un motor de combustién interna, el combustible debe

mezclarse con aire en un momento preciso, por compresion (en motores diésel) o por compre-
sidin v chisna (en matores de gas-gasalinal. hasta aue Ia sxnlnsion lieve de nuevo al caninnto

{ralenti o velocidad en vacio). Esto se hace con la
Los vehiculos de hace unos veinticinco afios parz
tica, de forma que con base en la temperatura y
elemento le "dird" al motor cdmo mantenerse en
régimen usual de mezcla.

El ralenti 0 marcha minima, es la n
dido, sin que usted lo acelere. Difie
fizcha sobre la aguja de velocidad «

Los vapores de la gasolina son nocivos para la sa

Hay quienes consideran que se debe llenar comple
de combustible para liberar menos gases. Sin emt
lleno hace que el vehiculo pese més, con lo que
régimen de marcha y entonces con\s&miré algo m

Si su tanque de combustible es muygéénde (15¢
no sera perceptible. En vehiculos pesados, comc
barcos), el peso debe ser controlado porque condi
su impacto es mucho menor y la insistencia en “f
uno o dos litros de mas en el tangue.



No nos olvidemos del aire: este debe estar limpio de impurezas al entrar al moter, para evi-
tar que particulas provoguen danos al convertirse en pequefios proyectiles al momento de
la explosion. Asi, hay un filtro para el aire, normalmente ubicado en la parte alta del vano
motor (espacio debajo del capot) que detiene las impurezas. Con el paso del tiempo 0 por el
transito por zonas de polvo y/o arena, el aire que pasa es menor. Cuando un filtro de aire esta
tapado, restringe la entrada de aire provocando en los vehiculos modernos un ajuste para
mantener la riqueza de la mezcla, lo cual aumenta el consumo de combustible y aumenta
las emisiones contaminantes. El filtro de aire debe cambiarse con la periodicidad que reco-
miende el fabricante.

3.2.4. El sistema de refrigeracion
El motor debe funcionar a una temperatura adecuada para evitar dafios internos.

Antiguamente (hasta los motores de tecnologia de fines de los afos 70) los motores debian
calentarse, es decir esperar después del encendido que la aguja de la temperatura alcanzara
siguiera la temperatura minima. Los motores de hoy (incluidos los diésel) no requieren calen-
tarse y a partir de su encendido deben funcionar normalmente.

Los motores normalmente se refrigeran por liquido, en la historia hay registro de motores enfria-
dos por aire {(muchas motocicletas los tienen adn) pero desaparecieron en su mayoria.

El sisterna de refrigeracion por liquido tiene su propia “sangre”: el liquido refrigerante, mezcla
de agua no potable, alcoholes y otros elementos que le permiten alcanzar el punto de ebullicion
(hervir) a mayor temperatura que el agua, que ya no deberia usarse para ello. Al tiempo, evitan
la congelacidn en temperaturas bajo cero.

Una bomba para el liquido se acciona cuando el motor esta funcionande, movida por una co-
rrea que garantiza que el iquido fluya "frio” desde el depdsito al motor, refrigere por los condug-
tos, salga hacia el radiador donde debe enfriarse apoyado por el aire que entra a la parte baja
del vano motor y si no esta suficientemente fria, un dispositivo termometro forzara el encendido
del ventilador. Los vehiculos livianos, de hace unos 30 afnes o0 mas para aca tienen motoventiia-
dores, que solo encienden cuando el “termometro” permite el paso de corriente al detectar alta
temperatura en el liguido. Anteriormente el ventilador era movido como en los motores diésel
de los vehiculos pesados: con una correa desde el extremo del cigliefial y siempre estaba en
movimiento, atin en et momenlo en que se encendia y.ra necesario.

ltamativos que le indicaran que debe PARAR el
detendré solo y montones de vapor saidran de la
con la posibilidad de causar dafos mayores al m

3.3. LOS SISTEMAS DEL VEHICUL(

3.3.1. El sistema de frenado

Los frenos permiten reducir |a velocidad del vehici
es importante efectuar una supervisién y manteni
una falla total, para evitar un accidente.

Su funcionamiento para el conductor no rebasa
—-a grandes rasgos— coémo funcionan. Los vehicu
liquidos a presién {por esc se habla de frenos hi
¢os). Al pisar el freno, una véalvula remite a presi
rozamiento entre:

=% Pastillas y discos (en frenos de disco) empuj
len de una carcasa hermética.

7= Bandas y campanas (en frenos de tambor)
pierden el borde redondeado que deben mar

El mayor o menor grado de friccidn entre esos ele
o la detencién de las llantas.

El frenado a disco es mas eficiente, pero para ias
basicos, se montan a veces frenos de tambor, La
tambor atras obedecia a que al frenar, un mayor
entonces, los mejores elementos: los discos. Los
dad, equipan frenos a disco en todas sus ruedas,

Existen varios sistemas que le apoyan al frenar, p
system) o Sistema de frenos anti-blogueo. Su ir



La mayotria de las veces usted solo notaréd el ABS por la verificacion del testigo al encenderse
el motor y si su frenada es normal, el ABS estara inactivo y usted ni recordara que esté alli.

Si no tiene un vehiculo con frenos ABS tendra que frenar en tales situaciones quitando y ponien-
do rapidamente presidn sobre el pedal para evitar que el vehiculo, con sus llantas blogueadas
siga recto hacia un accidente. Sin embargo, esa practica, usual en conductores de carreras, no
es facil de adquirir en vias plblicas, por el riesgo que entrafia y por |2 habilidad que supane su
correcta realizacion. Asi que, no haga experimentos con su seguridad y prefiera vehiculos con
frenos apoyados por sistermnas ABS.

Hay sistemas complementarios al frenado, basados en dispositivos electrénicos que activan se-
lectivamente el frenado (un poco como el ABS), algunos Hevan una presion extra cuando usted
pisa el pedal muy fuerte, otros distribuyen la fuerza en funcién del comportamiento de frenado
de fa llanta y otros se articulan con el sistema de estabilidad para no dejarlo aicanzar limites
riesgosos de mavimiento. Si va a comprar un vehiculo pregunte qué sistemas de asistencia
tiene, inférmese para qué sirven y si ese vehiculo realmente los incorpora.

Los vehiculos tienen dos sisternas de frencs, que actlan independientemente uno del ofro. El
freno de servicio (pedal de freno) generalmente es hidraulico y actia sobre todas las ruedas.
Los vehiculos antiguos paseen un Unico circuito hidraulico, 1o que hace que si la tuberia del
freno se rompe en algin lugar, todo el fluido desaparezca, y con ello el efecto de frenado en
todas las ruedas. Los vehiculos estan equipados desde hace ungs cuarenta afnos ochenta como
estandar con sistemas de frenos de dos circuitos. De manera que si se produce una falla en un
circuito, se mantiene cierto efecto de frenado en el stro.

Si circula por una calle inundada, si pasé rapido por un charce de cierta profundidad, o si ha
lavado el vehiculo recientemente, puede haber agua depositada entre los componentes destina-
dos a producir la friccién, la que debe superarse frenando varias veces a presion fuerte (observe
que nadie venga detras de usted y que la via no tenga una inclinacion que le pueda provocar
pérdida de contral).

El freno de estacionamiento {freno de mano) es mecénico y generalmente actla sobre las rue-
das traseras. Su uso continuo genera la necesidad de ajuste periddico. A pesar de eso, Uselo
siempre gue se detenga.

3.3.1.1. Indicaciones relacionadas con el sistems de frenado

Agregue el liquido especificado por el fabricante ¢

Si no sabe dénde estad o no quiere mirar siquiers
torizado, los frenos no deberfan ser intervenidos
especialmente ahora, que tienen sistemas de apt
por un mecanico sin conocimientos suficientes.

3.3.1.2. Recomendaciones para evitar fallas er

Si bien algunas de las verificaciones recomendac

casos debera contar con la ayuda de un mecéanic

& Si observa liquido que cae del vehiculo, verif
gris-azuloso,

= Cambie el liquido de frenos en los plazos inc

#= Haga revisar (si sabe hacerlo, mire) periodi
freno y esté atento ante ruidos producidos pe

Si va a conducir un vehiculo gue lleve afios sin m
antes de moverlo.

3.3.2. El sistema de direccion

Orienta las ruedas delanteras {excepcionalmente |
para que el vehiculo tome la trayectoria deseada

El conductor puede pasar toda su vida sin ver méa:
este hay un sistema entero, que empieza por una
El arbol generalmente presenta varias barras con
o articulaciones, de forma que en un chogue fro
las articulaciones para evitar que la pieza se va
columnas colapsables son la regla desde hace m
vehiculo, es lo menos gue puede pedirses)

El 4rbol (su Gitimo brazo, al final de la pieza) e



draulicos o eléctricos, estos Gltimos generalmente gobernados por algln dispositivo electrénico.
Se habla entonces de direccion asistida, en que mecanismos movidos por una correa vinculada
al giro del cigliefal o motores, reducen la cantidad de esfuerzo que usted debe aplicar al vo-
fante. Para la llanta que gira, el movimiento con o sin direccién asistida es igual, el desgaste
es el mismo, pues esta ubicada después de la asistencia, es el conductor quien debe notar la
diferencia entre un carro con y sin asistencia, por lo liviana o pesada que resulte la direccidn,
respectivamente.

Para revisar el sistema de direccién, observe cdmo se comporta el vehiculo cuando suelta el
timén durante la marcha, en un trayecto corte, plane, sin otros vehiculos cerca y a baja veloci-
dad. Si tiende a desplazarse hacia algln lado, es indicio de que algunc de los elementos de la
direccion falla y es indispensable su revision,

No debe haber “juego” en el volante, eso indica desgaste e incluso riesgo de desprendimiento
de una flanta. £l juego en el volante se identifica cuando se mueve el timdn, pero la direccion
no cambia de inmediato, como si tuviera un retardo.

Si la direccién es asistida hidraulicamente, revise el nivel de fluido de vez en cuanda. Un *ge-
mide” cuando usted realiza un viraje brusco puede ser un indicador de problemas.

Del sistema de direccién hace paste uno de los elementos mas importantes pero descuidados
del vehiculo: las lantas. Merecen un punto especifico.

3.3.2.1. Las liantas

De los distintos elementos de un vehiculo, las llantas (llamadas normalmente neuméaticos en la
literatura técnica) son los que requieren mayor revisiéon de parte del conductor. En algunos pai-

ses, los rines (anillos metalicos donde van montadas los neumaticos) se conocen como llantas.

Todo lo que se hace para mover el vehiculo depende de los neumaticos: acelerar, frenar y cam-
biar de direccién.

Son el Gnico punto de apoyo del vehiculo con la calzada. El agarre de los neumaticos mis-
mos aporta la seguridad necesaria bajo cualquier condicién meteoroldgica, incluso en situa-

ciones dificiles.

Acostimbrese a revisar periédicamente sus neu
desgaste de la profundidad de los surcos aln esté
contacto con el pavimento.

La flecha muestra jos indicadores
fando}. Cuando estén al nivel de ia
la calle, es hora de comprar nueva:

Para que la superficie de la llanta toque correct.
presion dentro de la camara (espacio teno de aire
blemas de alineamiento o de amortiguacion, o a
de aire inadecuada. Un desgaste notoric en la zor
que los neumaticos se han usado con exceso ds
extremos de la banda indica que se han usado co

Una presién de aire demasiado baja en una o en
nificativamente |a tendencia al giro. Con una baj
direccion del vehiculo es mas pesada, y por ende
baja presion de aire en una rueda delantera hace.

Cuando la presion de los neumaticos es superio
adherencia de los neumaticos, porque serd meno

Se recomienda que los mejores neumaticos (los r
camente el extremo trasero perderd algo de adh

aravadad haria adalanta v cn nnrocitard rormnnne



Las dimensiones de las llantas:

Las llantas tienen una cantidad de magnitudes que solo expertos en su canstruccién conocen
y pueden explicar, pero al menos su tamano, debe ser conocido por usted, pues alguna vez
tendrd que comprar unas {las llantas se venden libremente, incluso a quienes no saben qué
estdn comprando).

Comercialmente hay multitud de nombres, fabricantes, lineas de llantas, pero las medidas de
las mismas obedecen a estandares:

&= Ancho de Ja llanta
&= Relacidn altofancho

& Diametro del rin

Un ejemplo: una llanta con medidas 205/55 R16, tiene 205 milimetros de ancho en la banda
‘de rodadura, su altura del borde del piso al borde del rin es un 55% de ese ancho y debe mon-
tarse en un rin de 16 pulgadas de didmetro. La R indica que es radial, perc hoy todas lo son.

Las medidas de las ltantas y rines obedecen a calculos de ingenieria y no a asuntos estéticos.
Use sélo el tamano de llantas gue el fabricante recomienda. (Sabe dénde aparece?: En el
manual del conductor. Si no lo tiene, vaya a las paginas de internet e ingrese a la pagina del
fabricante o a las de un distribuidor de llantas. Solo cuando sepa la medida exacta y pueda
comparar [a variacién que se producird, decida st cambiard la medida original. Se recomienda
no hacerlo.

Recomendaciones (el término llantas y neumaticos se usa indistintamente)

&= Controle la presion de los neumaticos cuando éstos estén frios y respete las recomenda-
ciones del fabricante. Si la presidn se ajusta cuando los neumdticos estén calientes, se
tendra una lectura inexacta del medidor.

& Inspeccione periddicamente la banda de rodadura. Esta no debe tener cortes profundos
ni grietas.

&= Evite arrastrar las llantas o hacerlas patinar en las curvas porque acortara la vida de los
neumaticos.

&= Tenga en cuenta gque situaciones como circular con carga, o por un pavimento en mal

= Sisube escalones o andenes no adecuados c
dado, pueden producirse deformaciones en l¢

il

Cuando las llantas presentan desgastes irregu

Aumente la presion de los neuméaticos cuan
cuadro de referencia del fabricante {en el ma
el manual del conductor esta la magnitud ex

il

#= Cuando deje la rueda de repuesto en su vel
{a presion méas alta recomendada por el fabt
tendra que usarla.

(il

Cuide que los neumaticos se encuentren ¢
recomienda cada vez que su vehiculo vaya a

IMPORTANTE

Si al ir cenduciendo estalla
vehiculo, usted debe girar
que se desvia la cola del ve

Si estalla un neumatico de -
de forma suave sosteniendc

3.3.3. El Sistema de Suspension

Los sistemas de suspension y amortiguacion son |
el contacto entre los neumaticos y la superficie d
hicule y propercionando confort al conductor. Estc

“ner la trayectoria deseada y para absorber las irre

descansa una parte importante de la seguridad &

Dada su relevancia para nuestra seguridad y la «
supervisar estos sistemas y a identificar algunos
la consulta 8 un mecanico. Los siguientes sintom
encuentran en mal estado:

<O



= Al frenar, el vehiculo se inclina hacia delante y se levanta de atras de forma excesiva.

&= Al circular, el vehiculo se balancea demasiado en carreteras en buen estado y se inclina
excesivamente al tomar una curva.

N
]

= Al cargar un extremo lateral frontal, el vehiculo rebota u oscila.

1!

»
1

Durante la marcha, se notan significativamente las alteraciones del camino (por ejemplo,
fcs baches) y el viento lateral.

= los neumaticos se desgastan irregularmente.

&% Circulando de noche, las luces oscilan de forma notoria.

Es lo menos importante de todos estos riesgos, pero debe saberlo: puede ser rechazado en la
prueba de adherencia de la suspension que se hace en la revisién técnico mecénica.

Es muy importante revisar periddicamente el estado de los amortiguadores, siguiendo siempre
las indicaciones del fabricante del vehiculo, y sustituirlos cuando dejen de ser seguros.

Se debe hacer una rapida revision de los amortiguadoras, balanceando puntualmente el vehiculo
con presion hacia abajo. Si oye chirridos o si al soltar el extremo del vehiculo no se queda de una
vez arriba y sigue escilando o rebotando, es hora de cambiarlos.

Come ve usted, son varias las piezas y sistemas que deben verificarse frecuentemente, asi que
lleve su vehiculo al servicio programado por el fabricante, los técnicos que lo conocen lo haran
por usted antes de que un ruido, funcionamiento extrafio o averia se presenten.

3.3.3.1. La alineacion y el balanceo

La direccién se desalinea con mayor rapidez cuando el vehiculo es sometido a sobrecargas, asi
come cuando tropieza con un obstaculo, o cae en los huecos, 0 subea andenes.

Tener las ruedas alineadas y balanceadas permite reducir el consumo de combustible, y ofre-
ce una operacidon mas segura porque se evita que sufran un desgaste disparejo y prematuro,
eliminando las vibraciones en la direccion y mejorando la conduccion. Por dichas razones, el
vehiculo debe ser alineado y balanceado cada dos o tres meses, lo cual ofrece un acoplamiento
y un “agarre” mas estable del vehiculo sobre la carretera.

Hay vehiculos con traccion en ambos ejes, pero
hasta que el operador acciona los mecanismos
llevar energia al otro eje y la engancha de maner:

Hay vehiculos con traccion en ambos ejes, pero
hasta gue el operador acciona los mecanismos
llevar energia al otro eje y la engancha de maner:

3.3.4.1. La caja de velocidades

Es el conjunto de mecanismos destinado a llevar
extraerse del movimiento rotatorio del volante mo
para poner en movimiento el vehiculo desde pa
vencer las resistencias al avance; esto es la de ar
rozamiento con el piso, la gravedad {(en los ascen:
det torgue del motor se pierde en el accionamien

Hay basicamente dos tipos de cajas de velocidac
derivaciones de alguna de ellas, o combinaciones

La caja de cambios reduce el nimero de revolucic
mas hacer girar en sentido contrario las ruedas. St
no esta accionado, y los engranajes de la caja, s¢
cajas automaticas no hay embrague propiament
desempefa una funcién similar, de forma diferent

La eleccion de la caja es un asunte de comodid
tomatica consumen mas combustible gue los de
perdiendo conforme las cajas automaticas de mugc
mayor consumo se debe a que la caja hace los can
cante, lo que retarda el paso a las velocidades sigu

Al descender por una pendiente hay una diferer
para apoyar al frenado (realmente para evitar el

los vehicuios con caja automatica habréd que est:
Sin embargo, las variantes de accicnamiento ma
una capacidad de contencian similar.



3.3.4.2. El embrague

Es un mecanismo capaz de interrumpir o dar continuidad al movimiento unificado entre el
volante motor y la transmision con caja de cambios manual. Se acciona con el pedal del lado
izquierdo, gue hace actuar el disco, separandolo del volante motor (otro disco). Al soltar el
pedal, el eje central de la caja se une al volante motor y el movimiento del motor pasa a ia
caja de velocidades.

3.3.5. Las luces

Todos los vehiculos deben estar provistos de un conjunto dptico {faros vy otras luces exteriores)
para poder ver y ser visto por los demas usuarios cuando se conduce en la oscuridad o cuando
la visibilidad se encuentra reducida, asi como para poder advertir al resto determinadas situa-
ciones o la realizacion de maniobras.

Los vehiculos motorizados {con excepcion de las motocicletas, motociclos, etc.), deben poseer
tas siguientes luces exteriores (activas):

3.3.5.1. Luces ohligatorias en la parte delantera

= Dos faros que proyecten luces media (o de cruce) y alta (o luz de carretera) de color blan-
co, Estos se denominan luces de servicio. Las luces de color amarillo, que se usaron como
equipo de serie en vehiculos franceses hace afios, ni se fabrican ya ni iluminan igual que
tas blancas, pero si son originales, se consideran permitidas. No cambie el color de los
faros del vehiculo por capricho, vera menos que la que necesita.

#= Las luces medias ¢ de cruce tienen un haz afilado y asimétrico {no se reparte la luz igual
hacia los lados o arriba) y por eso iluminan mejor que las exploradoras, generalmente
redondas, que solo proyectan un chorro delgado de luz hacia adelante.

= En Colombia no se regula la intensidad de los bombillos de las luces de servicia, pero
se recomienda en las de filamento, no superar los b5W (Vatios). Intensidades mayores,
aparte de requerir adicianes a la instalacién eléctrica, pueden afectar a los conductores
o aumentar la temperatura de las partes (la mayoria ahora son plasticas) y danarias, ¢ lo
peol, calentarlas tanto que pueden incendiar las partes plasticas y con ellas, ef vehiculo.

= Dos bombillos de baja luminosidad, de luz blanca, para mostrar la posicion de los extre-

mne Ael vahienln (lnhres de nngicidn o ractivag)

3.3.5.2. Luces obligatorias en la parte trasera

= Dos luces intermitentes, de alerta por emer
cionales (una por lado). Este conjunto pue
funciones.

= Una luz blanca de advertencia de retroceso.

= Dos bombilios de luz roja y media luminosid
del vehiculo.

= Dos bombillos de luz roja y alta luminosidad

= Una luz blanca gque ilumine la placa del vehi

= Una tercera luz de freno ubicada al centro d

Algunos vehiculos presentan una o dos luces tras
conductores sepan que estan alli en momentos ¢
taciones como otono o invierno o en tramos con t
esa luz hay una forma segura de evitar embestir L
usted en condiciones de baja visibilidad: vaya de
ve, asegure tener una buena distancia y una velo
complemento y no la Unica alerta disponible.

3.3.5.3. Consejos para la operacion de las luce

w5 Aseglrese de que sus luces estén limpias
vehiculo).

¥z Aseglrese de que las luces funcionan. Si no p
te, haga esto:

+ (Luces traseras de posicion, freno y rever:
luces en el vehiculo de atras, o al acercars
rojo alli.

« {Luces medias de servicio) Al parar detras
de las luces medias (como dos Qlas que si
hiculo de adelante.



Habitliese al ver en el espejo, el refiejo rojo de sus tuces de posicion
y de freno traseras al estacionar. Haga lo mismo para las luces
blancas de reversa.

&= Verifigue que las luces delanteras estén alineadas. Un mal ajuste puede encandilar a los

demas usuarios de la via y causar un accidente. Para controlar que las luces medias no
cieguen {encandelillen), haga una de estas dos cosas (No es e/ punto dptimo, de hecho
deben estar Y1 mas abajo, pero puede rodar asi):

» La extensa: estacione el vehiculo perpendicular a un lugar plano a diez (10) metros de
una pared y encienda las luces medias. Luego, verifique que la altura de la luz proyecta-
da no sea superior a Ia altura del centro de los faros al suelo (ver la ilustracion).

+ La corta: sitdese a unos diez (10) metros detras de un vehiculo de tamadio similar al suyo
y mire que la cresta de la ola (haz de luz) no alcance el borde inferior de los espejos tate-
rales del vehiculo que esta adelante, es decir gue no se reflejen a los ojos de! conductor
del otro vehiculo.

Lea el manual del conductor: alli aprendera como alinear las luces delanteras. Consulte vi-
deos en Internet. Hay varios que Ie haran un alineador practico. Sin embargo, hay vehiculos
en que el sistema sblo puede ser graduado por un técnico y si usted los interviene, puede
provocar un daio, asi que: lea el manual y entérese.

Si sabe cédmo cambiar los bombilios o si en su viaje encuentra un servicio eléctrico {incluso
basico) mantenga un repuesto de bombillos de faro (luz de servicio) y de stops, puede ne-
cesitarlo.

L aa ¥ imem “wbman=bnnkan dao ol o 4 oo i ala melicmes -;‘.‘L--- F T L I e o e B L

frontales (todos los vehiculos modernos lo tier
de alta gama lo compensan automaticamente
sin ese dispositivo y lieva cargado el badl de
cargado. Cuando quite el peso atras, vuelva a

No circule detras de ofros vehiculos o con tr&
luces de carretera (altas). Sepa diferenciar lo:
demés.

Algunos vehiculos traen luces que identificar
{a presencia de otras luces para iluminar las :
evitar el deslumbramiento. En literatura técni

Hay vehiculos que tienen luces de iluminacié
ran siempre que el motor esté en uso. Solo si
tenga encendido automatico de luces de se
“sienten” que esta oscuro), no le bastaran pa
vez mas: Cercidrese de que fas luces de servi

No haga experimentos con las luces de su ve
compre los bombillos mas baratas disponible
durables y seguras.

No cubra sus luces traseras (ni las delantera:
ponga pantimedias o mallas, o anico que lo;
esas mallas estén sucias, los demas vehiculc
cancen a detenerse.

Los conjuntos opticos (asi se llaman los jue
que refleja la luz de otros vehiculos, esos ele
retrarreflectores. Con ellos, el extremo del ve
iluminacién se ha apagado o se ha roto, o e
que cada vehiculo cuente con dos retrorreflec

NOTA

¢Sabia usted que muchos vehicul
vehiculos detenidos? Puede evit:
cintas, pero también, conducien
poder detenerse o desviarse si de
an sit camino. Mas adelante encs



halégeno dentro del bombillo) con filamentos de tungsteno, luego las de descarga de alta
intensidad o HID (algunos las llaman de xendn) y actualmente ya hay vehiculos con luces
de diodos emisores de luz o LEDs en todas las luces, incluso en las auxiliares.

NOTA

Si cambia los bombillos de freno de filamento a LEDs, ve-
rifique que los nuevos tengan haz de iluminacion hacia los
lados, pues deben refiejarse en los laterales del interior del
conjunte dptice para poder ser esparcideos en un area am-
plia y ser visibles por los demas conductores.

I | O CLTO 58

3.3.5.4. Luces auxiliares o exploradoras

Algunos vehiculos, ademas de contar con las luces antes sefialadas que son obligatorias, estan
provistos también de luces auxiliares o exploradoras. Normalmente estas luces, cuando vienen
provistas por el fabricante, solo sirven para iluminar el area frontal-lateral del vehiculo.

®

Las luces medias en cambio, permiten a todos
ridad cuando hay otros vehiculos en sentido ¢
altas o de carretera. Sin embargo, nunca fas m

Recuerde gue los faros de servicio (luces medias
iluminacién y que su luz esta disefada para distri
son (por decirlo de alguna manera) “principales”,
gue no cubren —normalmente— sino una franja m
pero corta, '

El uso de las luces exploradoras de manera cont
de cruce) hace que el conductor no tenga buena

se fije sdlo en el area iluminada por las explorad:
y tiempo de reaccién. (Solo vera un objeto cuand.

Use las luces exploradoras sélo si usa las de ser
encendidas, acostimbrese a ver la luz proyectad
identifique alli la proyeccion de los haces de luz
dos olas que van levantandose de izquierda a der




Las luces exploradoras centrales, que van a la misma altura de los faros del vehiculo deben
usarse al igual que las altas (s6lo cuande nadie esté adelante o acercdndose en sentido contra-
rio}. No haga experimentos con las luces, su instalacion debe hacerse s6lo en talleres autoriza-
dos o sitios distribuidores de accesorios reconocidos, en que los técnicos han recibido alguna
formacidn de los fabricantes del vehiculo o de las luces mismas.

3.3.5.5. Luces intermitentes, de estacionamiento o alerta

Deben utilizarse cuando e! vehiculo se encuentre detenido a consecuencia de una falla o ave-
ria, para avisar que temporalmente se esta obstruyendo la circulacidn, asi como tambien para
advertir a los conductores, que vienen detras suyo, de un peligro u obstruc—cion que haya
'mas adelante. Deben usarse solo por el tiempo que sea necesario para que los demas noten
su advertencia, nunca como una excusa para un estacionamiento prohibido.

3.3.5.6. Dispositivos luminosos para ser visto

Con las luces en funcionamiento, cada vez que su vehiculo se encuentre en marcha en las vias
publicas, usted sera visto por los demas conductores y por las personas y animales.

Sin embargo, hay ocasiones en que uno debe mantenerse en la via sin que sus luces puedan
alertar a los demas sobre su presencia, ya sea porque han fallade o porque dejaron de funcionar
después de varias horas en que la bateria hizo su esfuerzo sin carga del motor y se descargd, o
simplemente porque usted u otro conductor mantuvieron el vehiculo en fa via sin encenderlas.

En todos estos casos, hay unos dispositivos gue aseguran que su vehiculo sea visto en la no-
che por quienes se aproximen a é| desde atrds con las luces encendidas. Se conocen como
catadidptricos (son sélidos, normalmente plasticos, no son flexibles), no tienen luz propia, pero
reflejan las de los vehiculos gue se acercan. Las tachas reflectivas que separan los carriles tie-
nen en ocasiones, catadioptricos para que usted se guie entre ellas e intuya la geometria vial.

Embestir a otro vehiculo detenido en la oscuridad de la noche es posible cuando:

&= Sus luces de servicio no iluminan bien, o

P

#= Un vehiculo estd-detenido sin luces, o

ti.s 1 B T R L A .'J

Tode conjunto dptico es disenado por los fabrican'
trasera del vehiculo, incluso en vehiculos de varic

Si usa piezas de iluminacion no originales, es mt
o b) Sean de mala calidad, usarlos harad que pit
cuando esté detenido en la via. Por eso, use piez:
llegar a destino o ser embestido por alguien que r
mas rapido de lo que debe. Es por esto que (ur
velocidad a la que debe marchar siempre. En la
detenide o que marcha muy lento sin fuces es rel
muerto por ello.

Los vehiculos pesados, cuyas dimensiones son

inmensos, marcan sus limites con cintas reflect
formas de catadidptricos blandos o flexibies que
en la noche por otros vehiculos. No todos los usa
conduzca de noche en carretera, pues estara en ri
agricola o de traccion animal o humana que se &

3.6. EL TABLERO DE CONTROL

El tablero de control se encuentra ubicado frente a
tablero en diferente orden. Los iconos que aparece
sobre las diversas sifuaciones.

En el tablero de cantrol esta el velocimetro, ins
{as luces indican las puertas abiertas y las luces
gos principales de temperatura del motor; el amr
gasometro senala la cantidad de combustible en .

Las condiciones especificas de cada tablero estar
recomendamaos leerlo.



soportes para poder colocarlas en forma vertical, o lamparas de senal de luz amarilia
intermitente o de destello.

4. Un botiquin de primeros auxilios.

5. Un extintor.

6. Dos tacos para bloguear el vehiculo.

7. Una caja de herramientas basica, que como minima debe contener: un alicate, un juego
de destornilladores, una llave de expansion y flaves fijas.

8. Una llanta de repuesto con su respectivo neumnético.

9. Una linterna.

3.7.1. iPor que se exigen algunos elementos del equipo de carretera?

Nos referiremos a los que pueden tener repercusiones en aspectos de seguridad.

3.7.1.1. Los destinados a cambiar una Hanta

Las llantas son cada vez mejores (las de buena calidad), pero el estado de la via, los restos de
choques de otros vehiculos o partes dejadas sobre el pavimento pueden provocar un pinchazo.

Trate siempre de salirse de la via de manera prudente cuando sufra un pinchazo, use los espe-
jos y alcance el exterior de la via, pues de otra forma estara expuesto a ser embestido por quien
marche mas rapido de lo que debiera, o guien no puede verlo por lluvia, zonas oscuras, etc.

Si bien usted puede tener un servicio de asistencia, en ocasiones deberd usted mismo(a)
cambiar la llanta. Hay juegos de reparacion para pinchazos que ahorran espacio y peso gue
se destinaria a una llanta {y de paso ahorran al fabricante el costo de una llanta y de un rin),

pero cuando la llanta ha estallado {lo que no es tan raro en huecos que a veces aparecen) el -

kit de pinchazos no le servird de nada, pues la llanta estara materiaimente rota y la sustancia
a aplicar sera inutil.

De manera que se exigen herramientas que le sirvan af menos para desmontar la llanta y poner
un repuesto, si quiere continuar su camino. Las llantas y sus centros (los rines) pesan, con lo
que usted podria tener dificultades para retirarla y ponerla en su sitio si su estado fisico no

ac hilann n <i la Hanta ec orande nara an tamafn n e canacidad ficira Fualiie al acenoer an

3.7.2.2. Los triangulos reflectivos

En el capitulo del vehiculo nos referimos a los cal
carretera le pide dos (2} tridngulos reflectivos: s:
el piso para advertir a los demés conductores qu
En este caso, la respuesta es otra pregunta gue
velocidad dicen las sefnales que se van a aproxir
debe darles la distancia suficiente para garantizz
moveran al espacio a su lado.

Supongamos que usted sufre una averia en una\
nadie deberia circular a mas de treinta (30) kilar
se mueve a unos & metros por segundo, con o«
y medio de margen después de ver los tridngulos
metros. Doce pasos de un adulto de més de 1,8(

Si usted sufre esa misma averia en una via arteria
conductores son prudentes y no circulan a mas d -
que usted podria darles ese segunde y medio d
instalar los tridngulos a unos 24 metros,.

Si usted sufre esa misma averia en una catrretera,
ducir a la velocidad “maxima”, y recorren entre .
y 120 kilémetros por hora, los tridngulos deberia
unas 44 metros, si cree que en segundo y medio,
varlo. ¢éHa visto alguna vez a un vehiculo que em
no querra que le pase eso, asi que usted tampoc
una sefal que lo autorice y 500 o més metros de

¢Entiende ahora (una vez mas) los riesgos que enf
cancepto del riesgo maximo.

No tema que alguien se lleve los triangulos o Ic

vehiculo. %__'

El tridngulo se instala con la parte reflectiva haciz
cion debe ser muy cuidadosa pues usted no sabe «
ted mismo deha exnonerse. Deben situarse en el o



3.8. LOS EQUIPOS NO PERMITIDOS

No use:

Cl

LI 1 )

i

Luces rojas o azules de emergencia. Dichos elementos son de uso exclusivo de los vehi-
culos de emergencia y de policia.

Campanas, pitos y resonadores en el escape de gases. Esta prohibida la circulacion para
los vehiculos que no tengan el sistema de silenciador en correcto estado de funcionamien-
to, o uno que exhale humo.

El uso de sirenas, luces intermitentes, de alta intensidad y aparatos similares, esta reser-
vado para los vehiculos de bomberos, policia, autoridades de transito y transporte, am-
bulancias, de socorro, de emergencia, de las Fuerzas Militares, y recolectores de basura.

Senales, carteles y calcomanias en el limpiaparabrisas o las ventanillas
{Excepto las reglamentarias.)

Un televisor a la vista del conductor.

Las luces exploradoras en |a parte posterior.

Las luces exploradoras, cuando no sean unidades integradas por el fabricante en el con-
junto de luces frontales del vehiculo.

Las luces exploradoras que no se encuentren orientadas hacia la superficie de la via o por

“encima de las luces de servicio.

Luces altas o exploradoras dentro del perimetro urbano, o en zonas rurales cuando se
aproxime un vehiculo en sentido contrario.

4. EL VEHicULO Y LA

Un vehiculo, a pesar de llevar miles de pieza
lleva su propio peso, el de quienes lo ocupan y ac
especifico de energia: energia cinética.

4.1. LAS FUERZAS FiSICAS

Hay fuerzas fisicas que actian sobre el vehicul
control y ¢omo reaccionar cuando se alcanzan los

La més elemental de ellas es la inercia, esto es
estado de quietud o de movimiento. Hay fuerzas
inercia de ia quietud, pero una vez en movimient
cia del movimiento y detenerlo. No olvide las fue
capituto de este documento.

Hay fuerzas naturales que oponen resistencia y d¢
conjunto motriz: fa friccién, el aire, la gravedad e
la velocidad, como la misma gravedad en los des

Dentro del vehiculo mismo, cuando va a una velot
sl nue no hav mavimientne en af 4rea de nacaiern



Es por eso que viajar sin cinturdn de seguridad es tan riesgose: en ese caso, si choca con algo,
usted terminara a la velocidad del vehiculo, golpeando el primer abjeto que encuentre hasta
perder toda su velocidad. A veces podra golpear un obieto (el parabrisas), salir proyectado del
carro, luego golpear otro (un poste) y lo peor, ser golpeado por su propio carro que tal vez adn
no se haya detenido.

4.1.1. El peso

El peso de los vehiculos es la cantidad de atraccidon que el planeta ejerce sobre el vehiculo.
La conduccion prudenie hace que el movimiento del peso del vehiculo sea gobernable con
la interaccion timén, acelerador, freno.

A continuacién se enuncian algunos conceptos basicos sobre peso de los vehiculos que va
a encontrar en las especificaciones de los mismos:

@ Peso vacio: No incluye combustible ni ocupante alguno. En ocasiones ni siquiera el lubri-
cante motor. Este es normalmente el peso que aparece en los catdlogos.

@ Peso en orden de marcha: Peso del vehiculo dispuesto para arrancar (con combustible) y
un (1) ocupante.

&@ Peso bruto vehicular maximo: Peso méaximo con ocupantes y equipaje del vehiculo. Por
encima de este peso, muchos sistemas estaran al filo de su rendimiento o no funcionaran.

Asi, observe que hay una diferencia entre peso vacio, peso en orden de marcha y vehicular
maximo, la que hay entre estos (ltimos dos {2) es la capacidad de carga real. No sobrepase esa
capacidad porque el peso le jugard una mala pasada si debe moverse bruscamente y tratard
de seguir sus propias reglas. Puede que no haya alli un agente de transito para imponerle una
orden de comparendo por violar la ley, pero habra algo mas estricto: las leyes de la fisica, las
cuales son universales y permanentes, y usted sera un maniqui incapaz de controlarlas.

Piense que al aumentar la velocidad al doble, la energia del movimiento aumenta mucho mas,
porque en la energia cinética la velocidad se multiplica por, sf misma (se eleva al cuadrado).
Observe este efecto:

50 x 50: 2.500
100 x 100: 10.000

gun elemento que lo detenga, como un poste, ur
haber personas o animales que sufriran lesiones «
dad no mate, si usted golpea algo muy fuerte, lo

El uso de vehiculos tipo campero o camioneta, qt
mayor esfuerza de los frenos y una mayor distanc
del vehiculo a “dominarse solo” en las curvas, ¢
encontraremos que ese tipo de vehiculos debe des
mayar inercia implica mayor riesgo. No crea que
la fisica, en una via ptblica puede terminar envue
hara mas dafio y serd mas de lo gue deba luego :

4.1.2. La fuerza de gravedad

Cuando vea sefiales que le adviertan sobre pend
bajarlas. A veces, es necesario conducir con una r
misién apoye la contencién del vehiculo {no fre
velocidad) y de dicha manera no va a estar con e -
el riesgo de sobre calentarlos.

Por efecto de la gravedad asociada a los descens
y tendera a tomar mas velocidad cada vez y el fre
en plano.

4.1.3. La friccién

Usted siempre dependera del estado del pavime!
de una llanta promedio {165/65 R15) no es m.
perscna de talla normal o de la suela de un zapa
es siempre mucho mayor que la de caminar.

-~
)
4.2. ENFRENTANDO FALLAS DEL V




nuacion, se enuncian las posibles fatias del vehiculo y fas acciones a seguir cuando suceden.
Recuerde que, superado el asunto, debe accionar las luces de emergencia (o de estacionamien-
to ¢ alerta).

4.2.1. La falla de los frenos

Si por alguna razén, los frenos dejan de funcionar:

@ Presione el pedal del freno varias veces; si el circuito no estd completamente abierto, puede
generar presion en los frenos y asi puede parar el vehiculo,

& Si lo anterior no funciona, use el freno de mano. Hale la manija despacic o suavemente,
para que las ruedas de atras no se frenen (amarren) y patinen; esté listo para soltar el freno
si esto sucede.

&@ Si la maniobra anterior tampoco funciona, empiece a usar los cambios de velocidad mas
bajos y busque un lugar segurc donde parar; aseglrese de que el vehiculo esté fuera de
la via.

Nunca maneje un vehiculo que usted no conozca, sin verificar que es mantenido correctamen-
te. No confie, ensaye los frenos.

Si va a usar un vehiculo que lleva meses sin moverse, examine o haga examinar los frenos
{todos tos componentes) primero.

4.2.2. Una llanta pinchada

Si una llanta se "baja” (pierde el aire) de imprevisto:

@ Sostenga el volante fuertemente, y mantenga el vehiculo en direccion recta.

@ Baje la velocidad gradualmente, quitando el pie del acelerador y usando los frenos pro-
gresivamente.

&@ Si viaja por carretera, no se estacione en ella, busque un lugar segura. Es menor el dafio
de perder una lianta que ser golpeado por otro vehiculo por no haberse detenido en un

sitio seguro.

4.2.4. La falla de las luces delanteras

Si las luces delanteras fallan repentinamente:

@ Intente prenderlas y apagarlas varias veces.

@ Si lo anterior no funciona, ponga las luces
para neblina, si su automdvil cuenta con elie

4.2.5. El acelerador se “pega”

Cuando el motor se mantiene acelerado sin que L

& Mantenga los ojos en el camino.

&@ Rapidamente cambie a neutro (punto muertc
@ Salga del camino cuando sea seguro hacerlo
@ Apague el motor.

@ “Despegue” el acelerador, levantédndolo coma




4.2.6. Si el vehiculo se incendia

Stempre deténgase de inmediato, con cuidado de no ser embestido por quien viaja detras.
Busque el espacio de detencién. Haga bajar a sus acompanantes por el lado en que no pasan
otros carros. Apague el motor y extraiga la llave.

& Sise incendia el ball:

+ Accione de inmediato el control de apertura que hay en los vehiculos modernos. Si no lo
tiene, recuerde gue al tratar de abrir, la chapa y la tapa del ball, pueden quemarlo

« Use una prenda gruesa si tiene que tocar la tapa del badl para abrir.

* Normalmente el extintor va en el balil, asi que va a ser dificil sacarlo de alli porque va a
estar muy caliente y eso lo hace mas peligroso.

* De no controlar de inmediato el fuego en ia parte trasera del vehiculo, debe alejarse del
mismo, normalmente esta en esa zona el tangue de combustible y el extintor misme, que
estallaran, si se prolonga el fuege.

@ Si se incendia la cabina, busque el extintor y simplemente Uselo.

& Sise incendia el vano motor (espacio debajo del capot donde van las partes mecénicas):

+ Accione la guaya de apertura del capot porgue se quemara muy rapido si tiene partes
plasticas o de caucho y después no podra levantar la tapa.

» Recuerde que debe haber apagado el motor. Eso es muy 0Otil si la emergencia es de
origen eléctrico porque dejara de generarse el incendio. Pero no basta si no controla el
que ya se formo.

» Es muy dificil desconectar las terminales de la bateria sin herramientas, afloje y retire,
si el fuego se lo permite, los cables de la bateria. Accione el extintor.

+ No intente halar los cables con las manos desnudas, use una ropa gruesa o cualquier
otro aislante, puede quemarse.

Siempre trate de pedir ayuda a otros para obtener cuantos extintores pueda.
El extintor debe ser revisado anualmente para que siempre esté reaimente disponible.

4.3.1. Frenar al instante

Disminuir la velocidad es Gtil, adn si no logra dete
(la energia cinética serd menor). En ese caso, apl

& Si el vehiculo patina, suelte el pedal del frenc
& Al dejar de patinar, pise el pedal de freno otre

& Repita la accion hasta gue el vehiculo se dete

Muchos vehiculos nuevos tienen frenos con apo
fabricante para entender cdmo funciona, Usted |
aprenda cdmo lo hace. El sistema permite frenar
{odo si usted debe frenar subitamente.

Si necesita parar rapidamerte, con ABS:

@ Presione fuertemente el pedal del freno y me

& Sentird que el pedal “vibra” o incluso parec
mente la accion que haria alguien sin ABS.

@ No deje de pisar el pedal, el sistema ABS s0

4.3.2. Esquivar el riesgo

En la mayoria de los casos, se puede maniobrar 1
automovil. Considere girar o dar una vuelta para

Aseglrese de sujetar correctamente el volante co
cambiado de carril, debe estar listo para tener e
giran tratando de evitar un accidente y terminan

¢ion en gue quiera ir. \\");

Con el sistema ABS puede girar mientras frena sii
ayuda para girar, detenerse o reducir la velocidad
un procedimiento diferente para girar rapidamen
pero soltarlo cuando gire el volante.



Séto un conductor entrenado puede variar el desplazamiento combinande frenado y direccion a
alta velocidad sin provocar un choque (habra casos que nada lo evite). Entre méas rapido viaje,
mas brusco serd el movimiento de masas dentro de su vehiculo y mayor el cambio del centro
de gravedad.

Si tiene un vehiculo con sistema de control de estabilidad (ESP, ESC, etc., &l nombre varia a ve-
ces con cada fabricante), el sistema neutralizara las fuerzas, combinande frenado, inclinacion
y direccién como lo haria un piloto profesional, solo que mas rapido. Consejo: trate de adquirir
vehiculos con sistema de control de estabilidad, haran précticamente imposible que el vehiculo
vuelque.

4.3.3. Acelerar

En ocasiones, es mejor acelerar o aumentar ta velocidad para evitar un choque. Lo anterior pue-
de suceder cuando otro vehiculo esta por golpearlo por un costado o por detras, pero existe el es-
pacio al frente para salir del peligro. Asegtirese de disminuir la velocidad cuando pasa el peligro.

4.4, ALGUNAS SITUACIONES DE EMERGENCIA

4.4.1. :Qué hacer cuando el vehiculo derrapa? Subviraje y sobreviraje

Cualquier camino seguro bajo las condicicnes normales puede ser peligroso cuando el piso esta
mojado o cubierto de arenas o pequefias piedras que lo hacen deslizante. Viajar a alta veloci-
dad en un camino con condiciones normales también puede aumentar la posibilidad de gue el
vehiculo patine, si usted se detiene o gira brusca y repentinamente el volante.

Un vehiculo patina cuando las llantas pierden la traccién o el “agarre” al piso. Como se vuelve
incontrofable, lo mejor es evitar gue el vehiculo patine, para lo cual debe reducirse la velocidad.
Puede patinarse por subviraje (el vehiculo no atiende la direccién con la intensidad con que us-
ted la acciond} o por sobre viraje (1a parte de atras se mueve de golpe para un lado}. Las pautas
para normalizar un vehiculo una vez subvira o sobrevira son las mismas para los vehiculos con
traccion delantera, como para los de traccion trasera. El reparto del peso (adelante o atras) hara
la manichra particular en cada caso, pero 1os principios.control, son éstos:

%= Corrija la direccién, maniobrando el volante
que tenga al vehiculo bajo control.

4.4.1.2. El sobreviraje: {la parte de atras empi

Cuando las ruedas traseras empiecen a patinar,

&@ Mueva con cuidado el volante hacia el coste
patinan hacia la izquierda, dirija el volante -
cha, dirija el volante hacia la derecha. Pue
izquierda y hacia la derecha un par de veces

&@ Sea prudente con los frenos, a veces usarlos
poniéndose a ser embestido por un lado, o a

@ Si el vehiculo tiene el sistema de frenos anti
sidn uniforme en el pedal del freno. Si el vehi
con cuidado, y repita lo anterior mientras d
fuertemente con los frenos sin antibloqueo s

Si su vehiculo tiene control de traccion, ambos pi
deben ser mas faciles, pero si tiene control de es
vaya a actuar, el vehiculo ya esté nivelado y sdlo

4.4.2. Hidroptanear (flotar sobre agua u ot
o sobre barro o aquaplanning)

En ciertas condiciones, el agua o el lodo se acu
hidroplanear. Es como esquiar en el agua, las |z
tienen poca o ninguna traccion. Es posible que L
frenar. Puede recuperar el control soltando el acel
tacto, lo cual permite su vehiculo disminuya la vel
el vehiculo hidroplanea, los frenos pueden no serv
a recuperar la traccién.

No se necesita mucha agua para que se produzc
velnridadeos tan haiae comn BOY e/ ci hay mae



Las estrategias para evitar la hidroplaneacion, son:

@ Revisar gue las flantas estén debidamente infladas.

& Tener buenas llantas, no sélo en labrado, sino en marca, que sea una reconocida como
segura (Si puede por favor consulte informes en Internet)

&@ Reducir la velocidad tan pronto empiece a llover y alin mas en condiciones de Huvia ex-
trema,

4.4.3. Protegerse en una colisién o en un choque

No siempre podra evitar un choque. Intente todo lo que pueda para protegerse y no ser golpea-
do, pero si nada funciona trate de que los danos sean minimos. Lo mas importante es haber
utilizado el cinturdn de seguridad, ir en un vehicule con la mayer cantidad de airbags posible v
atender (si alcanza a hacerlo) las siguientes recomendaciones:

&@ Para el choque trasero. Si el vehiculo es golpeado por detras, su cuerpo seré lanzado ha-
cia ia silla y luego, si golpea otro objeto, hacia la parte delantera de su vehiculo. Cuando
usted va bien apoyado contra la silla {que esta lo menos reclinada posible) v el apoya-
cabezas estd a la altura de su cabeza, habrd hecho lo posible. También, preparese para
aplicar los frenos para gque no impacte usted luego contra otro vehiculo.

@ Para el choque lateral. Si golpean el vehiculo por un lado, su cuerpo seré lanzado hacia
la zona del impacto. Las bolsas de aire frontales no le servirdn de ayuda en esta situacion
{hay vehiculos con holsas laterales y hasta para la cabeza, incluso para los pasajeros, que
le servirian entonces). De no tenerlas, lo (nico que lo mantendra en su sitio es el cinturdn
de seguridad. Preparese para maniobrar el volante (girar} ¢ frenar, y evitar que su vehiculo
golpee a alguien mas.

@ Parael choque frontal. Si el vehiculo va a ser golpeado de frente, es importante tratar de
“suavizar el golpe”, Trate de desviarse hacia un lado y, en el peor de los casos, serd un
golpe con menos fuerza que uno de frente. Si el vehiculo cuenta con bolsas de aire, se
inflardn y desinflaran después def choque. Tamhién le reiteramos la importancia de usar
el cinturdn de seguridad para mantenerse en su fugar tras el volante, y para protegerse
si su vehiculo tiene una segunda colisidn. Las bolsas de aire no se activan en todos los
choques, cada fabricante fija un parametro de activacién de éstas, con base en la inercia,
la velocidad del vehiculo, la forma en que se desacelerd, el punte de impacto, etc.

4.5. COMPROBACIONES E INSPEC

Se sugiere que usted (incluso si no sabe nada de

Es de total responsabilidad del conductor el esta
prestar la mayor atencién al estado de funcionami
como también a aguelios componentes del vehi
advertir de un dafio inminente o de uno ya presel

Revise semanalmente:

&@ Nivel de liquido de frenos, mirelo mas segui
@ Nivel de aceite motor

&@ Nivel de refrigerante motor

&® Estado de las correas

@ Conexiones eléctricas, mangueras, abrazade

Acostimbrese a revisar cada vez, antes de iniciz -

@ Si los faros estan limpios
& Si las llantas se ven infladas

& Si no hay presencia de fugas de fluidos o pa

Al sentarse frente al volante:
@ Que los espejos estén en su sitio, limpios y ¢
@ Que las luces de alerta se apaguen al encen:

@ Que todos los ocupantes estén sus puestos, «

& La posicién del asiento, que quede lo més re
de la cabeza. 2




Tedo el apoyacabezas debe coincidir en altura con su ca-

beza (ensefie esto a los pasajeros)

Al iniciar la marcha, conviene:

&@ Verificar si las hojas, plumillas o cuchillas de los limpiaparabrisas limpian bien. Si dejan
carriles de agua o siente un fuerte sonido al rozar el vidrio, cdmbielas.

& Verificar si hay liquido limpiaparabrisas.

&@ Mirar la respuesta al primer frenado.

Recuerde dénde estan los documentos obligatorics, asi como los equipos de prevencidn y de

seguridad {de carretera).

NOTA
inspeccione el vehiculo
con el motor apagado.

5. Las NoRrmAS Y LOS
EL TRANSITO DE LO

Los conductores deben asumir todas las conduc
anormales en el transito, y ohedecer las disposicion
nes para conducir en fas vias piblicas en forma or
vias las desconocen o no las acatan, ocasionan sanc
la movilidad.

Las normas indican al usuario cuél debe ser su com
fos vehiculos o cOmo debe reaccionar ante ciertas ¢
Lea cuidadosamente las siguientes instrucciones y ¢
una motocicleta.

5.1. LOS H_f\BITOS DEL BUEN COND

1. Deben transitar ocupando un carril.

e

2" Guarde la distancia de seguridad.

3. No conduzca en zigzag de un carril a otro pone
“que usted se aproxima.



8. Concéntrese, no utilice equipos de comunicacion mientras conduce. La falta de atencién
al conducir precipita la ocurrencia de un accidente aumentando cuatro (4) veces mas el
riesgo de accidentes. El conducir hablando por celular o revisando mensajes de texto re-
duce la visian periférica a un 10%. El escuchar misica, ocasiona una privacion sensorial
gue no le permite percibir lo que esta sucediendo en su entorno.

9. No transporte objetos que disminuyan la visibilidad, que incomoden al conductor o acom-
pafiante o que ofrezcan peligro para los demas usuarios de las vias.

10.Garantice en todo momento gue su motocicleta se encuentra en condiciones dptimas para
la conduccidn

11.Proteja a los peatones, ellos tienen la prelacidn en los cruces.

12.Es necesario que en todo momento usted utilice ja vestimenta adecuada, sobre todo ga-
rantice gue su casco es de seguridad y esté perfectamente abrochado.

13.Al llevar un acompafnante en su vehiculo, debera utilizar casco y Ia prendas reflectivas,
tal como lo hace el conductor.

Normas basicas de cortesia vial:

& Sea un conductor responsable.

o Proteja su vida y la vida de los demas ciudadanos que usan la via.
2 No obstaculice el paso de los otros cenductores.

2@ No adelante entre vehiculos detenidos para ubicarse delante de ellos.
3 Evite el contacto visual con los conductores enojados.

® Ceda el paso y el espacio a los conductores molestos.

= Ignore las provocaciones.

#® Cuando pase por baches llenos de agua, evite salpicar a los peatones.

& No abuse del pito (claxon), recuerde que su uso es preventivo exclusivamente.

5.2. CONOZCA SUS RESPONSABILIDADES

5.2.1. Las normas generales para conducir un vehiculo de dos ruedas

2@ No deben sujetarse de otro vehiculo o viajar
lo oculte de la vista de los conductores que

a# No deben transitar sobre las aceras, lugare
aguellas vias en donde las autoridades com
vias piblicas permitidas o, donde existan, en

2 Deben respetar las sefiales, normas de trans

& No deben adelantar a otros vehiculos por la
sus respectivos carriles. Siempre utilizardn e
brepasar.

& Deben usar las sefales manuales cuando la

5.2.2. Conduzca segun sus habilidades

Conducir su motocicleta significa que usted es ¢
sobre ella, transitar a una velocidad adecuada a
en la via para contribuir con una movilidad segur

Este manual no puede ensefarie como controlar <
es algo que se aprende con la practica. Sin emba
la aplicacién de sus habilidades, ademas del com
comportamientos estipulados en el Cédigo Naciol

Manejar una motocicleta es una tarea bastante ¢
prestan atencion a las situaciones que se van pr
del manejo de la moto, identificando peligros, juz
apropiadas. Su facultad para manejar y responde
tera indica cuan apto y capaz es para ejercer est
tener prudencia en la conduccién.

)
5.2.3. La fatiga Q2

& O
Manejar una moto cansa mucha mas gue manej:
nes ambientales, la posicién del cuerpo, el esfue

que incrementan la fatiga de su cuerpo. Cuando



@ Descanse con frecuencia. Deténgase y bajese de la moto por lo menos cada dos horas du-
rante quince minutos, relaje los muasculos e hidratese nuevamente.

2 No consuma bebidas embriagantes. Tanto el uso de alcohol como el de drogas, tiene efec-
tos sobre su percepcidn y homeostasis, lo cual incidira sobre la calidad de su conduccidn.
Esta prohibido conducir bajo los efectos del alcohol.

5.3. CONDUCTAS PELIGROSAS CUANDO
SE CONDUCE UNA MOTOCICLETA

5.3.1. La conduccion agresiva

Conducir agresivamente es la consecuencia de una cencepcion egoista sobre el trafico, unida a
una mala entendida versatitidad del vehiculo,

Conductas propias de los conductores agresivos son: exceder el limite de velocidad, seguir muy
cerca al vehiculo gue esta delante de usted, cambiar de carril frecuente o bruscamente sin ha-
cer sefiales, pasar por la berma o por porcignes no pavimentadas de |a carretera, pitarle a los
peatones para que se quiten.

Los conducteres agresivos e imprudentes tienden a no detenerse ante las senales de “Pare”
o en las luces rojas, no se mantienen a la derecha, conducen cuando estan afectados por los
efectos del alcohol o las drogas, manejan sin control y de forma temeraria, ocasionando mas
incidentes que pueden causar dafio fisico a otro conductor, a los peatones, a su acompafnante
0 a si mismo.

Cuando se vea enfrentado con un conductor agresivo, procure lo siguiente:
2@ Evite mirarlo prolongadamente a los ojos.

- ) Manténgase tranquilo y relajado, no conteste a sus imprecaciones.

B Tome cualguier oportunidad de apartarse. No intensifique la situacion.

4 No desafie a un conductor agresivo aumentando la velocidad o intentando mantener su
posicion en el carril por donde transita.

Usted puede controlar sus propias reacciones hac
persona que conduce agresivamente, no tome ref

Aunque usted tenga el derecho de paso, no asur
para ceder el derecho de paso para evitar incidel
gundos a que otro conductor continde es mucho
Saber que usted “llevaba la via" no solucionara e

5.3.2. La falta de habilidades del conducto

Conduzca de acuerdo a sus habilidades, procurar
ble que se presenten fallas y el dominio sobre el

Los jovenes, tiene mayores probabilidades de t
sobreestimacion de sus habilidades y al increme
lo tanto, exagere la atencion, la vigilancia y la p
encima de todo.

La conduccion nocturna implica mayores exigenci
y de reaccion antes eventos insospechados.

El estrés o la alta velocidad provocan “visién de tt
dad o se incrementa el estrés, la vision tiende a ¢
manecer fija en él, lo cual hace que se pierda fa il
al costado de las vias e impide reaccionar oportu

Conduzca siempre a una velocidad gue le permi
previsto,

No es prudente conducir cuando esta cansado g ¢
lidades de correr riesgos y de cometer errores.

5.4. LLEVAR UN ACOMPANANTE




Z Tenga en cuenta que el peso extra afecta la aceleracion, la maniobrabilidad del vehiculo
y sobre todo a la frenada. Ademas de poner en un seric aprieto a las suspensiones.

a8 Aseglirese de que su motocicleta esté equipada para el efecto, intentar mover el peso
combinado del conductor, el pasajero y la maquina, requiere de mayor torque y potencia
en la motocicleta, esto quiere decir que no todas las motocicletas tendran la capacidad
para mover ese peso adicional.

o Ajuste la suspensidn para que pueda maniobrar el peso del pasajero, ya que el incremen-
to del peso hace que la moto pierda adherencia en la llanta delantera. En la llanta trasera
el recorrido de la suspension no debe ser mayor a un 33%, esto debe garantizarse con el
peso adicional del parrillero.

& No es necesario aumentar la presion de los neuméticos cuando lleve un pasajero, pero
manténgalos con la presion especificada por el fabricante.

# Un mayor peso se traduce en aceleraciones méas lentas y por ello se ha de tener espeacial
precaucion en los adelantamientos. También se hace necesario acelerar con mayar pre-
caucion, puesto que aceleraciones bruscas pueden ocasionar que la llanta delantera se
levante y se caigan de la motocicleta.

& Antes de subirlo a la motocicleta, verifique que tiene abrochado el casco reglamentario y
puesto el chaleco reflectivo. Las botas, los guantes y los protectores de las piernas nunca
estan deméas para el parriliero.

a® La mejor forma de hacer que el pasajero suba al vehiculo es con el conductor ya subido
en 1a moto, y teniendo él los dos pies apoyados en el suelo, indicarle al parrillero por qué
lado subir vy que lo haga como si se tratase de un caballo, esto es: pie en el estribo, y una
vez que esté erguido sobre €l pasar la pierna por encima del asiento hasta el estribo del
otro lado.

5 Una vez subido, pidale gue se siente lo mas pegado a usted como conductor. Porque en
una frenada puede desplazarse y golpear su espalda o caerse en una acelerada, asi que
la solucidn para ambos casos pasa por que se siente muy pegado al conductor y que lo
abrace si es posible, de esta manera actuaran como una sola persona.

#® Dé instrucciones al pasajero sobre coma comportarse antes de ponerse en marcha. Que
no se mueva en el sillin, puesto que cualquier movimiento suyo influye en la moto y puede
provocar una caida.

5 Ensénele la forma de actuar cuando lleguen a una curva, puesto que los pasajeros sin
experiencia, tienden a inclinarse en sentido contrario a la curva, con lo gue hacen aun
mas complicado trazarla. Una opcion puede ser indicarles que cuando llegue una curva

mutuas y evitar movimientas bruscos y desc
aturden, sino que les van restando vida (til ¢
bos cascos se pueden ir haciendo cada vez r

Los nifios en las motocicletas

El Codigo Nacional de Transito especifica gue nin;
los sefialados en la licencia de transito, de tal ma
de sillas).

Los nifios deben poder alcanzar con sus pies los
susceptible de caer debido a las dinamicas def m

Como fos ninos normalmente no alcanzan con st
sario utilizar un accesorios como prolongadores @
trasera del sillin,

Por ningiin metivo los ninos debeﬁen la parte di
las piernas del conductor o sentado sobre el tang
una norma de transita, se intenta evitar que ellos
te, como una frenada brusca, la pérdida def equil



5.5. LOS PREPARATIVOS PARA CONDUCIR

Lo que usted haga antes de salir de viaje determinara si llega seguro ¢ no adonde quiere ir.
Antes de iniciar cualquier viaje, el motociclista responsable hace un alto para:

5.5.1. La preparacion del conductor y el pasajero

5.5.1.1. Vestirse con el equipo necesario

La ropa puede ayudar a protegerlo contra fas lesiones en caso de una caida. Los pantalones y
la chaqueta deben cubrirle las piernas vy {0s brazos completamente.

El tipo de ropa que elija para conducir puede tener
un gran impacto en su experiencia de manejo.

Existen tres motivos principales para usar equipos de
seguridad para motocicletas:

s Comodidad y proteccion contra las inclemencias
del tiempo.

A Proteccion contra lesiones.

#® Senales visuales para los deméas motociclistas me-
diante el uso de materiales de color o reflectantes.

Se recomienda que dichas ropas sean de material du-
radero como el cuero o de una tela resistente a las ras-
paduras, para que ayuden a reducir las lesiones en un
choque. Para conducir con comodidad, elija ropa de
mangas y piernas largas y mas anchas en los hombros.

Es importante no usar ropa holgada, como pantalones acampanados ¢ panuelos. Estas prendas
podrian enredarse en la cadena, los estribos o el pedal de arrangue de su motocicleta.

Las autoridades de transito exigen que la ropa de la parte superior del cuerpo debe ser de cole-
res vivos y reflectantes para que sea visible ante otros matociclistas. Considere usar un chaleco
reflertante anaraniadn n amarilla snhre ciy rhanueia

5.5.1.2. El casco de seguridad

Los expertos en seguridad afirman que usar un
puede tomar al conducir una motocicleta. Segin
Trafico en {as Carreteras (NHTSA), los cascos re:
en un 37 por ciento.

Al elegir un casco, busque que este cumpla con [:
cipalmente el Reglamento 22 el Acuerdo de Gin
medidas de seguridad sobre:

a® El casquete que detiene la penetracion y los

& El relleno protector el cual se hunde lentam
del golpe.

#® El relleno de confort, espuma y foro de tela g
y ajustado.

s® Sistema de retencion sostiene al casco sobre

a® Protector maxilar, prolongacién del casquete,
y confort.

#® Proteccién ocular: Cuando la tierra, las pied
a 60 km/h, usted necesita mas proteccién.
evitan que los desechos golpeen al conduct
ojos vy el rostro de lesiones.

& |dealmente, elija un casca con pantalla pare
Otra opcion (que solo protege sus ojos} sor
Tanto un escudo como las gafas también pu
ductores.

#® La proteccién de sus ojos debe ser irrompit
empane. De noche utilice Unicamente pant
color reducen el contraste y dificultan la visi

5.5.1.3. Guantes

l.os puantes pueden proteger las manos de ampo



5.5.1.4. Cailzado

Sus pies enfrentan muchos peligros cuanda se sube a una motocicleta, por lo que un calzado
apropiado es importante cada vez que conduzca. La MSF recomienda botas por sobre los
tobillos para proteger contra las quemaduras de los tubos de escape y desechos voladores
del camino.

{.a suela debe ser de material con base de goma para gue ayude a mantener sus pies sobre fos
estribos. El calzado fabricado en un material duradero también brindara proteccion en caso de
chogue.

Le recomendamos tomar todas las precauciones posibles para que su conduccidon en moto sea
respensable,

5.6. CONOZCA SU MOTOCICLETA

Hay muchas cosas en la carretera que le pueden causar problemas. Su motocicleta no debe ser
una de ellos. Para estar seguro de gue su motocicleta no le fallard, atienda lo siguiente:

5.6.1. Conozca los controles de su motocicleta

Aseglrese de conocer completamente la motocicleta antes de sacarla a la calle. Revise bien el
manual, sobre todo si va a manejar una motocicleta prestada.

5.6.2. La motocicleta a su medida

Primero, debe asegurarse de que la motocicleta es la apropiada para usted. Debe quedarle a su
“medida”, sus pies deben tocar el suelo mientras estd sentado en la misma. Toda motocicleta
gue transita legalmente por |as calies, debe tener:
B Las luces delanteras, traseras y de los frenos.

s Los frenos delanteras y traseros.

& Las sefales de direccion.

5.6.3. Revise Ia motocicleta

Una motocicleta necesita atencidn mas frecuente
falla técnica en un vehiculo rara vez trae algo mé
algo esta mal en la motocicleta, usted tiene que
una revision completa antes de cada viaje.

Antes de subirse a la motocicleta, realice las sig

2 Las llantas: revise la presion de aire y el des

2 Los liquidos: los niveles del aceite y de los ot
sarse por lo menos una vez a la semana. Mir -
de fugas de aceite o de gasolina.

a® La luz delantera y trasera: revise ambas lug’
de que tanto la luz media como la luz alta fu

#® Las direccionales: encienda la direccional de
guean tanto las delanteras como las traseras

#® Las luces de los frenos: Pruebe ambos cont
luz encienda cuando los presione.

Una vez montado en la moto, efectie las siguier

o El embrague y el acelerador: aseglrese de qu
La palanca del acelerador debe saltarse asu ¢
gue debe sentirse ajustado y suave.

2 Los espejos: limpie y ajuste ambos espejos :
mano mientras se intenta ajustar el espegjo. A
carril de atras y la mayor parte posible def car
te ajustado, usted puede ver parte de su braz

& Los frenos: pruebe una vez mas las palancas ¢
gue se sienten firmes y de que paren la moto

B E pito (claxon): pruebe el pito para tener la ¢
k<Y
Ademas de las revisiones que debk hacer antes

v lne tarniillae nnr b maoanae 11na uar a2 la camar



5,7. EL CONTROL BASICO VEHICULAR

Un conductor capacitado en las técnicas de conduccién debe tener siempre en mente la segu-
ridad, tanto la personal como la de quienes lo rodean. Ademas, influye en la economia: acatar
ias normas de transito y mantener en buen estado la motocicleta trae como beneficio el ahorro
en multas y repuestos.

La buena conduccion de una motocicleta requiere de técnicas y de habilidades que deben de-
sarrollarse para ser un conductor profesional, ademas de la concentracién que debe tenerse al
conducir. Por lo tanto, no debe descuidar lo siguiente:

#® £ manubrio debe sujetarse con las dos manos, lo cual le permite hacer un giro adecuado
en cualquier emergencia 0 evitar que el manubrio se suelte al pasar un bache.

a® Los espejos laterales son buenos auxiliares, se deben utilizar con frecuencia ya que per-
miten cbservar los movimientos de los otros vehiculos.

& Nunca conduzca la motocicleta sin guardar una distancia adecuada con relacién al vehi-
culo de adelante. Aplique la regla de los tres segundos y evitard un choque por alcance.
Tome como referencia un objeto como un poste, un puente o un anuncio, y cuando el
vehiculo que va delante de usted pase por éi, empiece a contar 1101, 1102, 1103. Si
usted pasa por la referencia antes de terminar de contar, iusted estd muy cerca!

B Siva a ser pasado (rebasado) colabore, no aumente la velocidad.

@ Siva a pasar (rebasar), hagalo por el cartil de la izquierda.

La mision de todo buen conductor de motocicleta es transitar adecuadamente, desde sus diver-
sos puntos de origen hasta sus puntos de destino. Colabore con la seguridad vial porque es un
asunto de todos los ciudadanos.

5.7.1. La posicidn del cuerpo

La postura correcta varia de acuerdo con las condicicnes de manejo, pero en términos generales
existen siete (7) puntos claves para lograrta:

@ La postura: siéntese de manera que pueda usar sus brazos para manejar la motocicleta,
a mas o menos 120°, en vez de sentarse para quf.sostenga a st mismo.

para que sus manos estén al mismo nivel o
permitird usar los misculos apropiados para

Correcto

o Las caderas: si su cadera estd demasiado
reaccién al cambiar de marcha.

o Las rodillas: mantenga sus rodillas contra el
tener el equilibrio cuando hace un giro en la

#® Los pies: mantenga los pies firmemente en
brio. No arrastre los pies. Si uno de sus pies
perder el control de la motocicleta. Manten
pueda usarlos rapidamente si es necesario.

Los conductores novatos suelen tener mas dific
periencia. Por favor sea responsable con la conc

Tenga en cuenta las siguientes cuatro etapas pa

o \r despacio. Reduzca la velocidad antes de
necesario, aplique ambos frenos.

#® Mirar. A medida que hace el giro, mire hacia

PO T T TP T



5.7.2. Cambiar de velocidad

Cambiar de velocidad significa muche mas que lograr que la motecicleta acelere suavemente.
Pueden ocurrir accidentes si usted usa los engranajes incorrectamente cuando cambia a una
baja velocidad y cuando gira o arranca en pendientes.

Es importante pasar por todos los cambios para disminuir de velocidad o para parar. Quédese
en primera velocidad mientras esta parado para que pueda arrancar rapidamente si es nece-
sario. Aseglrese de ir lo suficientemente despacio cuando cambia a una baja velocidad. Si va
demasiado rapido, la motocicleta se sacudira v la rueda trasera puede patinar. Lo anterior tiene
mas probabilidad de ocurrir cuando esta en las siguientes situaciones:

Bajando una pendiente: todo vehiculo tiende a cobrar velocidad pendiente abajo.

Cuande se cambia a primera velocidad: en muchas motocicletas |a escala de velocidad para la
primera es muy lenta; bajo dichas condiciones, usted puede necesitar el empleo de los frenos
para disminuir 1a velocidad como para cambiar de marcha en forma segura.

No cambie a velocidades aitas y bajas en un giro, a menos de que pueda hacer los cambios
muy suavemente. Un cambio repentina de potencia a la rueda trasera puede hacer que se trabe
o que gire. El resultado puede ser una patinada. Cambie de velocidad antes de llegar a la curva.
Par favor tome todas las medidas de seguridad vial posibles para evitar un hecho de transito.

5.7.3. Arrancar en una pendiente

Es mas dificil conseguir que la moto se ponga en marcha en una pendiente hacia arriba que en
terreno plano. Siempre hay peligro de gue la moto retraceda y cheque con alguien o algo atras.
Por lo tanto, tenga en cuenta los siguientes puntos:

Emplear el freno delantero para sostener la motocicleta mientras que usted arranca el
motor y cambia a primera velocidad.

Cambiar al freno de pie para sostener la mote mientras opera el acelerador con la mano
derecha, una vez engranada la transmision el motor puede sostener al vehiculo sin nece-
sidad del freno.

Acelerar un poco para conseguir una mayor potencia.
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5.7.4. Frenar

Ante todo, es importante tener en cuenta que de
y progresiva, a fin de evitar el bloqueo de las ruet
con contundencia en caso de una situacion apure

Ef freno principal en la moto es el freno delanterc
trasero se usa como complementoc y como ayuda
uno de los frenos tiene su papel vy lo ideal en tod
Si usamos solo el delantero corremos el riesgo ¢
salgamos despedidos por el frente o que se blogu

Si usamos solo el freno trasero necesitaremos mu
extremas la moto derrapara corriendo el riesgo de
mas aconsejable es frenar progresivamente con e
de este modo la parte trasera de la moto bajara lis
pension trasera, evitando que el peso se desplace
a conseguir una frenada mas equilibrada.

Es conveniente que al momento de frenar usted 1
bra, no permitiendc que la rueda delantera pierd:
el manubrio, ademas de inclinar levemente su cu
la rueda trasera, que es la que ejerce la mayor fu
serd trasladada hacia adelante por el efecto de la

Una situacion especial es el frenado en curvas; nc
que podriamos perder adherencia en la rueda del
tras que la trasera perderia agarre al haber trasla:

Se recomienda aproximarse a las curvas con met
niobrar en forma segura. De ser necesario, el fr
ambos dispositivos, delantero y trasero, aplicand:

K

5.7.5. Tomar correctamente una curva

Cualguier vehiculo que se aproxima a una curva, |
rerta | a maonitud de la frierza rentriflios n fuiers:



Una vez dentro y efectuando el giro, la mirada del punto de fuga sigue proporcionando infor-
macion a! conductor en cuanto a la velocidad con que circula por ella y al trazado que esta
describiendo. Siempre podria ocurrir que la curva se cierre mas de lo previsto a su inicio.

La figura siguiente, persigue fijar conceptos teodricos para tratar de aplicar poco a poco a
la practica.

Salida @

(78]

D—! Inicio
4
"

A

>

La linea punteada representa la trayectoria que debiera describir la motocicleta antes, durante
y después de la curva. Esta trayectoria suele llamarse también "trazado”.

El sector 2, entre el punto de inicio y el &pice de la curva, debe ser recorrido sin acelerar, con
la moto inclinada.

El sector 3 inicia al pasar por vértice o dpice de la curva, su punto mas cerrado, y a partir de
ese momento es cuando usted debe empezar a acelerar para recorrer |z salida de la curva, que
finaliza en ef punto de salida, al que la motocicleta llega sin inclinacién. Este trayecto de salida

empalma con la recta siguiente. .

En general, el conductor tiene que dejar un bue
paso por la curva, entre el punto de inicio y el pur
para poder modificar su velocidad y su trayectoric

Las referencias visuales que debiera tener en c
curva son:

» Hay que dimensionar desde lejos si la curva
etc. Con estos datos visuales se debe decidir
y trazado a seguir al circular por ella.

#® Fijar con la mirada e! punto de inicio de la r
cion con la moto inclinada, y es el punto al
frenos, esto es, a la velocidad de paso por lg

2 Fijar con la mirada el punto medio (o apice
dirigir la moto. Cuando el conductor sabe dér
probablemente tendra bien definidos tanto ¢
curva. El punto medio debiera mirarse cuanc
curva, ya que en ese punto tiene una mejor-

£~ Fijar el punto de salida de la curva, ya que e
guir su circulacién en la siguiente recta. Est
inicio, o no verse hasta llegar al punto medic
trazado hasta él y se acelera la moto de forn
verticalidad de la motocicleta. Asi, este punt

5.8. CONDUCCION ENTRE EL TRAI

5.8.1. La prelacion vial

Las normas de prelacién en intersecciones y situ
vehiculos puedan interferir o generarse conflicto,

2 Cuando dos (2) o mas vehiculos transiten
sentido de transito e intenten girar al mism
derecha: en las pendientes, tiene prelacidn ¢

LB e intarcanrianac na conalivadac calua am



& Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la derecha, debe buscar con anteriori-
dad el carril mas cercano a su giro e ingresar a la otra via por ef carril mas préximo segtin
el sentido de circulacion.

5.8.2. El manejo defensivo

Casi todos los conductores se creen buenos. Cuando usted tenga experiencia y confianza,
probablemente también creera que es un buen conductor, pero hasta los mejores conductores
cometen errores de vez en cuando. Falla el equipo, las condiciones atmosféricas pueden ser
malas, y usted puede encontrarse con conductores que ignoran las normas de transito o que
conducen de una forma imprevisible.

Para la conduccion de motocicletas es primordial el conocimiento del manejo defensivo, el cual
se basa principalmente en que el conductor que circula sobre una via o camino debe maneiar
atento a los errores de los demads conductores, sin llegar jamas a la utilizacién de la agresién
o de la violencia.

Muchos accidentes habrian podido evitarse si alguno de los gue intervinieron en ellos hubiera
cubierto la falta de precaucion del otro.

El manejo defensivo significa anticiparse y pensar por los demas.

5.8.2.1. Las reglas del manejo defensivo

o Esté siempre alerta para evitar sorpresas.

Mantenga la vista no sblo hacia el frente en la via sino también a los lados. Utilice los
espejos.

2® Cuando no tenga visibilidad completa reduzca la velocidad.
a Cuando conduzca tenga dominio absoluto de la motocicleta.

- Anticipe sus movimientos a los de los otros conductores, como los de maniobrar y frenar,
y anuncielos con suficiente anticipacion,

) Aungue usted tenga derecho de paso, observe la circulacion de los otros vehiculos, pre-
suponga que no se lo daran.

a® Adquiera los conocimientos basicos relacior
regulan y controlan el transito de los vehicul:
doénde deben aplicarse.

B No maneje si estd muy cansado, si toma me
licas.

a® Mantenga la motocicleta en buenas condicic

5.9. LA MIRADA

Es primordial tener presente |a importancia que t
duce una motocicleta. Se debe tener conciencia
una maniobra de manera eficaz y segura.

La prevencion vial es el elemento fundamental
duccién, por esto, la mirada debe dirigirse lo su
reaccionar a tiempo ante una situacion de riesgo.

Suele decirse que “la moto va hacia donde mira
tiene una trascendencia encrme para la conducci
es que, para evitar el impacto contra un obstact
hay que mirar hacia la escapatoria. Si el condug
evitar la colision.

La mirada se hace importantisima en la secur
una curva.

En una curva, la mirada debe dirigirse al punto «
cacion del pavimento, o punto de fuga. Este pun
que se va recarriendo fa curva. En la figura de ia .
mediante la marca roja. Observe que, en la figL
punto de salida de la curva. )
%
De la misma manera, en las rectas la mirada debe
de demarcacién del pavimento vy tos elementos ¢



En el transito vehicular busque en sus espejos los vehiculos que van a uno y otro lado o detras
del suyo. En una emergencia, es posible que necesite saber si puede hacer un cambio rapido de
carril. Use sus espejos para localizar a los vehiculos que lo van pasando (rebasando). No olvide
qhe existen “puntos ciegos” que sus espejos no pueden mostrarle, obsérvelos con regularidad
para saber si hay otros vehiculos en torno suyo, y para ver si entran a sus puntos ciegos.

Situaciones especiales requieren mas que las revisiones regulares de los espejos, el giro de la
cabeza para observar lo que pasa en los “puntos ciegos”, son:

Punto

f

L }
ciego Jﬂm

o Los cambios de carril. Usted necesita revisar el espejo para estar seguro de que nadie va
& su lado o estd a punto de pasarlo. Tenga en cuenta:

+ Antes de cambiar de carril, para estar seguro de que tiene suficiente espacio.

* Después de poner la senal, para tener la seguridad de que nadie ha surgido de los pun-
tos ciegos.

» Inmediatamente después de haber iniciado el cambio de carril, para confirmar que tiene
la via libre.

« Después de haber efectuado el cambio de carril.

& En los giros revise que el espacio disponible dentro del transito vehicular es bastante
grande para que usted pueda entrar con seguridad.
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5.10. COMUNICARSE

Como los otros conductores no pueden saber 10 ¢
se propone es importante para la seguridad. A co
rates para hacer las sefales:

En los giros hay tres reglas Gtiles para el uso de

2 Poner la sefial con suficiente anticipacion e
traten de pasarlo {rebasarlo).

a® Hacer la sefial continuamente. Usted necesitz
realizar un giro con seguridad. No quite la sefiz

& Debe cancelar su sefial una vez haya girado
celacién automatica).

Para las cambios de carril. Antes de cambiar de «
carril con lentitud y suavidad, y asi tendré la opor
motacicleta de un conductor que usted no haya v

Para disminuir la velocidad. Advierta a los cond:
que necesita disminuir la velocidad. Utilice la s¢
izquierdo en angulo recto y la mano extendida ha

Encienda sus luces. Use los faros, no sélo las L
libos) sino también la luz media, porque la luz ;

como de noche,

Es importante que tenga en cuenta que usted es
todos los ciudadanos son responsables de genera

5.11. LAS SENALES PARA GIRAR Y

Se deben hacer senales con 1a mano o usar los i
va a girar. Estos no deben usarse para informar a |



Cuando una persona conduce una motocicleta por las vias publicas y va a girar a su derecha o
a su izquierda, o va a detenerse o a reducir la velocidad y no tiene sefales eléctricas luminosas
e intermitentes, debe hacer las siguientes sefales de mano:

o Para cruzar a la izquierda o cambio de carril sacara el brazo izquierdo y lo extendera ho-
rizontalmente,

a® Para indicar cruce a la derecha, cambio de carril, sacara el brazo izquierdo formando
escuadra con la mano hacia arriba.

2B Para indicar reduccién de velocidad o detencién del vehiculo, sacaré el brazo izquierdo
formando escuadra con Ia mano hacia abajo.

Giro a la izquierda Giro a la derecha Detenerse

5.12. CAIDAS

Al conducir una motocicleta, debe saber cémo actuar ante una posible o inminente caida:

2 Cuando la calda es inevitable, el mejor consejo es soltar la motocicleta; estar enredado con
ella en la caida puede traer como consecuencia quemaduras con partes calientes de la mo-
tocicleta o golpes contra ésta. La reaccidén normat de la persona es aferrarse al manubrio,
pero esto solo hace que en caso de golpear contra algo, lo haré con la fuerza resultante de
sumar el peso suyo al de la motocicleta y el produc%e la velocidad.

- Mantenga el cuerpo lo menos rigido posible, sin trat®®Je apoyarse con brazos o piernas.

Actuacidn en caso de accidente

Cuando se produce un accidente de transito, los ¢
los peatones y otros conductores. Por este motiv
una situacién asi, mantener la calma y seguir un:

Cuando se producen hemorragias, ochstruccién ¢
lesidn, se hace necesario atenderlas de manera L
nocimientos basicos de primeros auxilios.

Esperamos que nunca tenga que poner en practi
rrer) sobre cémo actuar en caso de accidente, pel
lo primero al llegar al lugar del suceso es proteg
colisiones ni atropellos, algo mucho mas frecuent

1. Proteger

Para proteger debe mantener la calma y aparc:
vehiculos ni a los servicios de emergencias. Tien
cendidas y no olvidar ponerse el chaleco reflectar
un minimo de 45 metros de distancia del siniestr
tratando de iluminar los coches siniestrados.

Después, pase a inmovilizar y desconectar los ¢
sufrido el accidente para que no se incendien. Ta
Zona por este mismo motivo.,

2. Avisar

Antes de llamar a los servicios de emergencia, d-
de! lugar, ya que resultara decisivo que pueda fac
dos (vehiculos y personas su estado}, asf como t¢
en una carretera y el punto kilométrico en el que
identificarse, mantener la calma y no colgar el tel

3. Socorrer

Después de los dos pasos anteriores ya puede ate
estado de cada una para atender primero a las §
preciso comprobar si tienen pulso, si estan consci
cia n tralimaticmn imnnrtante Niinea intante car



En el caso de gue no tenga ningdn conocimiento sobre reanimacién, lo mas recomendable es
esperar a que lleguen los servicios de urgencias.

No olvide que no se le debe dar alimentos, ni bebidas ni medicinas a los heridos, aunque si
podremos taparlos con una manta, sobre todo si han sufrido una hemorragia.

En este dltimo caso, hay que presionar sobre la herida con un trapo limpio durante al menos
diez {10) minutos. Cuando se empape, tenemos que poner otro encima.

En situaciones de quemaduras, no podemos retirar los restos de ropa quemada ni romper las
ampollas si las hubiera. Lo mds aconsejable es lavar la zona con mucha agua fria durante diez
(10) minutos y después envolverla con una sabana.

También es muy importante que los heridos se mantengan conscientes en todo momento. Para
conseguirio tiene gue hablarles, tranguilizarles y hacerles preguntas sobre 1o que ha ocurride.

En todo caso, si su conduccién es responsable en las vias no habra hechos de transito y salva-
remos muchas vidas.
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DATOS PERSONALES DEL SOLICITANTE

TIPO DE PERSONA: Natural
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RELATO DE LA PQRS

LAURA ROCIO MANRIQUE HERRERA, identificada con cédula de ciudadania N° 1095.928.464 y
Tarjeta Profesional N° 266.115 del C.S.J., actuando en calidad de apoderada judicial de TRANSPORTES
VIGIA SOCIEDAD POR ACCIONES SIMPLIFICADA, identificada con NIT. 800.042.210 - 2, dentro
del proceso de responsabilidad civil extracontractual bajo radicado 05001-31-03-008-2018-00210-00,
cuyo conocimiento corresponde al Juzgado 8° Civil del Circuito de Medellin, en el que actian como
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RELATO DE LA PQRS

demandantes los familiares del sefior Héctor Mario Gutiérrez Arias, me dirijo ante ustedes en gjercicio del
derecho de peticion consagrado en et articulo 23 constitucional, con el proposito de solicitar lo siguiente:

Se expida copia con destino al proceso indicado del dictamen pericial de necropsia del sefior Héctor Mario
Gutiérrez Arias, que reposa n el expediente penal bajo radicado 055916100205201680102.

SUBDIRECCION DE GESTION DOCUMENTAL
CARRERA 28 No. 17°-00 PISO 1, BOGOTA D.C.
CONMUTADOR 4088000 EXT: 4157-1112
SITIO WEB: www fiscalia,gov.co
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abhogados
Hablamos por usted...

Senores

E.S.E. HOSPITAL SAN RAFAEL
San Luis, Antioquia

E. S. D.

Referencia: Derecho de peticion

LAURA ROCIO MANRIQUE HERRERA, identificada con cédula de ciudadania N°
1095.928.464 y Tarjeta Profesional N® 266.115 del C.S.J)., actuando en calidad de
apoderada judicial de TRANSPORTES VIGIA SOCIEDAD POR ACCIONES
SIMPLIFICADA, identificada con NIT. 800.042.210 - 2, dentro del proceso de
responsabitidad civil extracontractual bajo radicado 05001-31-03-008-2018-00210-
00, cuyo conocimiento corresponde al Juzgado 8° Civil del Circuito de Medellin, en
el que actuan como demandantes los familiares del sefior Héctor Mario Gutiérrez
Arias, me dirijo ante ustedes en ejercicio del derecho de peticion consagrado en el
articulo 23 constitucional, con el propédsito de solicitar lo siguiente:

Se expida copia con destino al proceso indicado de la historia clinica del 17 de
marzo de 2016 del seficr Héctor Mario Gutiérrez Arias, fallecido en accidente de
transito el referido dia.

El correo electréonico del juzgado corresponde a
cciof8me@cendgpramajudicial.gov.co

Para efectos de notificaciones las recibo en la transversal 49 N° 10 — 01 Of. 703,
Edificio Terzetto Living Center, Barrancabermeja — Celular 304 — 3448624, Direccidén
electrénica: valencigabogadosasociados@gagmail.com

Afentamente,

Lt

LAURA ROCIO MANRIQUE HERRERA
C.C.N° 1.095.928.464
T.P.N®266.115 del CS.J.

LAURA MANRIQUE- ABOGADA
Transversal 49 N° 10 — 01 Of. 703, Edificio Terzetto Living Center, Barrancabermeja — Celular 304 - 3448624
valenciaabogadosasociados{@gmail.com
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Gmail - Derecho de peticion

Valencia Abogados <valenciaabogadosasociados@gmail.com>

Derecho de peticion

Valencia Abogados <valenciaabogadosasociados@gmail.com>
Para: sanrafael@hospitaldesanluis.com.co, pqr@hospitaldesaniuis.com.co

Buenos dias,
Respetuosamente adjunto derecho de peticién.
Cordialmente,

LAURA MANRIQUE

Remitente notificado con
Y Mailrack
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