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1. INFORMACION GENERAL DEL ACCIDENTE.

La siguiente informacidn da a conocer el entorno general bajo el cual se generd el

accidente de transito, objeto de desarrollo del presente informe:

1.1 DATOS GENERALES.

A continuacidn, se detalla la informacion relevante del lugar donde ocurre el

accidente.
IDl'a de ocurrencia Miércoles, 16 de diciembre de 2015 I
Area / Municipio Urbana / Medellin

Sitio de los hechos Calle 50 entre carreras 62 y 63

ITipo de accidente Chogue multiple

Gravedad Con Muerto (1)
Hora de Ocurrencia 19:03 h (07:30p.m)

No. Vehiculos involucrados 2

Fuente: Informe Policial de Accidentes No. A000299757, Diligenciado por Andrea Uribe, identificada con
placa de nimero 413.

1.2 VEHICULOS INVOLUCRADOS.

En el accidente a estudiar se ven involucrados dos vehiculos, siendo sus datos

principales:

Tipo Marca y Linea Placa

Motocicleta Yamaha FZ16 CET95D
Camidn Chevrolet FVR TOD942

FO-IA-006 FEB 20 4



N7
CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

1.3 PERSONAS INVOLUCRADAS.

INFORME R.A.T. 4945

En el accidente a estudiar se ven involucradas dos personas, siendo los datos

principales de las mismas:

Vinculo

Vehiculo

Nombre

Conductor

Jorge Hernan Osorio Palacio

Conductor

FO-IA-006 FEB 20
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2. CONDICIONES DEL ACCIDENTE.

En el proceso que se sigue en la reconstruccién del accidente de transito se
contemplan aspectos relacionados con los diferentes factores que intervinieron en
el mismo, teniendo como punto de partida la informacion externa e interna

recopilada, fotografias y sefales de transito presentes.

Informacion externa:

La siguiente informacién se adopta como material de consulta y fue aportada por

el personal solicitante:

» Informe Policial de Accidentes No. A000299757, Diligenciado por Andrea
Uribe, identificada con placa de nimero 413.

> Documentacion de expediente No. A000299757

> 4 fotografias a color de posicion final de la parte posterior del camién y

algunos rastros en la via.

Informacion interna:
» Relevamiento de datos, por funcionarios de CESVI COLOMBIA S.A, en Junio
de 2021.

» Ficha técnica de vehiculos.

2.1 CONSIDERACIONES QUE RESOLVER EN LA RAT.

Analisis de las condiciones generales de la via, geometria, sefalizacion y demas.

Evaluar trayectoria previa de involucrados, analizar posibles formas y lugares de
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interaccion entre involucrados, posible calculo de minima velocidad de camion,
posibles andlisis de campos visuales y analisis de posibles causas en el accidente.
2.2 DESCRIPCION DEL LUGAR.

El accidente de transito ocurre en un tramo de via recto sobre el paso elevado la
Calle 50 entre carreras 62 y 63, del municipio de Medellin — departamento de

Antioquia.

Zona del
Accidente

Calle 50

Av.
Regional Rio
Medellin

Imagen 2.1 Imagen Google Earth +

2.3 CONDICIONES DE LA VIA CALLE 50 ENTRE CARRERA 62 Y 63 DE LA
CIUDAD DE MEDELLIN

Geometria: Recta, plana y con aceras.
Numero de calzadas: Una, donde ocurren los hechos.
NUmero de carriles: Tres.

Sentido de circulacion: Unico.

t Coordenadas 6.2542482,-75.5772471

FO-IA-006 FEB 20 8
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Ancho de via: 10.5 m (Segun Informe de la autoridad).
Estado de la via: Asfalto, en buen estado y condicidon seca, (Segun
IPAT).
Iluminacion Artificial: Buena
Senalizacion horizontal Lineas de borde derecha blanca (Segln

relevamiento).
Linea central segmentada (Segun IPAT).
Flechas (Segun IPAT).

Linea divisora de carril
segmentada Blanca

Imagen 2.2 Caracteristicas de la via

FO-IA-006 FEB 20 9
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Punto de referencia

Linea divisora de carril =3
segmentada Blanca

Calle 50

Imagen 2.4 Caracteristicas de la via
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Zona del accidente

Calle 50
It

C ot

Imagen 2.5 Caracteristicas de la via

2.4 SENTIDO DE CIRCULACION DE LOS INVOLUCRADOS.

De acuerdo con lo descrito en el Informe Policial de Accidentes de Transito se

sefiala sobre el sentido de circulacién pre - impacto:
> El vehiculo 1 (Motocicleta) y el vehiculo 2 (Camidn), circulaban en sentido

Oriente — Occidente sobre la Calle 50 entre carreras 62 y 63 del municipio de
Medellin.

FO-IA-006 FEB 20 11
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Rio
Medellin

Imagen 2.6 Sentido de circulacion

Rio
Medellin

Vehiculo 2 ‘
Camidn { I S

Calle 50 I /
i

Imagen 2.7 Sentido de circulacion
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o W‘@_ " \

\ e

Av.
Regional

Rio
Medellin

Imagen 2.8 Sentido de circulacion

Nota: Las posiciones mostradas son de caracter ilustrativo, s6lo buscan mostrar un

posible sentido de circulacion de los involucrados.
2.5 POSICION FINAL.

A continuacién, se muestra el bosquejo de la autoridad, en donde se sefala
posicidn final del Vehiculo 2 (Camidn), una huella de arrastre del orden de 20.42m
y el punto de referencia. Adicionalmente la autoridad indica que el

vehiculo 1 (Motocicleta) fue movido.

FO-IA-006 FEB 20 13
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Vehiculo 2 Camidn,
posicion final

Imagen 2.10 Posicion Final

2.6 PLANO DE LA ESCENA.
A continuacién, se presenta el plano a escala de la escena, de acuerdo con el

Informe de la Autoridad y relevamiento de datos realizado por funcionarios de

Cesvi Colombia S.A.

FO-IA-006 FEB 20 15
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7

B Vehiculo 2 Camidn, |
i posicidn final
———— e 1)

46.00m

40.36m

Punto de referencia

Rio Medellin

Imagen 2.12 Plano general de la escena
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/ / /
Vehiculo 2 Camion, l

posmlon ﬂnal
/ / / / . / ‘
Huella de arrastre |

Rio Medellin

Punto de referencia

"B\
Calle 50 O\

Punto de referencia 1 36m

Rio Medellin

Imagen 2.14 Plano medio de la escena
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2.7 VERSION APORTADA.

Dentro de la informacion aportada se cuenta con documentacion del expediente
No. A000299757 en donde se refiere la version de los hechos por el sefor Javier

Leandro Builes Patifio conductor del Vehiculo 2 (Camidn).

= . : 842
PREGUNTADO: Libre de juramenio, como fo seguira haciendo en el curso de ia

diligencia, sirvase hacer un relato pormenorizado de las circunstancias de tiempo
modo v lugar en gue Qcurmeron_los -hachos. CONTESTO: yo venia de Jtagiii mé
mOIj}?_gl,pu_erﬂte_de_Qolam bia.me subi aj carril de la derec! ha_de fa.mitad, cuando el
semadforo estaba en rgjo, cuando el _semaforo cambio. empece yo la marcha
Cuando menos pienso siento_alge._que me_golipeo i
o : 2BIR0.AI90._que.me-golpeo yo _frene y ahi fue _guando
sucedio ¢ '3 &l accidente. PREGUNTADQ: esta de acuerdo con el croguis que se le
| pone de presente CONYESTA Cl me cocraans o o :

Imagen 2.14 Plano medio de la escena

".. yo venia de Itagii me monte al puente de Colombia me subi al carril de la
derecha de la mitad, cuando el semdaforo estaba en rojo, cuando el semaforo
cambio empecé yo la marcha cuando menos pienso siento algo que me golpeo y

ahr fue cuando sucedio el accidente...”

Informacion trascrita estrictamente del documento aportado.

FO-IA-006 FEB 20 18
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3. ESTUDIO DE LAS DEFORMACIONES.

El objetivo del estudio es analizar cada una de las deformaciones presentes en el

vehiculo involucrado para asi poder determinar la mecanica de colisién que roded
el accidente a evaluar.

3.1 VEHICULO 1: MOTOCICLETA YAMAHA FZ16, PLACA CET95D.

Dentro del Informe Policial de Accidentes de Transito establece ubicacion de dafos
en el costado izquierdo tercio medio:

) | Zona de Dafios |

-y N s w

1

'

a

i
e

Imagen 3.1 Zona de dafos

Dentro del Informe Policial de Accidentes de Transito establece como dafios:

me.
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‘3’ ‘D»&Qun r&vrslcr‘ ;.cz\ﬂ‘

e a—— ]
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Ig-;w:unigwfr,;-owﬁ(y

Imagen 3.2 Descripcion de dafhos materiales

"..luces, carcasa, comandos, tacometro, tanque, manubrio, farola y carenaje,

protector de mofile, guaya, etc. Segun revision peritos..."

Informacion trascrita estrictamente del documento aportado. Fuente: Informe Policial de Accidentes de

Transito.
A la fecha no se cuentan con fotografias o informacion adicional que evidencie los

danos en este rodante.

FO-IA-006 FEB 20 20
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3.2 VEHICULO 2: CAMION CHEVROLET NPR, PLACAS TOD942.
Dentro del Informe Policial de Accidentes de Transito establece el lugar de dafios

en la zona anterior del rodante:

| Zona de Danos

Imagen 3.3 Zona de dafos

Dentro del Informe Policial de Accidentes de Transito establece como dafios:

Imagen 3.4 Descripcion de dafios materiales

"..Bomper con rayones leves. Segun revision peritos...".

Informacion trascrita estrictamente del documento original. Fuente: Informe Policial de Accidentes de

Transito.

A la fecha no se cuentan con fotografias o informacion adicional que evidencie los

dafnos en este rodante.

FO-IA-006 FEB 20 21



v,
N
CESVI CDLDOMBIA INFORME R.A.T. 4945

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

3.3 DIRECCION DE IMPACTO

Si bienes cierto que dentro de la informacidn acotada se cuenta con una huella de
arrastre de longitud del orden de 20.42m, no es posible determinar una zona
especifica donde haya ocurrido el contacto entre rodantes y por otra parte a la
fecha no se cuenta con informacién técnica que permita establecer la forma de
contacto y si esta interaccion (Motocicleta — Camidén) sucede previo a la caida de la
motocicleta a la via o este se produce una vez la Motocicleta ya se encuentra

deslizandose sobre la via.

De acuerdo con la informacidn aportada se plantea la zona de dafios acotada por la

autoridad en el Vehiculo 2 (Camion).

Zona de dafos acotada
por la autoridad del
Vehiculo 2 Camidn

Imagen 3.5 Zona de daios

FO-IA-006 FEB 20 22
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4. ANALISIS FISICO Y MATEMATICO DE LA MECANICA DE
COLISION

4.1 MECANICA DE COLISION

Conforme al analisis sobre la forma de interaccidon entre involucrados, atendiendo
a las posiciones finales registradas y considerando la acotacién de evidencia, se

sefiala la siguiente mecanica de colision:

4.1.1 Pre — impacto

> El vehiculo 1 (Motocicleta) y el vehiculo 2 (Camidn) circulaban en sentido
Oriente — Occidente a la altura de la Calle 50 entre carreras 62 y 63 de la
ciudad de Medellin.

—_— s Vehiculo2 B ——
Camion Vehiculo 1 ‘
e B e ————

Rio
Medellin

Imagen 4.1 Sentido de circulacion

FO-IA-006 FEB 20 24
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Rio
l d Medellin

Vehiculo 2
Camidn

/
/

/
T
/

A

Vehiculo 2
Camidn

A
Regional

Rio
Medellin

Imagen 4.3 Sentido de circulacion

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran un posible sentido de

circulacion de los involucrados.
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4.1.2 Impacto y post — impacto

De acuerdo con la posicién final del vehiculo 2 (Camion), considerando que por la
acotacion y medida de la huella de arrastre metalico, esta culmind bajo la zona
delantera del camion, dejando en claro que hay reporte de rayones leves en el
bomper delantero del camion y dada la zona de dafios de la motocicleta, se
plantea una posible zona de transito para el vehiculo 2 (Camion) (por el carril
central, transitando entre carriles o realizando un cambio del carril derecho al
central) y la posible mecanica desarrollada por el Vehiculo 1 (Motocicleta) de

acuerdo con la huella de arrastre acotada por la autoridad.

Cabe resaltar que a la fecha no se cuenta con informacidon técnica que permita
determinar si el Vehiculo 2 (Camidn) contacté al Vehiculo 2 (Motocicleta) previo a
la pérdida de control y posterior arrastre o si al momento del contacto el
Vehiculo 2 (Motocicleta) ya se encontraba deslizandose sobre la via. Igualmente,
con la informacion disponible y recaudada a la fecha no es posible determinar en

qué zona se presento el contacto entre los involucrados.

Vehlculo 2 Camion,
Vehiculo 1 Motocicleta, posicién flnaI
Huella de arrastre
proceso de 50.42m
deslizamiento

Posible zona de transito
del Vehiculo 2 Camién

Rio Medellin

Imagen 4.4 Mecanica de Colision
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N7
l:lnEg\!II FP!‘?«M.;PEA INFORME R.A.T. 4945

4
1

i

= T
I - & / i ]
S — - I |
/ / v : | (& Vehiculo 2 Camidn, z>
I == —— = ‘ { posicién final
Huella de arrastre / {-
= |
S / 7; o Ts 3 -
Vehiculo 1 Motocicleta, / /
proceso de b
deslizamiento 4

T

/

f
/_

Rio Medellin

T

N

\" l .
Vehiculo 1 Motocicleta,

. proceso de

deslizamiento

Posible zona de transito
del Vehiculo 2 Camidn

Rio Medellin

Vehiculo 2 Camidn,

Ccaleso JNAN

L

Imagen 4.6 Mecanica de Colision
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4.2 CONSIDERACIONES GENERALES
4.2.1 Velocidad Vehiculo 1 (Motocicleta)

En atencion a la informacion técnica aportada a la fecha, si bien la autoridad acotd
una huella de arrastre del orden de 20.42m, no es posible determinar a la fecha
que parte de esta huella fue inducida por el contacto con el Camién y que otra fue
generada por la energia cinética que esta llevaba debido a su transito por el

sector. Por ende, no es posible determinar una velocidad de transito para este
rodante.

4.2.2 Velocidad Vehiculo 2 (Camion)
En atencidn a la informacion técnica aportada a la fecha, y dado que a la fecha no
se puede determinar una zona de contacto certera con la motocicleta no es posible

determinar una velocidad de transito para este rodante.
4.2.3 Estado de la via

En la informacién allegada se sefala que el estado de la via era asfalto, bueno, que
la condicidn de la via era seca, con buena iluminacién. Adicionalmente la autoridad

acoto visibilidad normal en la zona.

i T e o T L Tomer —_omeees T — L= Y
7. CARACTERISTICAS DE LSS VIAS —j;:
VIA 4 2 .. i 2 a1 2 “Pamremus £
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Imagen 4.7 Estado de la Via
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En atencién a lo anterior se determina que las condiciones de la via eran

adecuadas para el transito de los vehiculos por la zona.

4.2.4 Codificacion

En el Informe de la autoridad se acota como hipotesis del accidente:

» 112 “Desobedecer normas o sefales de transito”*

Imagen 4.8 Codificacion

En atencién a lo acotado por la autoridad, esta debera dirimir a que hace

referencia cuando planteo como hipdtesis “Desobedecer normas o sefiales de

transito”, toda vez que en la zona no se encontrd sefializacion que prohiba alguna

accion en el sector y a la fecha no es posible establecer si alguno de los rodantes

infringié alguna norma.

4.2.5 Analisis de version

Dentro de la version el conductor del Vehiculo 2 (Camion) refiere “...cuando el

semaforo estaba en rojo, cuando el semaforo cambio empecé yo la marcha cuando

menos pienso siento algo que me golpeo y ahi fue cuando sucedié el accidente...”,

Realizando una revision de la ubicacion de semaforos cerca al sector se encontro:

¥ Resolucion 0011268 de 6 de diciembre de 2012
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Imagen 4.10 Ubicacion de semaforizacion

El primero se encontrd a una distancia aproximada de la zona del accidente del

orden de 290m con coordenadas 6.253649,-75.5751163.
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Imagen 4.12 Ubicacion de semaforizacion

Y el segundo se encontrd a una distancia aproximada de la zona del accidente del
orden de 550m con coordenadas 6.2520028,-75.5729069.
Con lo cual se evidencia que los hechos no ocurrieron en una zona circundante a

un semaforo como se menciona en la version.
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5. CONCLUSIONES.

Las conclusiones de este informe se basan completamente en el analisis realizado
por Cesvi Colombia y la informacidn objetiva con que se contd para la realizacion

del caso.

1. A la fecha no se cuenta con informacién técnica que permita determinar si
el Vehiculo 2 (Camion) contactd al vehiculo 1 (Motocicleta) previo a la
pérdida de control o si al momento del contacto o este ya se encontraba

deslizandose sobre la via.

2. Con la informacién disponible y la recaudada a la fecha no es posible
determinar en qué lugar se dio el contacto entre el

vehiculo 1 (Motocicleta) y vehiculo 2 (Camidn).

3. En relacidon con el analisis realizado y atendiendo que a la fecha no se
cuenta con informacion técnica que permita establecer la zona de contacto
entre Camidn y Motocicleta, no es posible determinar la velocidad minima

de circulacion de involucrados.

4. Las condiciones de la via eran adecuadas para el transito de los vehiculos

por la zona.

5. El analisis de version y revision de ubicacion de semaforizacién en el
sector permite establecer que los hechos no ocurrieron en una zona

circundante a un semaforo como se menciona en la version.
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Los resultados de los calculos y/o analisis que se realizaron en el presente informe

dependen en su totalidad de la informacién recibida.

Ing. David Jiménez Vidales Lic. Daniel Labrador Gutiérrez

Reconstructor Coord. RAT

NOTA: Antes de incorporar este Informe en un proceso Penal o Civil, comunicarse con
Cesvi Colombia. Bogota (1) 7420666 Ext. 0149 / 0159; Cali (2) 6605309; Medellin (4)
2324635
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ANEXO 1: CARACTERISTICAS TECNICAS
VEHICULO 1: MOTOCICLETA YAMAHA FZ .

Largo 1973 | mm

Ancho 770 mm

Alto 1045 | mm
Distancia entre ejes 1334 | mm
Peso 135 kg

Fuente: https://www.blogdecoches.net/lyamaha/nueva-yamaha-fz-16-argentina.html
Consultado en Junio 2021

VEHICULO 2: CAMION CHEVROLET FVR

Largo 9255 | mMm

Ancho trocha 2400 | MM
Distancia entre ejes 5550 | MM
Peso 17000 | kg

Fuente: https://www.busesycamioneschevrolet.com.co/serie/fvr-forward-largo/
Consultado en Junio de 2021
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