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Seguros Generales Suramericana S.A.
Mol Mitsui O.S.K. Lines LTD, Gerleinco S.A. y Blu Logistics Colombia

Demandante:
Demandado: ©S.A.S.

2018-207
Contestacion de la Demanda

Radicado:
Asunto:

ELKIN ANDRES ROJAS NUNEZ, mayor de edad y vecina de Bogota, identificado con la cedula de 
ciudadania N.° 80.736.638 de Bogota, portador de la tarjeta profesional de Abogado N.° 165.100 del 
Consejo Superior de la Judicatura, en mi condicion de apoderado judicial de Gerleinco S.A. quien 
vez actua como representante judicial de Mol Mitsui O.S.K. Lines LTD en el presente proceso, por medio 
del presente escrito, procedo a contestar la demanda de la referenda en los siguientes terminos;

a su

EN CUANTO A LAS PRETENSIONESI.

OPONEN a la prosperidad de todas lasDesde ya manifiesto senor juc2, que mis representadas se
la demanda, lo anterior por que las mismas carecen de sustento legal, factico,pretensiones invocadas en 

probatorio y real, y como tal, solicito declarar prosperas las excepciones de merito que en el presente 
escrito formulare o cualquiera que se demuestre en el curso del proceso.

EN CUANTO A LA PRETENSION PRIMERA: Mis representadas se atienen a lo que al respecto 
se acredite en el curso del proceso.

EN CUANTO A LA PRETENSION SEGUNDA: Mis representadas se atienen a lo que al respecto 
se acredite en el curso del proceso

EN CUANTO A LA PRETENSION TERCERA: Mis representadas se oponen a la prosperidad de 
la pretension, pues no es cierto y no esta probado que los demandados incumpUeran los contratos de 
transporte a los que alii se hace referenda.

EN CUANTO A LA PRETENSION CUARTA: mis representadas se atienen a lo que se acredite en 
el curso del proceso, pero ratifica que no es cierto y no esta probado que los demandados incumpUeran 
los contratos de transporte a los que aUi se hace referenda.

EN CUANTO A LA PRETENSION CUARTA SUBSIDIARIA: mis representadas se atienen a lo 
que se acredite en el curso del proceso, pero ratifica que no es cierto y no esta probado que los 
demandados incumpUeran los contratos de transporte a los que aUi se hace referenda.

EN CUANTO A LA PRETENSION QUINTA: Mis representadas se oponen a la prosperidad de 
esta pretension, ya que no esta acreditado ningun elemento que demuestre la responsabUidad de los 
demandados, y tampoco el incumpUmiento al contrato de transporte que aUi se indica.

EN CUANTO A LA PRETENSION SEXTA: Mis representadas se oponen a la prosperidad de esta 
pretension, pues no esta probado el incumpUmiento al contrato de transporte por los demandados, 
tampoco estan probados los supuestos perjuicios que alU se reclaman. El transportador no fue el 
responsable de los hechos y como tal no esta llamado a responder.

EN CUANTO A LA PRETENSION SfiPTIMA: Mis representadas se oponen a esta declaracion, 
ya que no esta acreditado que con ocasion del contrato de transporte se hubieren generado dahos a los 
propietarios de las cargas y menos por la parte que represento, lo cual debera probar el demandante.

la pretension de subrogacion esto no le compete a la entidad demandada, pues es• En cuanto a
ajeno a dicho contrato de seguro.
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La parte que represento no reconoce ni acepta la existenda de un dano en las cargas transportadas 
derivado del contrato de transporte y debera ser probado en el proceso.

i

La parte demandada no reconoce la cuanda que pago el demandante en virtud de su contrato de 
seguros, ni tampoco lo hechos que ameritaron los supuestos desembolsos.

• La parte demandada, no acepta responsabilidad alguna en los hechos que generaron la 
presentacion de la demanda.

EN CUANTO A LA PRETENSION OCTAVA: Mi representada se opone a esta declaracion, ya que 
no es cierto y no esta acreditado que existiere incumplimiento contractual por la parte demandada.

©

Mi representada no tiene la obligacion de indemnixar ntngun daiio pues estos no estan probados en el 
proceso.

Mi representada no reconoce al demandante como acreedor subrogatario, y tampoco reconoce el monto 
reclamado, ya que este obedecio a su contrato de seguros en el cual la entidad que represento no es parte.

# Mi representada no puede responder por danos inexistentes y relaciones contractuales en las que no es 
parte como ocurre con el contrato de seguros que se ha invocado.

EN CUANTO A LA PRETENSION NOVENA: Mi representada se opone a esta declaracion, ya 
que no es cierto y tampoco esta acreditado que el transportador hubiere incumplido el contrato de 
transporte, tampoco que la carga se hubiere dafiado por la accion y omision del transportador y como tal 
no puede desprenderse solidaridad cuando no se configuran los elementos esenciales de la 
responsabilidad.

La entidad demandante no reconoce como acreedor subrogatario al demandante, ya que no existe 
obligacion de pago pendiente por la entidad que represento.

EN CUANTO A LA PRETENSION DECIMA; Mi representada se opone a esta declaracion, ya que 
al no configurarse ninguno de los elementos esenciales de la responsabilidad en cabeza de los 
demandados, no puede haber obligacion de pagar ninguna suma de dinero a la parte actora pues no estan 
acreditados ni probados en el proceso.

Mi representada no acepta ni reconoce los valores pagados a mutuo propio por el demandante en virtud 
de un contrato de seguros en el cual no es parte y no tuvo relacion alguna, por tal motivo no hay suma a 

reconocer.
EN CUtU^TO a la pretension UNDECIMA: Mi representada se opone a esta declaracion, ya 
que al no configurarse ninguno de los elementos esenciales de la responsabilidad en cabeza de los 
demandados, no puede haber obligacion de pagar ninguna suma de dinero a la parte actora pues no estan 
acreditados ni probados en el proceso.

Mi representada no acepta ni reconoce los valores pagados a mutuo propio por el demandante en virtud 
de un contrato de seguros en el cual no es parte y no tuvo relacion alguna, por tal motivo no hay suma a 

reconocer.

Pretender que se le pague una correccion monetaria desde que la aseguradora demandante supuestamente 
asegurado sin haber mediado obligacion de las demandadas, es alejado de la realidad y 

desproporcionado bajo el contexto de la legislacion colombiana y la jurisprudencia que ha resuelto temas 
similares.

EN CUANTO A LA PRETENSION DUODECIMA Mi representada se opone a esta declaracion, 
ya que, en virtud de la denegacion de todas las pretensiones, por la prosperidad de las excepciones de 
merito formuladas o probadas, es el demandante quien debe ser condenado a pagar al demandado las 
costas y agendas en derecho que se causen con ocasion de su defensa en el presente proceso y por eUo 
le SOLICITO formahnente se reconozcan estas a favor de mi representada.

le pago a su
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II. RESPECTO A LOS HECHOS
\

Para dar cumplimiento a lo preceptuado en el numeral 2° del articulo 96 del Codigo General del Proceso, 
me pronuncio en cuanto a los hechos de la siguiente manera;

EN CUANTO AL HECHO UNO: A mi representada, NO LE CONSTA este hecho, y se atiene a lo 
que se demuestre en el proceso.

©
EN CUANTO AL HECHO DOS: Es cierto

EN CUANTO AL HECHO TRES: Mis representadas se atienen a lo que evidencian las pruebas que 
reposen o se practiquen en el proceso.

EN CUANTO AL HECHO CUATRO: No existe prueba que acredite la narracion del hecho tal y 
como se plantea por el actor, mis representadas se atienen a las pruebas que se aporten al proceso pues 
el hecho no les consta, que se hubiere dado de la manera en la que aqui se indica.

EN CUANTO AL HECHO QUINTO: No le consta a mis representadas que la mercanda hubiere 
quedado en dichas condiciones, pues esos terminos son propios el contrato de seguros, en los cuales no 
interviene ninguno de los demandados.

Mi representada no puede dar fe del estadio real de la mercanda y si la misma cumplia o no con las 
condiciones propias para su uso original.

El demandante no ha acreditado en el proceso que en reaUdad la mercancia hubiere quedado en las 
condiciones que describe de perdida total y sera su carga demostrarlo en el curso del proceso.

EN CUANTO AL HECHO SEXTO: Este hecho no le consta a mi representada, pues no intervino 
en las operaciones o actividades que alH se describen.

Los pagos que hubiere realizado la aseguradora a su cliente, corresponden a su propio vinculo contractual, 
los demandados no participaron ni avalaron los conceptos que utilize la aseguradora para indemnizar a 
su cUente, y no dan fe de que eso corresponda a la realidad de la afectacion, por esta razon tambien 
desconocen la integrahdad del hecho.

EN CUANTO AL HECHO SEPTIMO: No es un hecho, es un argumento de derecho que debe 
acreditar en el curso del proceso la entidad demandante y que por el momento desconocen y niegan las 
entidades demandadas.

EN CUANTO AL HECHO OCTAVO: No es un hecho, es un argumento de derecho que debe 
acreditar en el curso del proceso la entidad demandante y que por el momento desconocen y niegan las 
entidades demandadas.

EN CUANTO AL HECHO NOVENO: No es cierto, estas son afirmaciones subjetivas del
objeto del proceso que nos convoca, estando 

indica, tal y como lo establecio el legislador para que sea prospera
apoderado de la parte demandante que precisamente son 
en el la carga de acreditar lo que alii se 
este tipo de responsabihdad.

obhgaciones derivadas de los contratosNo esta probado que los demandados no hayan cumplido sus 
celebrados.

aun no acreditados en elNo es cierto que los demandados sean responsables de los presuntos danos 

proceso

En conclusion, este no es un hecho sino la pretension del demandante, y como tal, mis representadas lo 

desconocen y lo niegan.

EN CUANTO AL HECHO DECIMO: No le consta a mi representada la solicitud de concdiacion en 
la cual, en palabras del demandante, se convoco a “Meditarranean Shipping Company Colombia S.A.
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A mi representada si le consta, la convocatoria a la audiencia de condliacion fracasada a la cual se convoco 
a GERLEINCO S.A. y de la cual se dejo expresa constancia el dia 1 de febrero de 2018. n

\OBTECION AL TURAMENTO ESTIMATORIOIII.

De conformidad con lo establecido en el articulo 206 del Codigo General del Proceso, OBJETO el 
juramento estimatorio presentado por la parte demandante, porque el mismo carece de cualquier soporte 
real y legal, ademas de set incoherente, inexacto y tener como finalidad la induccion al error del ju2gador.

Para dar cumplimiento al articulo 206 del CGP, a continuacion, especifico razonadamente la inexactitud 
que le atribuyo a la estimacion, para que sea evaluada y tenida en cuenta por el despacho al momenta de 
la toma de decisiones al respecto.

©

El articulo 206 del C.G del P. establece claramente lo siguiente;

“Quiet! pretenda el reconocimiento de una indemnizacion. compensacion o el pago de 
ffutos o mejotas. debera estimarlo razonadamente bajo juramento en la demanda o 
peticion cortespondiente. discriminando cada uno de sus conceptos. Dicbo juramento 
hard prueba de su monto mientras su cuantia no sea objetada por la parte contraria dentro del 
traslado respectivo. Solo se considerara la objecion que especiSque razonadamente la inexactitud 
que se le atribuya a la estimacion.

Formulada la objecion el juez concedera el termino de cinco (5) dias a la parte que hizo la 
estimacion, para que aporte o solicite las pruebas pertinentes.

Aun cuando no se presente objecion de parte, si el juez advierte que la estimacion es 
notoriamente injusta, ilegal o sospeche que haya fraude, colusion o cualquier otra situacion 
similar, debera decretar de oficio las pruebas que considere necesarias para tasar el valor 
pretendido”.

Veamos como el demandante en acapite de la demanda denominado “JURAMENTO ESTIMATORIO” 
indica que presenta bajo juramento la estimacion razonada de la indemnizacion o pago requerido por la 
parte demandante a la parte demandada.

a) Por Concepto de Perjuicios Materiales:
• 1148.329.415

Y dispone que corresponde a: El total de la indemnizacion realizada por suramericana a su 
asegurada Colombiana de Comercio S.A. concepto que se encuentra probado con el recibo de 
egreso aportado en la demanda...

Notese el actor como se limita a entregar estos valores y un recibo de egreso, peto no cumple el 
mandato del articulo 206 del CGP, en el sentido de disctiminar cada uno de los conceptos 
cotrespondientes. situacidn que es de obUgatorio mandamiento y que omitio el demandante.

No puede entenderse que hacer referenda a unos tecibos de egreso. significa que se 
concepto de lo pedido, pues el espiritu de la norma dispone lo contrario y es que se realice en detalle el 
mismo, para que el demandado tenga la oportunidad de defenderse sobre hechos y soportes reales y nada 
hipoteticos como lo presento la parte actora.

Pretender que la entidad demandada conteste una demanda, contra soportes de egreso que no hacen 
referenda a los supuestos danos que se le causan y que reclaman es violatorio del derecho de defensa de 
la parte pasiva, situacion que debe remediar el despacho segun el mandato del articulo 206 del CGP.

La objecion propuesta tambien se orienta a negar el reconocimiento absoluto a esos valores pretendidos, 
pues la parte que represento no participo en la verificacion y pruebas tecnicas que debieron hacersele a la 
presunta mercanda averiada y no puede dar fe de que ello haya sido derto.

Tampoco reconoce que los valores alii descritos sean los reales y ajustados al mercado real, razon por la 
cual, el demandante si pretende que este sea el monto por el que se plantee el debate procesal, debera

discrimino el
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acreditarlo acompafiado del nexo causal y verdaderos soportes del dano real y de gastos diferentes a los 
egresos de la compafua aseguradora.

No puede el asegurador demandante limitarse a presentar como pretension lo que el pago con base en su 
contrato de seguros, pues deja de lado que su rol en este proceso es el de subfogatario del verdadero 
afectado y por ello, el centro del debate no es establecer su afectacion como asegurador, sino cuanto foe 
el dano del verdadero afectado.

En esto fondamento la objecion al juramento esttmatorio presentado y solicito al despacho no tenerlo 
como prueba de lo que se debata en este proceso.

Ahora, en el literal B solicita “coodenar a la demandada al pago de los costos que pot intereses o 
cotteccion monetatia al 7% efectivo anual o maximo legal petmitido, se deban liquidar sobre los 
montos que efectivamente hayan sido cancelados pot el asegurador demandante a partir del 8 
de agosto de 2016 (fecha en que se tealizo el ultimo pago del siniestro) conforme a la 
jurisprudencia de la Corte Suptema de Justicia)”.

Esta, es una afirmacion sin soporte juridico alguno y personalisima del apoderado actor, que desnaturali2a 
el sentido del juramento estimatorio, que exige la discriminacion de los conceptos claramente pretendidos, 
pero afirmar en desorden que, si no es la correccion monetaria, seran los intereses, es confondir al 
demandado generandole la falsa oportunidad de ejercer su derecho de defensa.

com

qvX

V

©

El hecho que el demandante no sea concreto y determinante al momenta de plantear el juramento al 
tenor de la ley entregando una suma concreta y determinante, pone en tiesgo el derecho de defensa 
del demandado que intenta defenderse sobre unos supuestos, pues en realidad no lo puede hacer sobre 
una generalidad como se plantea en la demanda, esto senor juez, debe ser motive de objecion de 
juramento porque no cumple lo consagrado en el articulo 206 del C.G. del P

Con fondamento en lo anteriormente expuesto, doy por especificada la inexactitud del Juramento 
Estimatorio que se le atribuye a la objecion que presento.

De igual forma le solicito al despacho dar apUcacion al inciso 3° del articulo 206 del CGP si advierte que 
la estimacion es notoriamente injusta, ilegal o sospeche ftaude, colusion o cualquier otra actuacion similar.

IV. EXCEPCIONES DE MERITO

Las siguientes tienen como objeto que el despacho declare improsperas las pretensiones invocadas por la 
parte actora, pues las mismas carecen de cualquier soporte real, factico y juridico.

Al tenor de lo preceptuado en el articulo 992 del Codigo de Comercio que establece las circunstancias de 
origen legal para exonerarse de la responsabilidad que se le endilga al transportador demandado, formulo 
las siguientes excepciones de merito:

Le solicito al despacho que al momenta en el que se percate de la prosperidad de una de las excepciones 
propuestas o cualquiera que desvirfoe el derecho reclamado, proceda a decretar la terminacion del proceso 
con las consecuencias establecidas en la norma de declararse asi.

EXISTENCIA Y CONFIGURACION DE LA CAUSA EXTRANA COMO EXIMENTE DE 
RESPONSARTT JDAD DE LOS DEMANDADOS “HECHO DE UN TERCERO”.

1.

Dentro de las causas extrahas actualmente reconocidas por la jurisprudencia colombiana, como eximentes 
de responsabilidad del demandado, encontramos el hecho exclusivo del afectado (victima) o de un 
tercero, foerza mayor o caso fortuito.

Para el asunto en cuestion, propongo aqueUa que se conoce como “Hecho Exclusivo del Demandante o 
de un Tercero, como generador del presun to hecho danino.

Para darle soporte a eUo, debemos traer a colacion la absoluta falta de contextuahzacion que el 
demandante le entrega al despacho respecto del suceso que genero la presentacion de la demanda.

Se ha afirmado que los contenedores donde se encontraba la mercancia cayeron al agua al momenta de>
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ser transportados, pero no indica las ra2ones puntuales de ese suceso, solo dedicando sus esfuerzos a 
mencionar que la mercanda transportada se averio en manos del transportador.

Solamente en el informe de ajuste que realiza su dependiente o contratista interesado en Uevar el proceso 
judidal por la eventual reclamadon judidal, tal y somo lo sugiere en la pagina 16 del mismo, y que 
pretende sea considerado como prueba, se indica que bubo un inddente en el cual coUsionaron las naves 
“XIN CHANG JIANG 101” y el buque “HAO HANG 1001”.

©
Que como resultado de este “accidente” un total de 22 contendedores de los embarcados en el buque 
HAO HANG 101 cayeron por la borda al rio Yangtze, incluyendo los que contenian la mercanda de 
Colombiana de Comerdo S.A.

Es precisamente frente a este “accidente” a lo que nos referiremos en la presente excepcion, pues ese 
“accidente” que Uaman los ajustadores de la entidad demandante, fue generado por el buque “XIN 
CHANG JIANG 101” y no fiie causado por la imprudencia, impericia o falta de cuidado de la tripulacion 
del buque “HAO HANG 1001”.

Maniobrar un buque de estas caracteristicas, requiere una rigurosa preparacion y ejecucion y es 
precisamente lo que el capitan de la embarcacion “HAO HANG 1001” realize, sin embargo, la 
tmprevisibilidad de la maniobra del personal del buque “XIN CHANG JIANG 101” tomo por sorpresa 
a la tripulacion de la “HAO HANG 1001” a quien le fue imposible en ese momento evitar la coHsion.

Esto es sin duda alguna es la materiaHzadon pura y simple del hecho de un tercero, como generador del 
presunto dano reclamado aun no probado por el demandante.

Para demostrar lo ocurrido en el momento de la ocurrencia de los hechos, es necesario rememorar y traer 
de presente las declaraciones de quienes, si presenciaron el suceso, esto es, el personal de la tripulacion 
del buque quien informo y podra testificar en este estrado judicial, lo siguiente;

“El buque “XIN CHANG JIANG 101” fue negligente e incumplio 
positiva la coUsion.

obligacion de evitar de manerasu

Los miembros de la tripulacion de vigilancia de la embarcacion ‘XIN CHANG JIANG 101”, no tenian 
definidas sus responsablidades.

Los miembros de la tripulacion del buque “XIN CHANG JIANG 101” infringieron las Clausulas 20 (1) 
y 24 (2) en el Reglamento para el sistema de enrutamiento de buques en la seccion Jiangsu del rio Yangtze 
(2013).

Los miembros de la tripulacion del buque “XIN CHANG JIANG 101” infringieron las Clausulas 6 y 9 
(2) del Reglamento para la prevencion de colisiones en las vias navegables de la Repiiblica Popular China.

Los miembros de la tripulacion del buque “XIN CHANG JIANG 101” infringieron la clausula 6 del 
Reglamento de Vigilancia de los miembros de la tripulacion en los buques de navegacion interior en la 
Republica Popular de China.

Estas situaciones corroborables, lo que haremos en el curso del proceso, demuestran que el hecho 
generador del presunto dafio aun no probado file exclusivamente de un tercero, y como tal, permite 
configurar la existencia de una causa extraha como eximente de responsabilidad segiin lo dispone el 
articulo 992 del codigo de comerdo.

Esto se adecua en todas sus partes, a los requisitos exigidos por la jurisprudencia de la Honorable Corte 
Suprema de Justicia para acreditar la existenda de la causa extraha de “HECHO DE UN TERCERO” y 
asi aniquhar juridicamente todas las pretensiones invocadas por el demandante.

Cofte Suprema De Justicia - Sala De Casacion Civil - Expediente scl3594-2015 radicacion N° 
76001-31-03-015-2005-00105-01. 06 de octubre de 2015. Magisttado ponente Luis Armando Tolosa 
Villabona
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“Cualquier exotieracion, por tanto, debe plantearse en el terreno de la causalidad, mediante la prueba de 
un elemento extrano (fuerza mayor o caso fortuito, hecho de un tercero o culpa exclusiva de la victima).
En el contrato de transporte, porque ligado a una obltgacion de resultado, asi lo imponen los articulos 
992 y 1003 del Codigo de Comercio”.

Es asi como el actuar u omision a las reglas descritas, del tercero en el accidente que genero el supuesto 
perjuicio aun no probado “XIN CPIANG JIANG 101” fue determinante para la ocurrencia del hecho 
que se endilga generador de la consecuencia reclamada.

Se rompe entonces el nexo causal como determinante del dano en cabeza del demandado en el presente 
asunto, deslegitimando las pretensiones invocadas por el asegurador demandante.

©

2. INEXISTENCIA DEL NEXO CAUSAL ENTRE LO PAGADO EN VIRTUD DEL 
CONTRATO DE SEGUROS. Y LA ACTIVIDAD DESPLEGADA POR EL 
TRANSPORTADOR DEMANDADO. EN VIRTUD DEL CONTRATO DE 
TRANSPORTE.

En concordancia con los hechos planteados en las demas excepciones de merito, es claro que el daho 
reclamado por el actor solo se dio para el asegurador, quien en virtud de su contrato deberia responder 
por la ocurrencia del presunto siniestro, sin embargo, esta probado que el cambio en las condiciones 
fisicas de parte de la mercanda reclamada, no obedece ni al actuar, ni a la omision del demandado y por 
ello, este no es el Uamado a responder.

El asegurador utilizando como pretexto la subrogacion, pretende que se le reconozca lo que pago a los 
propietarios de la presenta mercanda averiada en virtud de su contrato de segutos. pero olvida que 
para ello debe demostrar la ocurrencia todos los elementos propios de la responsabilidad contractual en 
cabeza del demandado, dejando de lado todos los hechos contundentes que hemos planteado que 
demuestran que la ocurrencia del siniestro que indemnizo son responsabilidad de terceros y no de los 
demandado s.

Su obligacion de pagar el siniestro en el contrato de seguros, es diferente a la que pretende endilgar para 
recuperar su dinero, pues ese vinculo contractual es distinto al que tiene relacion con el contrato de 
transporte que en este proceso nos ocupa.

Por ello, la estrategia planteada por el actor no esta Uamada a prosperar, pues el pago realizado que 
pretende reclamar es propio de su actividad como asegurador y al no demostrar que el dano se dio como 
consecuencia de la accion u omision del transportista demandado, las pretensiones carecen de sustento y 
causa, que como consecuencia la justicia debe denegar.

3. INEXISTENCIA O FALTA DE PRUEBA DEL DANO RECLAMADO Y
ROMPIMIENTO DEL NEXO CAUSAL

Como se planted en la respuesta a los hechos de la demanda y en la objecion al juramento estimatorio, el 
demandante asegurador plantea y pretende que, como consecuencia de la declaratoria de responsabilidad 
contractual, las entidades demandadas asuman todo el pago que el hizo a su asegmrado.

Esta pretension la respalda en el ajuste que utilizo para justificar el pago derivado del contrato de seguro 
que tenia suscrito con el propietario de la mercanda supuestamente averiada.

Pretende asimilar su perjuicio como asegurador al perjuido que redbio el propietario de la mercancia y 
peor aun, al verdadero dano sufrido que reitero aun no esta probado.

No puede tenerse como plena prueba del daho ni el ajuste presentado como prueba documental, el cual 
tacho de sospechoso ni el recibo de egreso de la aseguradora.

El demandante pretende que el juzgado pase por alto que su condicion en este proceso es de subrogatario 
del propietario de la mercancia transportada, y no de afectado directo y que, por ello, la forma de probar 
el daho en este caso en particular, es demostrando que la mercancia se daho en su integridad, pero no

V-
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limitandose a afirmar que eso fue lo que pago y que por ello deberan reconocerselo.

En materia de dano este debe ser real y por ello no estan los demandados obligados a asumir en caso de 
que se demuestre su responsabilidad en juicio, lo que se le ocurra al demandante, sino por el contrario lo 
que pruebe como nexo causal.

En este caso, el dano en discusion no puede ser el del asegurador, el dano en discusion debe ser la 
mercanda presuntamente averiada, y nos nace el cuestionamiento ^donde esta ella, que se hizo con el 
material, que pruebas tecnicas se practicaron para determinar su averia?

En materia aseguradora, el concepto de perdida total no equivale a la destruccion definitiva e 
inservibilidad del objeto sobre el cual recaia el seguro, por el contrario, esta definicion obedece a un 
analisis financiero realizado al interior de las aseguradoras y que opera de caracter subjetivo a juicio del 
analista que asuma conocer el caso, de la poKtica interna de cada compania al respecto o del contrato de 
seguros suscrito.

©

En otras palabras, la perdida total no equivale al 100% del valor de la mercanda asegurada y en la mayoria 
de los casos existe lugar al salvamento.

El salvamento que en palabras de diferentes aseguradoras e incluso en fasecolda se define como:

“Salvamento: Elemento o conjunto de elementos que resultan afectados en el siniestro, en menor 
o mayor grado, sin ser destruidos y, por lo tanto, pueden ser utilizados o reparados.

Es la potestad que dene el asegurador de quedarse con la mercancia por la cual pago y sacar de ser 
procedente un provecho economico para si.

Esta situacion en materia de seguros es muy utilizada, y en ramo de mercancias como la que se 
transportaba (piezas para motocicletas) aun se hace mas interesante y atractivo economicamente 
hablando.

Es asi como en el proceso no se evidenda que la mercanda supuestamente afectada se le hubiere hecho 
una serie de pruebas que determinaren su perdida total y perdida de funcionalidad lo que nos deja en el 
escenario de la indefinicion.

La demanda no deja ver, cual fue el criterio utilizado para descartar la mercancia y para dark por perdida 
en su integridad.

Reiteramos, eran piezas de acero que no se destruyen con el contacto con el agua, eran piezas que como 
dejan
reutilizables, pero que extranamente el asegurador afirma que deddio desechar.

algunos documentos que se presentan como anexos a la demanda eran perfectamentever

La falta de prueba tecnica que acredite la averia total de la supuesta mercancia convierte al demandante 
en el generador de su propio dano, o por lo menos lo convierte en un profesional asegurador negligente, 
quien tiene el deber de agotar todo lo que se encuentre a su alcance para disminuir su perdida.

Esta simacion nos deja en el escenario de no poder debatir que paso con la mercancia, pero tampoco nos 
coloca en el hecho afirmativo de la destruccion total, pues a falta de prueba tecnica que certifique el dano 
total del propietario de la mercancia y no del asegurador, el juzgado debe abstenerse de reconocerlo y 
darlo por sentado, de lo contrario, seria romper con la obligacion del demandante de acreditar la existencia 
real de su dano, que en este caso no es el que sufrio como asegurador (siendo este el limite) sino el que 
sufrio quien le subrogo sus derechos, situacion totalmente diferente.
Por esta razon a falta de prueba del dano, las pretensiones economicas deben ser denegadas.

4. EL DEMANDADO ADOPTO TODAS LAS MEDIDAS RAZQNABLES QUE 
HUBIERE TOMADO UN TRANSPORTADOR SEGUN LAS EXIGENCIAS DE LA 
PROFESION PARA EVITAR EL PERTUICIO O SU AGRAVACION - ARTICULO 
992 CQDIGO DE COMERCIO.

Con fundamento en lo prec tuado en el ardculo 992 del codigo de comercio, a continuacion, knteamos
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y desarroUamos todas las medidas razonables que tomo el transportador demandado segun las exigencias 
de la profesion para evitar el perjuicio o su agravacion que en este proceso se reclama.

El buque se encontraba en estado optimo para realizar su actividad de transporte de mercandas, 
tal y como lo exigen los estandares intemadonales en la materia.

El buque contaba con todas las autorizadones exigidas por las autoridades para realizar la actividad 
de transporte de mercancias.

La tripulacion del buque era capacitada para realizar en debida forma las actividades de transporte 
de mercancias.

1.

2.

©
3.

4. Las Companias contratadas para desarroUar las diferentes actividades propias del transporte de 
mercancias en este asunto en particular, son empresa certificadas, calificadas y profesionales en su 
actividad.

La tripulacion del buque no tenia en sus posibilidades evitar la colision con el otro buque, pues el 
impacto lo recibio esta nave.

A1 momenta del incidente se apUcaron todos los protocolos establecidos a nivel intemacional para 
evitar la consumacion de un dano mayor.

5.

6.

La atencion de la emergencia se realizo con personal capacitado, idoneo y se adelanto de la mejor 
manera posible.

7.

En conclusion, la actividad desplegada por la tripulacion file mas que acertada y razonable segun la 
profesion de transportador y las practicas propias de esa actividad, maxime cuando hablamos de la 
cantidad de contendores que se transportaban y que pudieron verse impactados.

Esto implica que el actaar del transportista fue el adecuado y evito al maximo que el riesgo se hubiere 
agravado tal y como lo exige el articulo 992 del Codigo de Comercio.

5. ENRIOUECIMIENTO SIN CAUSA

En vista de que las pretensiones carecen de cualquier sustento, juridico, factico, real y formal, cualquier 
pago que pudiere efectuarse en razon a su prosperidad constituira un pago de lo no debido y su 
consecuente enriquecimiento injustificado a los demandantes generando el perjuicio a quien deba 
satisfacerlo.

Es necesario entonces precisar que de no existir fundamento juridico solido que justifique el pago de lo 
reclamado al demandante que le permita enriquecerse patrimoniaknente, este juzgado debera abstenerse 
de materiaUzarlo, para con esto evitar una vulneracion a este principio trascendental del derecho para mi 
representada.

6. TEMERIDAD Y MALA FE

Debe tenerse en cuenta que debemos partir que la indemnizacion tiene un caracter de reparacion del 
perjuicio, pero no puede convertirse en enriquecimiento.

De igual forma el principio de Buena fe tiene tal importancia que fue elevado a rango constitucional y 
por ello el articulo 83 de la constitucion poKtica de Colombia lo consagro como obligatorio en todas las 
actuaciones. Para este asunto podemos aftrmar categoricamente que el demandante esta incurriendo en 
conductas consideradas como temerarias y de mala fe, al pretender cobrar mediante este proceso su 
perjuicio y no el de quien se subrogo los derechos, y ademas de ello, pretender que se le reconozca una 
indemnizacion por el dano en una mercancia que perfectamente pudo ser salvada por eUos, pero que al 
dia de hoy no sabemos que paso y no existe pmeba tecnica que soporte su averia.

La Honorable Corte constitucional ha sostenido;
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“La jurisprudencia constitucional ha estimado que la actuacion temeraria es aquella que vulnera el prindpio 
constitudonal de la huena fey portanto ha sido entendida como la actitud de quien demanda o ejerce el derecho de 
contradicdon a sabiendas de que carece de rae^ones para hacerlo, o asume actividades dilatorias con el fin de 
entorpecer el desarrollo ordenadoj dfil delproceso ”

Supone entonces la actitud torticera que delata un proposito desleal de ohtener la satisfacdon del interes individual 
a toda costa, que delata un abuso del derecho porque deliberadamentej sin tener raqon de mala fe se instaura la

asalto inescrupuloso a la huena fe de los administradores de justicia. La corte 
ha dicho que la temeridad es una situadon que debe ser cuidadosamente valorada por los jueces con el fin de 
incurrir en situadones injustas.

Bajo este entendido en el evento en el que se ordene un page en exceso del dano real sin sustento como 
lo pretende el demandante, este seria injustificado, pues la indemnixacion dene por objeto unica y 
exclusivamente que se repare el dano como si nunca se hubiere generado, pero que no se enriquezea el 
patrimonio, aun, cuando las circunstancias hayan sido nefastas.

\

acdon, o fimalmente constituye un 10

no

7. EXCEPCTON GENRRTCA

Con fiindamento en el articulo 282 del Codigo general del Proceso, solicito senor juez reconocer y 
declarar probada como excepcion cualquier hecho extintivo del derecho reclamado por la parte actora, y 
que se pruebe dentro del proceso.

V. PRUEBAS

Con la finalidad de dar soporte a las afirmaciones realizadas en el presente escrito de contestacion, le 
solicito se decreten y practiquen las siguientes;

• PRUEBAS DOCUMENTALES

Solicito otorgarles el valor probatorio correspondiente 
legislacion procesal aplicable:

los siguientes documentos, conforme la

1. Documento Denominado “Combined Transport Bills Of Lading” o por su traduccion al espanol, 
conocimiento de Embarque de Transporte Combinado suscrito por las partes al momento de la 
celebracion del contrato de transporte que nos convoca.

2. Aporto la Traduccion oficial al espanol del documento anterior, para dar cumplimiento al articulo 251 
del Codigo General del Proceso.

3. Derecho de peticion presentado a AKT MOTORS COLOMBIA en la cual se solicita informacion tecnica 
de la presunta mercanda averiada.

4. Conocimientos de embarque parciales, aportados por el demandante y su respectiva traduccion oficial;

a) BILL OF LADING N° 0015543 - BL - Ckoel600134 (FoHo 30 y 31) (Aporto Copia)

b) BILL OF LADING N° 0015448 - BL - CKOE1600134 (FoKo 32) (Aporto Copia)

• PRUEBAS TESTIMONIALES

1. Solicito se decrete y practique el testimonio al representante legal de la SOCIEDAD COLOMBIANA 
DE COMERCIO S.A. para que absuelva el cuestionario que personalmente le formulare, sobre hechos 
relacionados en la presente contestacion.

El testigo podra ser citado a traves del apoderado de la parte acdonante o en la calle 11 N° 31 A 42 de

;a.V
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2. Solicito se decrete y practique el testimonio al senor ZHONG JIE, en su calidad de Experto o Perito 
Tecnico. quien podra testificar sobre los hechos que nos convocaron al presente asunto y sobre todo los 
que se describen en la contestacion de la demanda.

El testigo podra ser notificado a traves del suscrito apoderado en la Cra 8 N° 64 — 42 Ofc 318 de Bogota.

De conformidad con lo establecido en el articulo 224 del Codigo General del Proceso, en vista de que el 
testigo no reside en Colombia, sino en la Republica Popular China, le solicito tecepcionar el testimonio 
a traves de medios tecnologicos existentes los cuales la parte que represento podra sumimstrar.

3. Solicito se decrete y practique el testimonio al senor YANG GUANGJIAN, en su calidad de capitan de 
la embatcacion “M / V Haohang 1001”. quien podra testificar sobre los hechos que nos convocaron 
al presente asunto y sobre todo los que se describen en la contestacion de la demanda.

El testigo podra ser notificado a traves del suscrito apoderado en la Cra 8 N° 64 — 42 Ofc 318 de Bogota.

De conformidad con lo establecido en el articulo 224 del Codigo General del Proceso, en vista de que el 
testigo no reside en Colombia, sino en la Republica Popular China, le solicito recepcionar el testimonio 
a traves de medios tecnologicos existentes los cuales la parte que represento podra sumimstrar.

©

CARLOS RAMIREZ gerente de la firma4. Solicito se decrete y practique el testimonio al senor
DUDSON LTDA quien debera responder el cuestionario que le formulare sobre los hechos que nos 
convocaron al presente asunto y, sobre todo, sobre el ajuste presentado por la demandante como prueba 
documental.

El testigo podra ser citado en la carrera 80 # 39 — 159, oficina 515, MedeUin Colombia.

• INTERROGATORIO DE PARTE:

Solicito se decrete y practique el interrogatorio al representante legal de la sociedad demandante 
SEGUROS GENERATES SURAMERICANA S.A., para que absuelva el cuestionario que 
personalmente le formulare, sobre hechos relacionados en la presente contestacion.

Solicito se decrete y practique el interrogatorio al representante legal de la sociedad demandada BLU 
LOGISTICS COLOMBIA S.A.S, para que absuelva el cuestionario que personalmente le formulare, 
sobre hechos relacionados en la presente contestacion.

• DECLARACION DE PARTE:

Solicito se decrete y practique la declaracion de la parte demandada, siendo esta el representante legal de 
la sociedad GERLEINCO S.A., para que declare sobre los hechos relacionados con la demanda y la 
presente contestacion.

• OFICIOS:

Solicito a su despacho decrete como prueba y en consecuencia OFICIE la empresa AKT MOTOS 
COLOMBIA, a fin, de que certifiquen con destino a este proceso, si todos los elementos descritos en la

la demanda y que afirman hacen parte de su perjuicio.factura de compra que aporto el demandante con 
quedan absolutamente inservibles por el contacto con el agua, o si por el contrario, despues de adelantarse 

proceso de secado especializado, la mercanda puede ser utiHzada o no, y si despues de eUo tiene o no 
un valor comercial.
un

Ademas, se le sohcite informar cual puede ser el impacto en el valor comercial de la mercancia afectada 
despues del contacto con el agua y su correspondiente proceso de secado.

Esta peticion la invoco teniendo en cuenta que ptesente detecho de peticion a la empresa AKT 
MOTORS en Colombia, peto a la fecha de contestacion de la demanda. no han dado respuesta 
al respecto.
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INVERSION DE LA CARGA DE LA PRUEBA - INC 2 ARTICULO167 CGP

Respetuosamente le solicito a su despacho ordenat en virtud de lo establecido en el inciso segundo del 
ardculo 167 del CGP al demandante SEGUROS GENERALES SURAMERICANA Y AL 
DEMANDADO BLU LOGISTICS COLOBIA S.A.S, alleguen a este proceso EL REVERSO DE LOS 
CONOCIMIENTOS DE EMBARQUE que aporto el demandante como prueba documental en la 
demanda y que se identifican de la siguiente manera:

c) BILL OF LADING N° 0015543 - BL - Ckoel600134 (Folio 30 y 31) (Aporto Copia)

d) BILL OF LADING N° 0015448 - BL - CKOEl 600134 (Folio 32) (Aporto Copia)

©

Lo anterior, pues es en ese reverse en el que se encuentra el clausulado especial por el cual se regira dicha 
relacion contractual, y extranamente el demandante no la aporto.

Es procedente esta peticion pues sin dida alguna la parte demandante y el codemandado estan 
situacion mas favorable que la empresa que represento para aportar las evidencias o esclarecer los hechos 
controvertidos en este proceso.

en una

t DE OFICIO:

SoUcito el despacho decrete y practique las pruebas de oficio que considere necesarias para lograr 
determinar la verdad real en el presente asunto, lo anterior en virtud de lo preceptuado en el ardculo 168 
del Codigo General del Proceso.

VI. FUNDAMENTOS DE DERECHO

Soheito tener en cuenta los argumentos legales desarroUados a lo largo de la presente contestacion los 
cuales dan merito para que se nieguen las pretensiones invocadas por el demandante.

VII. FUNDAMENTOJURISPRUDENCIAL

En cuanto a las causales configurativas de exoneracion de responsabiUdad por parte del transportador 
la sentencia de la Corte Suprema de Justicia. Sala de Casacion Civil. M.P. Arturo Solarte Rodrigue2. 

Sentencia del 16 de diciembre de 2010. Referenda 05001-3103-010-2000-00012-01 en la cual expresamente 
se dice;

# mvoco

“Lo anterior no quiere significar, obviamente, que el transportador carezea de medios de defensa que le pemutan 
eximirse de reparar el perjuido cuya causadon se le imputa. Para el efecto, el articulo 992 del Cddigo de Comercio, 

cuyo quebranto fue el que se denundd en el cargo auscultado, dispone que “[e]l transportador solo podra 
exonerarse, total o pardalmente, de su responsabdidad por la inejecudon o por la ejecuddn defectuosa o tardia de sus

debio a vido propio o inherente de

norma

obUgadones, si pmeba que la causa del dano le fue extta&a o que en 
la cosa transportada y adema.s que adopto todas las medidas razonables que hubiere tornado un transportador 
spgiin las exigencias de la profesion para evitar el perjuicio o su agtavacion” (se destaca).

su caso. se

2. Independientemente de las criticas que se ban realizado a la redacdon de la disposiddn legal amba transcrita y de las 
reflexiones que pudieran hacerse sobre la reladon existente entire los conceptos de factor extrano y de ausencia de culpa, 

claro que de conformidad con la literalidad del dtado precepto, vigente en nuestro ordenamiento mercantil desde la 
publicacion del Decreto 01 de 1990, dos son las circunstancias que se deben acreditar para que opere la exoneraddn de

primer lugar, que el dano padeddo por el remitente o el destinatario, que

es

responsabdidad del transportador de cosas; en 
en prindpio es atribuible al rncumplimiento del acarreador, en realidad se ha originado en una causa que le es extrana o 
se deriva de vidos propios o inherentes a la cosa transportada; y en segundo lugar, que el transportador haya adoptado 
todas las medidas razonables que un profesional de esa actividad habria dispuesto para evitar los efectos perjudidales 

son consecuencia de la insatisfaeddn de sus compromisos contractuales o la extensidn de tales consecuendas
que 
dafiosas.

En el punto, la Sala ha senalado que ‘la exoneracidn de la responsabilidad descansa fundamentalmente sobre la plena
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demostracion de ima causa extrafia o, en su caso, de un vicio propio o inherente a la cosa transportada” y que “|p]or 
razones obvias, para que el evento eximente pueda ser considerado como tal, es menester que 
atribuible, por accion u omision, al agente, pues de ser asi el suceso no serla propiamente ‘extrano’, sino que estana 
situado dentro de la orbita de accion que compromete la responsabilidad del profesional”. Con tal fundamento, esta 
Corporacion puntualizo, en lo que refiere al contrato de transporte, que ‘las caracteristicas del fenomeno liberatorio 
imponen, como se vio, la acreditadon de una causa extrana o de un vido propio o inherente de la cosa transportada, 
dejandose tambien en claro, como es natural, que tales dccunstancias solo adquiriran rdevanda y efectividad si se 
presentan dentro de un contexto de actuadon presidido permanentemente por la diUgenda, cautela y buen juido del 
operador, exigencia reflejada en
transportador segun las exigendas de la profesion para evitar el perjuicio o su agravadon* (se subraya), como daramente 
lo ensefia la norma en estudio, pues solo asi se estara reaknente en presenda de un factor exogeno capaz de mantener al 
transportista al margen del incumplimiento o infracdon contractual, obrando, por ende, como su excusa o justificadon”
(Cas. Civ., sentenda de 8 de noviembre de 2005, expediente No. 7724).

'com

su ocurrencia no sea

©que este haya adoptado ‘todas las medidas razonables que hubiere tornado un

Y, tal vez, la razon para que en la reguladon que se comenta se dispusiera que la exoneradon del transportador requeria 
no solo de la pmeba del factor extrano, que de suyo exige que se acredite que se trata de un hecho o un comportamiento 
ajenos al circulo de control del agente, sino que ademas se reclamara la pmeba de las medidas razonables adoptadas por 
el porteador para evitar el perjuido o su 
actividad del transportador corresponde a la de un profesional del comerdo organizado empresarialmente (numeral 11, 
art. 20, C. de Co.), que esta regida por un sistema de responsabilidad, si se quiere, mas riguroso, en tanto que, a diferenda 
de la responsabilidad de la generalidad de las personas, en la que el factor de comparadon, por regia, es “d 
comportamiento de un buen padre de famiMa”, en la dd profesional el estandar de diligenda exigible -d buen profesional- 
normaknente es mas elevado en virtud dd surgimiento para d de diversos deberes juridicos de prevendon y de evitadon 
de danos, muchos de dlos incorporados al contrato por aplicadon dd prindpio de buena fe (arts. 1603 del C.C. y 871 
del C. de Co.). Senala Le Toumeau, comentando el desarrollo de este ptoceso en el derecho frances, que “[l]a 
jurispmdencia apUca discretamente un agravamiento de la gama de las culpas de un profesional, en comparadon 
con la de un dudadano comun y corriente. En efecto, la jurispmdenda tiende a considerar que lo que para este ultimo 
seria un error o una culpa levisima, juridicamente neutros, es como minimo una culpa leve para un hombre de oficio y 
constituye en consecuencia un incumplimiento. Y la culpa leve sera mas fadknente cakficada de grave, en la medida en 
que traduce ‘su ineptitud para el cumplimiento de la tarea encomendada’ o ‘de la mision contractual’ (...). Al 
respecto, la rdteracion de la culpa se tendra en cuenta, como seria por ej. la frecuencia de robos a un transportador o a 
un hotelero. Lo que, para un simple particular, seria mala suerte, que susdtaria conmiseradon, es una culpa 
profesional”*.

agravadon, podda encontrarse en el deseo del legislador de destacar que la

Dentro de este contexto, entonces, del empresario del transporte ha de esperarse la adopdon de todas las medidas que, 
segiin las exigendas de la profesion, sean requeridas para evitar la realizaddn del daiio o su agravadon, con lo que el 
rigor con el que se debe examinar su actuadon sube de punto, pues de el no se espera, simplemente, lo que una persona 
comun habria hecho, sino que la colectividad confia en que el transportador se comporte como lo haria alguien con la 
preparadon, habiktadon y experiencia sufidentes para enfrentar y superar los distintos riesgos que cotidianamente se 
presentan en su actividad.

Finaknente, y como lo ha sostenido esta Corporadon, “no puede extenderse, ni eUo compete a la Corte, una ksta acabada 
o exhaustiva de las medidas que un transportador debe implementar, segiin las exigendas de su profesion, frente a 
situadones concretas, con el fin de evitar el perjuicio o su agravaddn, pues, en linea de prindpio, es el quien, en su 
momento y lugar, debe identificar los riesgos asociados a su negodo, medir el nivel de exposidon respecto de ellos, al 
igual que la posibkidad de conjurarlos y emprender las acdones que estime pmdentes y adecuadas, las cuales, en caso de 
controversia, estardi sometidas, por obvias razones, a la ponderadon dd juzgador, conforme los dictados dd sentido 
comun y la sana critica” (Cas. Civ., sentenda de 8 de noviembre de 2005, arriba dtada), lo que reafirma, por una parte, 
que en esta materia cada caso particular determinara la razonabikdad de las medidas adoptadas por el transportador y, 
por otra, la imposibkidad de cakficar a priori que dertas medidas sean razonables y que otras no cumplan con dicho 
cakficativo. “

Asi las cosas, en d presente asunto se cumplen a cabalidad todas las drcunstancias exigidas por la 
jurisprudenda para que le exonere de responder al transportador demandado y en consecuenda se denieguen 
las pretensiones de la demanda, condenando en costas a la demandada.

VIII. NOTIFICACIONES

Para todos los efectos reladonados con el presente proceso, el suscrito podran ser notificado de la 
siguiente manera:

Editc igs.dlFa Re;Toui



V* +57 1 3004582
Q +57 313 894 6508 (.

B contacto@rojasyflorezconsultoreslegi 
@ rojasyflorezconsuitoresiegales.com /

9 Cra 8 # 64-42 oficina 318 Edit. Corffocentro 
Bogota D.C. - Colombia

1 Rojas b Florez
: Consultores Legates 

Asociados
’.com

De manera personal en la secretaria del despacho.
Direccion Flsica: Cra 8 N° 64 - 42 Oficina 318
Correo Electronico: andres@rojasyflore2consultoreslegales.com
Tel: (1) 3004582

Mis representadas podran ser notificadas en la direccion y correo electronico que se encuentre registrada 
en el Certificado de Existencia y Representacion Legal.

IX. ANEXOS

Todos los documentos mencionados en el acapite de pruebas y cuademo de excepciones previas.

De la senora Jue2 

Atentamente,

ROJAS NUNEZELKIN ANDR!
C.C. N° 80.736.63ajie-Bogott- 
TPN° 165.100 deles, de la J.
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Combined Transport Bills of Lading

RECEIVED in apparent external good order and condition except as otherwise noted the total 
number of Containers or other packages or units enumerated below(*) for transportation from 
the Place of Receipt to the Place of Delivery subject to the terms hereof 
One of the original Bills of Lading must be surrendered duly endorsed in exchange for the 
Goods or Delivery Order unless otherwise provided herein.
In accepting this Bill of Lading the Merchant expressly accepts and agrees to all its terms 
whether printed, stamped or written, or otherwise incorporated, notwithstanding the 
signing of this Bill of Lading by the Merchant.
IN WITNESS whereof the number of original Bills of Lading stated below have been signed, 
one of which being accomplished, the other(s) to be void.

(Terms of Bill of Lading continued on the back hereof)

1. DEFINITIONS
“Carrier” means Mitsui O.S.K. Lines, Ltd. on whose behalf this Bill of Lading has been 
signed.
“Merchant” includes the Shipper, Holder of this Bill of Lading, Consignee, Receiver of the 
Goods, any Person owning or entitled to the possession of the Goods or of this Bill of Lading 
and anyone acting on behalf of any such Person.
“Person” includes an individual, group, company or other entity.
“Sub-Contractor” includes owners and operators of Vessels and space providers of Vessels 
(other than the Carrier), stevedores, terminal and groupage operators, inland carriers, road, 
rail and air transport operators, any independent contractor directly or indirectly employed by 
the Carrier in performance of the Carriage, their respective servants and agents, and anyone 
assisting the performance of the Carriage.
“indemnify” includes defend, indemnify and hold harmless.
“Goods” means the whole or any part of the cargo received from the Shipper and includes any 
equipment or Container not supplied by or on behalf of the Carrier.
“Container” includes any container, trailer, transportable tank, flat or pallet and any 
equipment thereof or connected thereto.
“Carriage” means the whole or any part of the operations and services undertaken by the 
Carrier in respect of the Goods under this Bill of Lading.
“Freighf’ includes all charges payable to the Carrier in accordance with the applicable Tariff 
and this Bill of Lading.
“Hague Rules” means the provisions of the International Convention for the Unification of 
Certain Rules relating to Bills of Lading signed at Brussels on 25th August, 1924 and includes 
the amendments by the Protocol signed at Brussels on 23rd February, 1968, and the 
amendments by the Protocol signed at Brussels on 21st December, 1979, but only if such 
amendments (hereinafter collectively called “the Visby Amendments”) are compulsorily 
applicable to this Bill of Lading (It is expressly provided that nothing in this Bill of Lading 
shall be construed as contractually applying the Visby Amendments).
“Waterborne Carriage” means the Carriage by sea or water, and includes the period during 
which the Goods are under the custody of the Carrier for the Carriage at the sea7water 
terminal of the Port of Loading or of the Port of Discharge, whether or not on board the 
Vessel.
“Port of Loading” means a port or place so named overleaf or any other port or place where 
the Goods are loaded onto the Vessel for the Carriage.
“Port of Discharge” means a port or place so named overleaf or any other port or place where 
the Goods are discharged from the Vessel for the Carriage.
“Place of Receipt” means a place so named overleaf where the Goods are received by the 
Carrier for the Carriage.
“Place of Delivery” means a place so named overleaf or any other place where the Goods are 
delivered by the Carrier to the Merchant in accordance with the terms hereof 
“Vessel” means the Ocean vessel named overleaf and includes vessel, ship, craft, lifter or 
other means of transport by sea or water which is or shall be substituted, in whole or in part, 
for the Ocean vessel named on the face hereof

non-



2. CARRIER'S TARIFF
The terms of the Carrier’s applicable Tariff are incorporated herein. Copies of the relevant 
provisions of the applicable Tariff are obtainable from the Carrier upon request. In the case of 
inconsistency between this Bill of Lading and the applicable Tariff, this Bill of Lading shall 
prevail.

3. LIMITATION STATUTES
Nothing in this Bill of Lading shall operate to limit or deprive the Carrier of any statutory 
protection or exemption or limitation of liability authorized by any applicable laws, statutes or 
regulations of any country. The Carrier shall have the benefit of the said laws, statutes 
regulations as if it were the owner of the Vessel.

4. SUB-CONTRACTING AND INDEMNITY
(1) The Carrier shall be entitled to sub-contract the Carriage on any terms whatsoever.
(2) The Merchant undertakes that no claim or allegation shall be made against any servant,

agent or Sub-Contractor of the Carrier which imposes or attempts to impose 
upon any of them, or upon any vessel owned or operated by any of them, any 
liability whatsoever in connection with the Goods, and, if any such claim 
allegation should nevertheless be made, to indemnify the Carrier against all 
consequences thereof Without prejudice to the foregoing, every such servant, 
agent and Sub-Contractor shall have the benefit of all provisions herein 
benefiting the Carrier as if such provisions were expressly for their benefit; and, 
in entering into this contract, the Carrier, to the extent of those provisions, does 
so not only on its own behalf, but also as agent and trustee for such servants, 
agents and Sub-Contractors.

(3) The provisions of Clause 4 (2) including but not limited to the undertakings of the
Merchant contained therein, shall extend to claims or allegations of whatsoever 
nature against other Persons chartering space on the carrying Vessel.

5. CARRIER'S RESPONSIBILITY
The Carrier shall not be responsible for loss or damage to the Goods occurring before the 
receipt of the Goods by the Carrier at the Place of Receipt or after the delivery of the Goods 
to the Merchant and the Carrier shall be liable for loss or damage to the Goods occurring 
between the time when he receives the Goods for transportation at the Place of Receipt and 
the time of delivery only to the extent set out below.

(1) If the stage of the Carriage during which the loss or damage occurred can be proved,
the liability of the Carrier shall be determined;

(a) if the loss or damage is proved to have occurred during the Waterborne Carriage,
by the Hague Rules, Articles 1-8 inclusive, but excluding Article 1(e),

(b) except where the loss or damage is proved to have occurred during the
Waterborne Carriage, by the provisions contained in any international 
convention or national law which provisions,

1) cannot be departed from by private contract to the detriment of the Merchant;
and

2) would have applied if the Merchant had made a separate and direct contract 
with the Carrier in respect of the particular stage of the Carriage during which 
the loss or damage occurred and received as evidence thereof any particular 
document which must be issued in order to make such international convention 
or national law applicable; and

3) would have been applicable if the contract referred to in 2) above had been
governed by the internal law of the State where the loss or damage 
occurred.

(2) If neither Clause 5 (l)(a) or (b) above apply, or if the stage of the Carriage during
which the loss or damage occurred cannot be determined:

(a) the Carrier shall be relieved of liability for any loss or damage if such loss or 
damage was caused by;

or

or
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(i) act of God,
(ii) act of War,
(iii) act of public enemies,
(iv) arrest or restraint of princes, rulers or people or seizure under legal process,
(v) quarantine restrictions,
(vi) an act or omission of the Merchant,
(vii) compliance with instructions of any Person entitled to give them,
(viii) insufficiency of or defective condition of packing or marking,
(ix) handling, loading, stowage or unloading of the Goods by or on behalf of the 

Merchant,
(x) inherent vice of the Goods,
(xi) strike, lock-out, stoppage or restraint of labour, from whatever cause, 

whether partial or general,
(xii) riots and civil commotions,
(xiii) any cause or event which the Carrier could not avoid and the 

consequences whereof he could not prevent by the exercise of reasonable 
diligence,

(b) Burden of Proving
The burden of proving that the loss or damage was due to one or more of the 
causes or events specified in this Clause 5(2)(a) shall rest upon the Carrier, save 
that if the Carrier establishes that, in the circumstances of the case, the loss or 
damage could be attributed to one or more of the causes or events specified in 
Clause 5(2)(a) other than (vi), (vii) or (xiii), it shall be presumed that it was so 
caused. The Merchant shall, however, be entitled to prove that the loss 
damage was not, in fact, caused either wholly or partly by one or more of these 
causes or events.

(c) Limitation of Liability
Except as provided in Clauses 6(1), 6(2), and 29, if Clause 5(2) operates, total 
compensation shall in no circumstances exceed 2 SDRs per kilo of gross weight 
of the Goods lost or damaged (SDR means Special Drawing Right as defined by 
the International Monetary Fund).

(3) Contribution of Liability
Where loss or damage is caused partly by a cause for which the Carrier is liable 
and partly by a cause for which the Carrier is not liable, the Carrier shall be 
liable only for the portion of the loss or damage proved by the Merchant to have 
been produced by the cause for which the Carrier is liable.

(4) Notice of Loss or Damage
Unless notice of loss or damage to the Goods and the general nature of it be 
given in writing to the Carrier at the Place of Delivery before or at the time of the 
removal of the Goods into the custody of the Person entitled to delivery thereof 
under this Bill of Lading, or if the loss or damage be not apparent, within three 
working days thereafter, such removal shall be prima facie evidence of the 
delivery by the Carrier of the Goods as described in this Bill of Lading.

or

(5)Time-bar
The Carrier shall be discharged from all liability unless suit is brought and notice 
thereof given to the Carrier within one year after delivery of the Goods or, if the 
Goods are totally lost, after the date when the Goods should have been delivered.

6. SUNDRY LIABILITY PROVISIONS
(l)Hague Rules Limitation

If the Hague Rules are applicable by national law, the liability of the Carrier 
shall in no event exceed the limit provided in the applicable national law. If the 
Hague Rules are applicable otherwise than by national law, the liability of the 
Carrier shall in no event exceed 100 pounds sterling per package or unit.

(2)Ad Valorem
Higher compensation may be claimed only when, with the consent of the Carrier, 
the value for the Goods declared by the Shipper which exceeds the limits laid
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down in this Bill of Lading has been stated in the declared value box on the face 
of this Bill of Lading and, if applicable, the ad valorem freight has been paid. In 
that case the amount of the declared value shall be substituted for that limit. Any 
partial loss or damage shall be adjusted pro rata on the basis of such declared 
value.

(3) Delay and Consequential Damages
The Carrier does not undertake that the Goods shall arrive at the Place of 
Delivery at any particular time or to meet any particular market or use, and the 
Carrier shall in no circumstances be liable for delay or for any indirect or special 
or consequential loss or damage incurred by the Merchant.

(4) Scope of Application
(a) Save as otherwise expressly provided herein, the Carrier shall not be liable in any

circumstances or in any capacity whatsoever for any loss or damage, howsoever 
arising out of or in connection with the Carriage or the supply of the Container.

(b) The terms of this Bill of Lading shall govern the relations between the Carrier
and the Merchant in respect of the Carriage, whether a Bill of Lading is issued 
or not.

(5) Defences and Limits for the Carrier
The defences and limits of liability provided for in this Bill of Lading shall apply 
in any action against the Carrier for loss or damage to the Goods, whether the 
action be founded in contract or in tort.

(6)Agency
Where on the face of this Bill of Lading any place of destination is shown and is 
different from the Place of Delivery, the Carrier shall not be liable in any 
capacity whatsoever for loss, damage or delay of or to the Goods after the 
delivery at the Place of Delivery. In these circumstances the Carrier in making 
arrangements with a Person or carrier for or in connection with transhipping or 
forwarding of the Goods to the place(if requested by the Merchant and so agreed 
by the Carrier) acts as agent only for the Merchant and the Merchant shall 
indemnify the Carrier for all charges and expenses therefor. If, for any reason, 
the Carrier is denied the right to act as agent only at these times, his liability for 
loss, damage or delay of or to the Goods shall be determined in accordance with 
this Bill of Lading.

(7)NVOCC
If this Bill of Lading is accepted by a non vessel operating 
(NVOCC), who has in turn made other contracts of carriage with third parties, 
the said NVOCC hereby;

(a) undertakes that no claim or allegation in respect of the Goods shall be made
against the Carrier by any Person other than in accordance with the terms hereof 
which imposes or attempts to impose upon the Carrier or any vessel owned or 
operated by the Carrier any liability whatsoever in connection with the Goods, 
whether or not arising out of negligence on the part of the Carrier, and if any 
such claim or allegation should nevertheless be made, to indemnify the Carrier 
against all consequences thereof, and

(b) warrants that all bills of lading or other documents recording the contracts of
carriage issued by him in respect of the Goods shall incorporate the terms of this 
Bill of Lading including the law and jurisdiction clause, and agrees to indemnify 
the Carrier, his servants, agents and Sub-Contractors against all consequences of 
his failing so to incorporate.

(8)HAMBURG RULES
(a) Notwithstanding the terms of Clause 25 herein if proceedings are brought before 

the courts of a Contracting State to the United Nations Convention on the 
Carriage of Goods by Sea 1978 (the Hamburg Rules) or the courts of any State 
whose national legislation makes the Hamburg Rules effective and if such courts 
adjudge the Hamburg Rules or such national legislation to be compulsorily 
applicable to this Bill of Lading, then in those circumstances only shall this Bill 
of Lading take effect subject to the Hamburg Rules or such national legislation 
and any term of this Bill of Lading derogating therefrom to the detriment of the

common earner



Merchant shall be void to that extent but no further.
(b) In any event the Carrier shall be entitled to contest enforcement of any judgement 

made in a Contracting State to the Hamburg Rules in any proceedings before 
courts in a Non-Contracting State.

7. MERCHANT-PACKED CONTAINERS
If a Container has not been packed or filled by or on behalf of the Carrier:

(1) The Carrier shall not be liable for loss or damage to the Goods and the Merchant shall
indemnify the Carrier against any loss, damage, liability or expense incurred by 
the Carrier, if such loss, damage, liability or expense has been caused by;

(a) the manner in which the Container has been packed or filled, or
(b) the unsuitability of the Goods for the Carriage in the Containers, or
(c) the unsuitability or defective condition of the Container which would have been

apparent upon reasonable inspection by the Merchant at or prior to the time 
when the Container was filled or packed.

(2) The loading of the Container by the Merchant shall be prima facie evidence that the
Container was sound and suitable for use and the Merchant agrees that he will 
return the Carrier's Container in the same condition as received. Any loss or 
damage caused to the Container supplied by the Carrier while in the possession 
of the Merchant is for the account of the Merchant.

(3) If the Container is delivered with seals intact, such delivery shall be deemed as full
and complete performance of the Carrier's obligation hereunder and the Carrier 
shall not be liable for any loss or damage to the Goods.

8. INSPECTION OF GOODS
(1) The Carrier shall be entitled, but under no obligation, to open any Container

package at any time and to inspect, reweigh, remeasure, revalue or repack the 
Goods without notice to the Merchant.

(2) If Clause 8 (1) applies or if by order of the authorities at any place, a Container or
package has to be opened, the Carrier will not be liable for any loss or damage 
incurred as a result of any opening, unpacking, inspection, reweighing, 
remeasurement, revaluation, or repacking. The Merchant shall indemnify the 
Carrier for the cost of all measures taken as above.

9. DESCRIPTION OF GOODS
(1) This Bill of Lading shall be prima facie evidence of the receipt by the Carrier in

apparent external good order and condition except as otherwise noted of the total 
number of Containers or other packages or units enumerated overleaf (*).

(2) No representation is made by the Carrier as to the weight, contents, measure, quantity,
quality, description, condition, marks, numbers or value of the Goods and the 
Carrier shall be under no responsibility whatsoever in respect of such description 
or particulars.

(3) If any particulars of any Letter of Credit and/or Import Licence and/or Sale Contract
and/or Invoice or Order Number and/or details of any contract to which the 
Carrier is not a party are shown on the face of this Bill of Lading, such 
particulars are included solely at the request of the Merchant for his convenience. 
The Merchant acknowledges that except when the provisions of Clause 6(2) 
apply, the value of the Goods is unknown to the Carrier, and that the inclusion of 
such particulars shall not be regarded as a declaration of value and in no way 
increases the Carrier's liability under this Bill of Lading. The Merchant further 
agrees to indemnify the Carrier against all consequences of including such 
particulars in this Bill of Lading.

10. MERCHANT’S RESPONSIBILITY
(1) All of the Persons coming within the definition of Merchant in Clause 1 shall be

jointly and severally liable to the Carrier for the due fiilfillment of all obligations 
of the Merchant in this Bill of Lading.

(2) The Merchant warrants to the Carrier that the particulars relating to the Goods as set

or
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out overleaf have been checked by the Merchant on receipt of this Bill of Lading 
and that such particulars and any other particulars furnished by or on behalf of 
the Shipper are accurate and correct. The Merchant also warrants that the Goods 
are lawful goods and contain no contraband, are adequately packed and prepared 
for shipment, and will not cause loss, damage, or expenses to the Carrier, the 
Vessel, or to any other cargo during the Carriage,

(3) The Merchant shall indemnify the Carrier against all loss, damage, expenses and fines
arising or resulting from any breach of any of the warranties in Clause 10(2) 
hereof or from any other cause whatsoever in connection with the Goods, unless 
the Merchant proves that the Carrier is responsible for them.

(4) The Merchant shall comply with all regulations or requirements of customs, port and
other authorities, and shall bear and pay all duties, taxes, fines, imposts, expenses 
or losses incurred or suffered by reason of any failure to so comply, or by reason 
of any illegal, incorrect or insufficient marking, numbering or addressing of the 
Goods, and shall indemnify the Carrier in respect thereof

11. FREIGHT
(1) Freight shall be deemed fully earned on receipt of the Goods by the Carrier, whether

the Goods are lost or not, and shall be paid and non-returnable in any event.
(2) The Merchant's attention is drawn to the stipulations concerning currency in which the

Freight is to be paid, rate of exchange, devaluation and other contingencies 
relative to Freight in the applicable Tariff,

(3) Freight has been calculated on the basis of particulars furnished by or on behalf of the
Merchant. If the particulars furnished by or on behalf of the Merchant are 
incorrect, it is agreed that a sum equal to double the correct Freight less the 
Freight charged shall be payable as liquidated damages to the Carrier, provided 
that the Carrier’s Tariff does not stipulate otherwise.

(4) A11 Freight shall be paid to the Carrier by the Merchant in cash without any set-off,
counter-claim, deduction or stay of execution either at or prior to the time agreed 
for payment or at latest before delivery of the Goods.

(5) The Merchant shall be liable to the Carrier for the payment of all Freight and/or
expenses including but not limited to court costs, legal fee and expenses incurred 
in collecting monies due to the Carrier. Payment of the Freight to a freight 
forwarder, broker or anyone other than the Carrier or its authorized agent shall 
not be deemed payment to the Carrier and shall be made at the Merchant's sole 
risk.

t

12. LIEN
The Carrier shall have a lien on the Goods and any documents relating thereto for all sums 
payable to the Carrier under this contract and for general average contributions, to 
whomsoever due. The Carrier shall also have a lien against the Merchant on the Goods and 
any documents relating thereto for all sums due from the Merchant to the Carrier under any 
other contract. For recovering any sums due, the Carrier shall have the right to sell the Goods 
by public auction or private sale, without notice to the Merchant. In any event any lien shall 
extend to cover the cost of recovering any sums due. The lien shall survive delivery of the 
Goods.

13. OPTIONAL STOWAGE AND DECK CARGO
(1) The Goods may be packed by the Carrier in Containers.
(2) The Goods packed in Containers (other than flats or pallets) whether by the Carrier or

the Merchant, may be carried on or under deck without notice to the Merchant. 
Ml such Goods whether carried on deck or under deck shall participate in 
general average and such Goods (other than live animals) shall be deemed to be 
within the definition of the Goods for the purposes of the Hague Rules.

(3) Notwithstanding Clause 13(2), Goods which are stated herein to be carried on deck 
carried without responsibility on the part of the Carrier for loss or damage of

whatsoever nature arising during the Carriage whether caused by 
unseaworthiness or negligence or any other cause whatsoever.

#
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14. LIVE ANIMALS
Live animals are carried without responsibility on the part of the Carrier for any accident, 
injury, illness, death, loss or damage arising at any time whether caused by unseaworthiness 
or negligence or any other cause whatsoever. The Merchant shall indemnify the Carrier 
against any claim, loss, damage or expense arising in consequence of the Carriage of live 
animals.

15. SPECIALIZED CARRIAGE
(1) The Merchant undertakes not to tender for Carriage any Goods which require

refrigeration, ventilation or any other special attention without previously giving 
written notice of their nature and particular temperature range to be maintained 
and/or special attention required. In the case of refrigerated, ventilated or any 
other specialized Container packed by or on behalf of the Merchant, the 
Merchant further undertakes that the Goods have been properly packed in the 
Container and that he has checked that its thermostatic, ventilating or any other 
special controls have been properly and exactly set, before receipt of the Goods 
by the Carrier. The Carrier shall not be liable for any loss or damage to the 
Goods arising out of or resulting from the Merchant's failure in such obligation 
and further does not guarantee the maintenance of any intended temperature 
inside the Container.

(2) The Carrier shall not be liable for any loss or damage to the Goods arising from latent
defects, derangement, breakdown, defrosting, stoppage of the refrigerating, 
ventilating or any other specialized machinery, plant, insulation and/or any 
apparatus of the Container, vessel, conveyance and any other facilities, provided 
that the Carrier shall before and at the beginning of the Carriage exercise due 
diligence to maintain the Container supplied by the Carrier in an efficient state.

(3) If the Goods have been packed into a refrigerated Container by the Carrier and the
particular temperature range requested by the Merchant is inserted in this Bill of 
Lading, the Carrier will set the thermostatic controls within the requested 
temperature range, but does not guarantee the maintenance of such temperature 
inside the Container.

t

16. METHODS AND ROUTES OF CARRIAGE
(l)The Carrier may at any time and without notice to the Merchant:

(a) use any means of carriage whatsoever,
(b) transfer the Goods from one conveyance to another, including transshipping or

carrying them on a different vessel from that named overleaf,
(c) unpack and remove the Goods which have been packed into a Container and

forward them in a Container or otherwise,
(d) proceed by any route in his discretion (whether or not the nearest or most direct

or customary or advertised route) and proceed to or stay at any place or port 
whatsoever, once or more often and in any order,

(e) load and unload the Goods at any place or port (whether or not such port is
named overleaf as the Port of Loading or Port of Discharge) and store the Goods 
at any such place or port,

(f) comply with any orders or recommendations given by any government or
authority, or any Person acting or purporting to act as or on behalf of such 
government or authority, or having under the terms of any insurance on any 
conveyance employed by the Carrier the right to give orders or directions,

(g) permit the Vessel to proceed with or without pilots, to tow or be towed, or to be
dry-docked, loaded or not.

(h) comply with the custom or practice of any port or place, whether legal, factual or
commercial, whether prevailing locally, nationally, or internationally, and 
whether the Merchant personally knows of the custom or practice with regard to 
receiving, loading, stowing, keeping, carrying, discharging, and/or delivering 
Goods and, in particular, the Carrier shall be entitled to give delivery of the 
Goods without surrender of an original Bill of Lading in those jurisdictions



where such practice is recognized whether by custom or law. Compliance with 
such custom or practice shall be deemed to be proper performance of the 
contract of carriage hereunder.

(2)The liberties set out in Clause 16(1) may be invoked by the Carrier for any purpose 
whatsoever, whether or not connected with the Carriage including loading or 
unloading other goods, bunkering, undergoing repairs, adjusting instruments, 
picking up or loading any persons and assisting vessels in all situations. 
Anything done in accordance with Clause 16(1) or any delay arising therefrom 
shdl be deemed to be within the Carriage and shall not be a deviation.

17. CARRIAGE AFFECTED BY CONDITION OF GOODS
If it appears at any time that, due to their condition, the Goods cannot safely or properly be 
carried or carried further, either at all or without incurring any additional expense or taking 
any measure(s) in relation to the Container or the Goods, the Carrier may without notice to 
the Merchant (but as his agent only) take any measure(s) and/or incur any additional expense 
to carry or to continue the Carriage thereof, and/or store them ashore or afloat, under cover or 
in the open at any place, whichever the Carrier, in his absolute discretion, considers most 
appropriate. Furthermore, the Carrier shall be entitled with or without notice to the Merchant 
to abandon the Goods whether in store or not, or to effect a sale or disposal of the Goods as 
may be necessary or appropriate. The Carrier’s liability shall cease upon such abandonment, 
storage, sale or disposal. The Merchant shall indemnify the Carrier against any additional 
expense so incurred.

18. MATTERS AFFECTING PERFORMANCE
If at any time the Carriage is or is likely to be affected by any hindrance, risk, delay, 
difficulty or disadvantage of any kind and howsoever arising (even though the circumstances 
giving rise to such hindrance, risk, delay, difficulty or disadvantage existed at the time this 
contract was entered into or the Goods were received for the Carriage), the Carrier (whether 
or not the Carriage is commenced) may, without prior notice to the Merchant and at the sole 
discretion of the Carrier, either:

(a) Carry the Goods to the named Place of Delivery by an alternative route to that
indicated in this Bill of Lading or that which is usual for the Goods consigned 
to that Place of Delivery (If the Carrier elects to invoke the terms of this Clause 
18(a), then notwithstanding the provisions of Clause 16 hereof, he shall be 
entitled to charge such additional Freight as the Carrier may determine); or

(b) Suspend the Carriage of the Goods and store them ashore or afloat upon the terms
of this Bill of Lading and endeavour to forward them as soon as possible, but 
the Carrier makes no representations as to the maximum period of suspension (If 
the Carrier elects to invoke the terms of this Clause 18(b) then he shall be 
entitled to such additional Freight as the Carrier may determine); or

(c) Abandon the Carriage of the Goods and place the Goods at the Merchant's
disposal at any place or port which the Carrier may deem safe and convenient, 
whereupon the responsibility of the Carrier in respect of such Goods shall cease. 
The Carrier shall nevertheless be entitled to full Frei^t on the Goods received 
for the Carriage, and the Merchant shall pay any additional costs of the Carriage 
to, and delivery and storage at, such place or port. If the Carrier elects to use an 
alternative route under Clause 18(a) or to suspend the Carriage under Clause 
18(b), this shall not prejudice his right subsequently to abandon the Carriage.

19. DANGEROUS GOODS
(1) The Merchant undertakes not to tender for transportation any Goods which are of a

dangerous, inflammable, radio-active, or damaging nature without previously 
giving written notice of their nature to the Carrier and marking the Goods and 
the Container or other covering on the outside as required by any laws or 
regulations which may be applicable during the Carriage.

(2) If the requirements of Clause 19(1) are not complied with, the Goods may, at any time
or place, be unloaded, destroyed, or rendered harmless without compensation 
and the Merchant shall indemnify the Carrier against all loss, damage or expense



arising out of the Goods being tendered for transportation or handled or carried 
by the Carrier. Further, the Carrier shall be under no liability to make any 
general average contribution in respect of such Goods.

(3)Whether or not the Merchant or the Carrier is aware of the nature of such Goods, the 
Merchant shall indemnify the Carrier against all claims, loss, damage or 
expenses arising in consequence of the Carriage of such Goods.

20. NOTIFICATION AND DELIVERY
(1) Any mention in this Bill of Lading of parties to be notified of the arrival of the Goods

is solely for information of the Carrier, and failure to give such notification shall 
not involve the Carrier in any liability nor relieve the Merchant of any obligation 
hereunder.

(2) The Merchant shall take delivery of the Goods within the free storage tirne provided
for in the Carrier’s applicable Tariff or otherwise. If the Merchant fails to do so, 
without prejudice to any other rights of the Carrier hereunder, the Carrier may 
without notice unload the Goods or that part thereof from the Vessel or the 
Container and/or store the Goods or that part thereof ashore, afloat, in the open 
or under cover at the sole risk of the Merchant. Such storage shall constitute due 
delivery hereunder, and thereupon all liability whatsoever of the Carrier in 
respect of the Goods or that part thereof shall cease, and the costs of such 
unloading or storage (if paid or payable by the Carrier or any agent or Sub- 
Contractor of the Carrier) shall forthwith upon demand be paid by the Merchant 
to the Carrier.

(3) If the Merchant fails to take delivery of the Goods within 30 days of becoming due
under Clause 20(2), or if in the opinion of the Carrier they are likely to 
deteriorate, decay, become worthless or incur charges whether for storage or 
otherwise in excess of their value, the Carrier may, without prejudice to any 
other rights which he may have against the Merchant, without notice and without 
any responsibility whatsoever attaching to him, sell, destroy or dispose of the 
Goods and apply any proceeds of sale in reduction of the sums due to the Carrier 
from the Merchant in respect of this Bill of Lading.

21. SPECIAL DELIVERY
The special arrangement for receiving the Goods as Full Container Load and delivering them 

Less than Container Load (FCL/LCL) and/or for split delivery of the Goods to more than 
one receiver shall be undertaken by the Carrier at his absolute discretion and on condition that 
the Carrier shall not be liable for any shortage, loss, damage, or discrepancies of the Goods, 
which are found upon unpacking the Container. The Merchant shall be liable for an 
appropriate adjustment of the Frei^t and shall pay any additional cost incurred.

22. AMENDED JASON CLAUSE AND BOTH-TO-BLAME COLLISION CLAUSE 
(The amended Jason clause)

In the event of an accident, danger, damage or disaster before or after the commencement of 
the voyage, resulting from any cause whatsoever, whether due to negligence or not, for which, 
or for the consequence of which, the Carrier is not responsible, by statute, contract or 
otherwise, the Goods, and the Merchant shall jointly and severally contribute with the Carrier 
in general average to the payment of any sacrifices, loss or expenses of a general average 
nature that may be made or incurred and shall pay salvage and special charges incurred in 
respect of the Goods. If a salving vessel is owned or operated by the Carrier, salvage shall be 
paid for as fully in the same manner as if the said salving vessels belonged to strangers.
(Both to Blame Collision Clause)
If the (carrying) Vessel comes into collision with another ship as a result of the negligence of 
the other ship and any act, neglect or default in the navigation or the management of the 
carrying Vessel, the Merchant undertakes to pay the Carrier, or, where the Carrier is not the 
owner and in possession of the carrying Vessel, to pay to the Carrier as trustee for the owner 
and/or demise charterer of the carrying Vessel, a sum sufficient to indemnify the C^er 
and/or the owner and/or demise charterer of the carrying Vessel against all loss or liability to 
the other or non-carrying ship or her owners in so far as such loss or liability represents loss

f
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or damage to his Goods or any claim whatsoever of the Merchant, paid or payable by the 
other or non-carrying ship or her owners to the Merchant and setoff, recouped or recovered by 
the other or non-carrying ship or her owners as part of their claim against the carrying Vessel 
or her owner or demise charterer or the Carrier. The foregoing provisions shall also apply 
where the owners, operators, or those in charge of any ships or objects other than, or in 
addition to, the colliding ships or objects are at fault in respect of a collision or contact 
stranding or other accident.

23. GENERAL AVERAGE & SALVAGE
(1) Any general average on a Vessel operated by the Carrier shall be adjusted according to 

the York/Antwerp Rules of 1994 (or at the election of the Carrier, York/Antwerp Rules 
1974 as amended in 1990 or York/Antwerp Rules 2004 or York/Antwerp Rules 2016) at 
any port or place and in any currency at the option of the Carrier. Any general average on 
a Vessel not operated by the Carrier (whether a seagoing or inland waterways Vessel) 
shall be adjusted according to the requirements of the operator of that Vessel. In either 
case the Merchant shall give such cash deposit or other security as the Carrier may deem 
sufficient to cover the estimated general average contribution of the Goods before 
delivery if the Carrier requires, or, if the Carrier does not so require, within three months 
of the delivery of the Goods, whether or not at the time of delivery the Merchant had 
notice of the Carrier's lien. The Carrier shall be under no obligation to exercise any lien 
for general average contribution due to the Merchant.

(2) A11 expenses in connection Avith a general average or salvage act to avoid damage to the 
environment always to be considered general average expenses.

(3) If salvage services are rendered to the Vessel and the Goods, then as soon as requested to 
do, the Merchant shall provide salvage security in the amount and in the form requested 
by the salvor or shall provide counter security to the Carrier if the Carrier has provided 
security to the salvor on behalf of the Merchant. In the event of any failure to provide 
security promptly, the Merchant shall indemnify the Carrier for all loss and expenses, 
including consequential loss caused by delay, suffered by the Carrier.

24. FIRE AND NUCLEAR INCIDENT
(a) The Carrier shall not be responsible for any loss or damage to the Goods arising

or resulting from fire occurring at any time, unless caused by the actual fault or 
privity of the Carrier.

(b) The Carrier shall not be responsible for any loss or damage to the Goods arising
or resulting from nuclear incident occurring at any time, unless caused solely by 
personal willful misconduct of the Carrier.

25. LAW AND JURISDICTION
The contract evidenced by or contained in this Bill of Lading shall be governed by Japanese 
law except as may be otherwise provided for herein. Unless otherwise agreed by the Carrier, 
any action against the Carrier thereunder must be brought exclusively before the Tokyo 
District Court in Japan. Any action by the Carrier to enforce any provision of this Bill of 
Lading may be brought before any court of competent jurisdiction at the option of the Carrier.

26. VARIATION OF THE CONTRACT
Any agreement for or in connection with the Carriage of the Goods is superseded by this Bill 
of Lading. No servant or agent of the Carrier shall have the power to waive or vary any of the 
terms of this Bill of Lading unless such waiver or variation is in writing and is specifically 
authorized or ratified in writing by the Carrier.

27. VALIDITY
In the event that anything herein contained is inconsistent with any applicable international 
convention or national law which cannot be departed from by private contract, the provisions 
hereof shall be null and void to the extent of such inconsistency but no further.



28. WAIVER
Non-performance or delay by the Carrier in exercising its rights for any period of time under 
this Bill of Lading shall not be a waiver of any of the Carrier’s rights.

29. US CLAUSE PARAMOUNT
(1) If the Carriage covered by this Bill of Lading includes Carriage to or from a port or

place in the United States of America, this Bill of Lading shall be subject to the 
United States Carriage of Goods by Sea Act 1936 (US COGSA), the terms of 
which are incorporated herein and shall govern throughout the entire Carriage set 
forth in this Bill of Lading. Neither Clause 5(1 )(a),^), the Hamburg Rules 
the Visby Amendments shall apply to the Carriage to or from the United States. 
The Carrier shall be entitled to the benefits of the defences and limitations in US 
COGSA, whether the loss or damage to the Goods occurs at sea or not.

(2) If the US COGSA applies as Clause 29(1) above, neither the Carrier nor the Vessel
shall, in any event, be or become liable for any loss or damage to or in 
connection with the Goods in an amount exceeding $500.00 per package, lawful 
money of the United States, or in case of Goods not shipped in packages, per 
customary freight unit unless the value of the Goods has been declared and 
inserted in the declared value box on the face hereof, in which case Clause 6 (2) 
shall apply.

nor
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CMocImieBto de Embarque de Transporte ComWBailo
jqaarente buen estado y orden extemo, salvo que se indiqiie lo contrano, el numero total de Contenedores u ofros

al de Entreg^ sujeto a

de los Bienes o la Ordm de

ios terminos del presente documento.

enirega, a menos que se indique lo^trario ested 
Al acsptar este Gonooimiento de Embarque, el <tomerciante acq>ta y acuerda expresfflnente todds Sus tfettittos, ya s^
impress, sellados o escntos, o iftcjorporados de dtrd mode, a pesar de que el comeaeiaiite tiO fiap firttiado este Conocimiaito 
deEtnbarque.
EN TESTIMONIO de Jo cual, Se ha ftmnado la cantidad de Gonocimieritd de Eihbarque origtnales que se indican a 
cononuacion, uno de losouafcs seha anulari

1. DEFIlSniCIOHES
Transportista* signiEca Mitsui ©S.K. tines, Ltd., en cuyo nombre se haitmtado este Gonocitniento de Embarque. 

’•Comerciante" incluye al remitente, el titular de este Conocimiento de Embarque, el consignataiio. el receptor de Jos bienes, 
cualquier persona que posea o teiga derecho a la posestbn de ios biases o de^ Conocimiento de Embarque y cualquier 
persona que actue en rioinbre de dicha persona.
“Persona” incluye a una persona, gnipo, empresa u otia ^tidad.
l‘Subcontratista incluye propietarios y oppadoies de embarcaciemes y proveedores espaciaies de ^barcEciones (que no scan 

1 Transportista), estibadores, operador^ de t^aninales y mensajerias, transportistas interiores, opetadores de transpOrte por 
carretera, ferroviarios y a«oos, cualqut^ contrMisfa independiente empleado directa o indirectematte por el Transpdttsta en la 
ejecucion del Transporte, sus respectivos servidores y agentes, y cualqiner persona que askte a la ejecucidn del Transporter 
"Indemnizar" incluye defender, incteimizar y mantener inofensivo.
'Bioies* significa la total idad o parte de la carga tecibida del Eetoitonie e incluye jcualqjuier equipo o ContenoJor no 
suministrado por o en nombre del Transportista.
“Contenedor” incluye cualquier conteaedor, reittblque, tanque trtoi^rcrtable. piano o palet (ttpo de ^ttoador) y cualquier equipo 
del raismo o conectado al mismo.
’Transporte" significa la totalidad o parte de las opCtiKstoii^ y ipipto realizados pOr el Trans|totttsta con respecto a lbs 
Bienes en virtud de este Conocimiento de Embarque.
"Tran^rte" incluye todos los car^ p^eros d Transportista de acuerdo txm la tteifa aplicable y este Conocimiento de 
Embarque.
R^las de La Haya significa las di^tosiciones del Convenio Ihtmiactonal para la UniJtcacion de Ciertas Reglas relativas a los 

Conocimientos de Embarque finnado tti Bruselas el 25 de agosto de \9M e incluye las enmiendas del Protocolo brmadb 
Bruselas el 23 de fdtrero de im y las atmtaidas del Protocolo ftrrHado en Bruselas el 21 de dicietnbre de 1979, pero solo si 
dichas enmiendas (en to sucesiyo dmominadas colectivameiite "las Errmtondas de Visby") se splican obligEttoriamente a este 
Conocimiento de Embarque (Se dispone expresamente que nada

t

en

(fete Conocimiento de Embarque se inteipretara comofei

•:Tran^rte maritimo-' significa el transporte por mar o agua, e incluye el penodo durante el cual las Mercancias esfert bajo la 
custodia del Transportista para el fran^rte en la tertninal maritima/acuatica del Puerto de Carga o del Puerto de Descarga, 
sea o No a bordo del Buipe,
“Puerto de car^’* significa un paerto © lugar llranado fef al draao o oralqaier otro puerto o lu^ dbade se cargan los Bienes en 
el Buque parael Tran^rte.
"Puerto de Desetoga" significa tto o Itigar llaioado asi al dorso o cualquier ofto puerio o lugar donde los Bienes 
descargan del Buque f«ra el Transportfe

.ya

se

“Lugar de recepcibn” se refie-e a im lugar ItamitoO asi al dorso donde el TrSKsportim racibe las Mercanetas para el Tran^orte. 
"Lu^r de enteega* » refiere a un lu^r ilamado asi al dorso o cusdquier oteo lugar donde el Transportisra sitregue los Bien^ al 
Comerciante de acuerdo con los terminos del presente documento.
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"Biique'' stgnii^ la embarcacion oce^ica denomtnada al dorso de este documsito e inciuye buque, bar<x>, emtmrcacion mis 
ligem « otras medios de transporte por mar o agua que estam o seran susthuidos, en todo o en parte, por la embareacion oceanicsa 
que figura en la parte frontal,
2, TAKIFA DEL TRANSPOME.
Los tenninos de la Tarifa apKcable del Tramportista se incorporeal aqui. Las copias de las disposicicoies pertinesntes de la Tarl& 
aplicable se pueden obtener del Transpoitista c<m previa solicitud. En el case de inconststencia entre este Conocimiento de 
EmbarqBe y la tanfa s|)ltcable, prevalecera este Conocimiento de Embarque.

3, ESTATUTOS DE LIMITACION
Nada en este Conocimiento deEmbanjue operara para limitar o privar at Tranj^rtista de cualquier proteccion legal o exencion 
o limitacion de responsabilidad autorizada por las leyes, estatutos o n^utaciones aplicables de cualquier |ais. El Traftspordsta 
tmdrk e! beneficio de dichas lilies, e^abitos o regulaciones como si fuara el prqpietario del Buque.

4, SLBCONTRATACI6n E INDEMNlZAadR
(1) El Tiansportiste tendra derecho a subcontratar el Transporte en cualquier termino que sea.
(2) El Comerciante se compiomete a que no se haga ninguna reclamaddn o ali^aciw contra ningun servidor, 
cualquiera de ellos, o sobre cualquier embarcacion que sea de su propiedad u opemda por cualquiera de ellos, cualquier 
responsabilidad en relacion crm los Productos, y, en c®o de que se deba haoer cualquier redaroo o alqgiteion, 
indemnizar al Tran^rtista contra todas las consecuencias de los mianos. Sin pequicio de lo anterior, cada uno 
didtos aervidores, agmtes y subcontmtistas goz^ dd bateficio de tods@ las di^sicionte en este documento que 
benefician al Transpoitista coroo si tales disposiciones esstuvieran eiqiresamwite para su beneficio; y, al celebrar e^e 
contrato, el Transpoitista, en la medida de esas disposiciones, lo haoe no solo en su propio nombre, sino lambien comd 
agente y fideicomisario de dichos servidores, agentes y subcontratistas.
(3) Las disposiciones de la Clausatla 4 (2X que incluytei, pero no se limitan a los compromisos del Comerciante que 
figuran en el mismo, se extendeten a las redamaciones o alegacibnes de cualquier naturaleza contra el espacio de 
iletaraento de otras Personas el Buque de trani^rte.

t
5. RESPONSABILIDAD DEL TRANSPORTADOR
El Transpoitista no sera responsable por la perdida o dano de los Bienes que se produzcan antes de que el Transporti^a los 
reoiba en el Lugte" de Recqpcion o despues de la entrega de los Bien^ al Comerciante y d Transpoitista sera responsable ^ la 
perdida o daflo de la Mercandas que se pioducen tsitre el momento m que r^ibe te Mercancias para el transporte en el Lugar 
de recepcion y el momento de la entrega solo en la medida que se detaila a continuscion.

(1) Si te puede probar la etapa <tel transporte durante la cual se produjo la perdida o el daRo,
La responsabilidad dd Transpoitista se determinara'.

(a) si se demuestra que la perdida o el dafio se produjeton durante d transporte maritimo,
Lal4aya, articulos 1-8 indusive, pern excluyendo el Ardculo 1 (e),
(b) a menos que se demuestre que la pd'dida o el datto se produjeron durante el uan^pOrte marttim% por las 
disposiciones contenidas en cualquier convencion intemacional o ley naciona! que estipql^

1) no puede ser retirado de un contrato privado en detrimento del Comerciante; y
2) hd>ria qilicado si e! Com»ciante hubiera becho un contrato si^parado y dine^ eon el Tran^rti^ 

lespecto a la et^pta particular del Transporte durante la eud se produjo la perdida o dano y recibio
crxno prueba dd mismo cualquier documento particular que deba ser anitido para hacer dteha 
ccmvencidn intemacional o ley nacional aplicable; y
3) habria sido aplicable si el contrato mendonado en ponto 2) se hubiera tegidb por la iptdna del 
estado donde ocurtio la perdida o dano.

(2) Si no se ^lica la Clausula 5 (1) (a) o (b) anterior, o si la etapa dd Trraisporte durante la cual se prdiujo la pddida O 
d dano no se puede dderrainar;

(a) d Transportiste ^ exinaio de resfwts^itdad cwalfa»f o Mo si M pddida o ddk> fite
eausa£k»’.por;

t con

mi R JARAMTLLO SAN 
TradttCtor e lati^rprete Ofi



(i) acto de dios,
(ii) acto de guerra,
(iit) acto de enetnigos public<^
(iv) arresto o r^triccion
(v) rastricciottos de oiamjtena,
(vi) un acto u omision dei Comerciante,
(vii) t\ cumplirtiiento de ias ttistruccbmis de cualquier Persona con derecho a dadas,
(viii) insuficiencia o condici^ de&cOiosa de embalaje o mrurcado.
(ix) tnanejo, carga, aitnacatatniento o descarp de los Prodbctos por parte del o so Su
notnbrej
(x) vicio iidieretite de los Bisnes,
(xi) huelga, cieire patronal, paro o restriccion del trabaio de pui6*to» por euj^quier cad^ p sea paincial 
ogsmeral,
(xii) disturbios y conmocion^ civiles,
(xiii) cualquier causa o evento que el Tianj^rtista no haya podido evitar y las rxMisecuencids <fc las 
cuales no pudo evitarlo mediante el ejencicio de una diligencia razonable,

(b) carga de la prudsa
La carga de la prueba que ia perdida o el dano se d^id a una o mas de las coisas o eventos espectficados en 
esta Clausula 5 (2) (a) reca«a sobre el Transportista, salvo que si el Transportbta estabiece que, en las 
circonstaircias ded En caso de que la perdida o el datio puedatt atiibuir^ a una o mse de las causas o eventos 
e^cificados en la Ctausida 5 (2) (a) que no sean (vi), (vii) o (xiii), se presumira que fue causado Sin 
embargo, el Comenciante tendia derecho a demostrar que la pdrdida o dano, en realidad, no fire causado en su 
totalidad o eci parte por una o mas de estas causas o eventos.
(c) Limitacidn de re^nsabilidad
Exc^to por lo dispuesto en las Clausulas 6 (1), 6 (2) y 29, si la Clausula 5 (2) funciona, la compensacion total 
en ningun caso debera exceder de 2 DEG por kilo de peso bruto de los Prtsductos perdidos o danados (SDR 
signifies Especial Derecho de giro defmido por e! Fondo Monetario Intemacional).

(3) Aporte de msponsabilidad
Cuando la p^ida o dafto sea causado en parte por una causa por ia oral el Traissportista es responsable y en parjepor 

por la cual el Transportista no es re^nsable, e! Transportista sara responsable solo por la parte de la pirdida 
o dano conqrrolMdo por el Comerciante, Ptoducido por la causa por la cual el Tran^rtista es responsable.
(4) Aviso de perdida o datio
A menos que la notificacidn de p^ida o dafto a los Bieoes y su naturaieaa general se envien por escrito al 
Transportista en el Lugar de Bntrega antes o en el momento de la remocidn de los Bienes bajo la custodia de la Persona 
con derecho a la esntrega de los raisnos conforme a este Conociraiesto de Embarque, o si la perdida o el draio no son 
evideotes, dentro de los tres dias habiles posteriotes, didia remocion sera evidencia a prim^a vista de la entrega por 
parte del Transportista de los Bienes como se describe cute Conodmiento de Embarque.
(5) Lapso de tiempo
El Transportista quedara Ubre <fe toda responsabilidad, a menos que se presente una demanda y se le nobfique al 
Transportista dentro de un ano despui^ de la de los Bienes o, si los Bienes se pierden totalmente, despull de la
fecha en que los Bienes debisron htber sido entrqgados.

enpioees© 1^1,.

t

una causa

6,:.
(i) Ltmttocion de las regtas de La Haya

Si las Nonnas <te La Haya son aplicables por la nacional, la responsabilidaJ del Transportista no 
dd?era en ningun caso exceder el limite establecido en la ley nacional s^iicabk. Si las Reglas de La 
Haya son aplicables de otra forrta que no sea la ley nacional, la res^nsabilidad del Traispprtista no 
ddbeii exo^er en nmgun caso las 100 libras esterlinas por paquete o unidad.

(2) Ad Valorem
JOS6 F. JARAME.LO S.
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Se puede reclame una cotnpensadloQ mis aHa solo cuando, am d amsentimiento dd Transportista, el 
valor de las Mocancias ^laradas por el Ranitente que exceda los limites estd>lecidos en este 
Conocimiento de Etnbarq^ $e haya indicado at la castlla de valores declacados m la cafa de este 
Conocimiento de Embaique en su caso, el floe ad valonsn ha sidb {x^do. Bt ese caso, el importe 
del valor dedarado serd pstttutdo por limite. Cualquier pddida o datkt parcial se ajustara 
proporcionalmente sobre la base dfe dicbo valor dedarado.

(3) Demoras y darkts consecumles
El Tranpprtista iio se cojhprOmde a que las Mercancias llt^udi al Logar de Eotrega en ningiin 
momento en particular o para conqtlir con un ntercado o uso at iwbcular, y d Tranportista no sera 
responsable en ningun caso por dondra m por cualquia petdida o ddto mdirecto o especial o 
consecuente incurrido por d comaciante.

(4) Ambito de aplicacidn

VOy

(a) Salvo qiie se aqtreip lo contrario expresamente en este dooiinento, el TranspOrtista no sera 
responsdtle en nhtguna circunstancia o en cualquia capacidad por cualquia pddiida o drmo, 
indqtaidiattemente de que pija de o en rdadon con el 
Contenedor.

o el sumjnii^ del

(b) Los tdminos de e^e Conodniiento de Bmbarqtm re^iran las reiaciones entre el 
Tranpoitista y el Comaciante am respecto at Transporte, ya sea que se haya emitido o no 
ttna Gonocimiento de Entbarque.

(5) Defenses y Limifes para el Ttanportista.
Las defensas y Itaites de responsabiltdad previstos en este Conocimiento cte Erobarque se #licarm en 
cualquia accion contra d Transpoitista por perdida o daho a los productoSi, ya sea que la accion se 
boie en un contrato q enun agraviq.

(6) Agencia
Cuando at este GOnocimiaito de Embatque se muestre cualquia lugar de destino y sea difoente del 
Lugar de ottrega, el Tranpor^ta tio sera responsable en ningim caso de la perdida, daho o dOnora de 
los Productos 0 depues de 
ai haca arr^os con una Posona o transportista para o en idacion con d transbordo o envio de los 
Productos al It^ar (si ad Ip soUcita el Comaciante y as! io acuerda d Transportista) actua como 
agoite solo para el Comaciante y^ el Comerciante debera inikmnizar al Tran^rtista por todos los 
cargos y gastos cptfespondientes. Si, por atema raapn, se le ruega al Trandtortisto el daecho a actuar 
cono agente solo at estos momentos, su rt^patrabilidad por perdida, tyto p ddnoto de o hacia los 
Productos se determinara de acuerdo con este Gonocimiento de Embarqu®.

icga at d Luga de entri^. En estre circunstancias, d Transportista

(7)NVOeC
Si este Conocimiento de Erdmrque ss ao^tado por un transportista comun queno opera en un barco 
(NVOCG), quien a su vez ha realizOlO ofcfos cpntratos de tran^ofte CPrt tortsace, dichp bJVOGG se 
encuentiaaqui^

(a) se oompromete a que ninguna teclamacidt o alegacion con respecto a las Mercancias se 
haga contra d Trandtortista por parte de cualquia Persona que no sea de acuado con los 
terminos del presento documoito que imponga o intoite impona al Traiispaittsta o a cualquier 
embarcacion que sea propiedad del Opearadcr u operada por el Transportista, cualquier 
respatsdtilidad at tdacidn <ton los Productos, ya s^ que airja o no por ttegligencia en el 
parte del Transportista, y si, de cualquia manoa, sc d^ hacer tal tedamo o alegato, para 
indemnizar al Transportisto contra todas las consecuoicias del mismo, y
(b) garantiza que todos bs conochmeritos de emterque u ottos docunt«rtt08 que r^istten los 
conttatos del ttan^rtc emitido por d con respecto a los Producios debera incorporar los 
terminos de este CorKtointiatto de Entbarque. incluida la ley y la clausula de jurisdiccion, y se 
comproroete a indertinizir al Ttan^itista, a sits storvidores, ageittes y Siih-Corittraistas contra 
todas las atnsecuatcias de su fdta de incorporacidn^

josi B JABAMII.L0 SAMINT
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(a) No obstante los terotinos de la Ci;toula 25 de este documento, si los procedimiwtos se 
ante los tribunales de tm Esiado Contratante de la Convoidon de las Naciones Unidas sobre el 
Tran^rte Maritimo de Mercandas pot Mar 1978 (las Regias de Hambuigo) o los tribunales de 
cualquier Estado cuya tegisladdn nacionai establezca Las Regtas de Hamburgo enttan en yigaida y, si /\J 
tales tribunales dictan que las R^las de Hambuigo o la tegislacion nacionai son de aplicacion 
obligatoria a este Conocuniento de Emtatque, en ^tas drcunstancias, solo enttarm en vigenda las 
Reglas de Hamburgo o la legislacidn nadcn^ y cualquier tdmtno de este Conocimiento de Embaiq[ue 
derog£oido de dlo en detrimoito del comerciante seaa nulo hasfa ese punto, pero no mas alia.
(b) En cualquier caso, el Transportista tendii derecho a impugnar la qecncion de cualquier sentencia 
dictada en un Estado Contratante de las Reglas de Hamburgo en cualquier procedimiertto ante los 
tribunales de un Estado No Contrdante.

7. CONTENEDORES EMBALAIK)S
Si un ccmtenedor rw ha sido embatado o llenado por o en ncmibre del transportista:

(1) El Transportista no sera tesponsable por la perdida o dano de los Prodv«Jtos y el Comerciante al
Transportista por cualquier perdida, dano, responsabilidad o gasto inoimdo por el Tran^rtista, si dicha ^rdidSi d^o, 
re^ponsabilidad o gasto ha sido causado por;

(a) la forma en que el Envase ha sido embalaio o llenado, o
(b) la inadecuacion de las Mwxandas para el Tran^rte en los Contenedoies, 0
(c) la condicion inadecuada o defectuosa del Contaiedor que hubiera sido evident© teas uim iijspecei&J 
razonable por parte del Comerciante «a» el momaito «n que se lleno o empaqueto ei Vendedor o antes.

(2) La carga del Contenedor por parte del C(»nerciante setti evidencia prima lacie ds qi® el Contenedor era sdiido y
adecuado para su uso y el Com^ciante acuerda que devolvera el Contenedor del Tran^oitisia rtiisinas
condiciones en que se recibio. Cualquier perdida o dafio causado al Contenedor suministrado por el Transportista 
mientias esta en posesidn del Comerciante es por cu^ta del Comaciamte,
(3) Si el Contenedor se entr^ con los sellos intactos, dicha entr^a se omsiderara como el cumplimien# tptal y 
completo de la obiigacion del Tran;^rtista que figura a contimracion y el Tram^rtista no sera re^onsdtle de ttinguna 
perdida 0 dado a los Productos.

f

a iNSPEcadN be bienis.
(1) El Tran^itista tendra deredio, pero sin obligEcion, a abrir cualquier Contenedor o
Empaque en cudquier momento e inspeccione, vuelva a pesar, vuelva a medir, revaltfe o ceMspaque los Bi^es sin 
previo aviso aJ Comerciante.
(2) Si se aplica la Clausula 8 (1) o si por orden de las autoridErfes en cualquier lugar, un Conten^lor o 
el paquete tiene que abrirse, el Transportista no sera responsable por cualquier perdida o dano incurrido como resultado 
de cualquier apertura, desempaque, inspeccton, re-pesaje, nueva medicion, tevaluaciwn o re-fflivasado. El Comerciante 
debera indemnizau- d Transportista por el oosto de tedas las tnesdidas totnadas como se indica amba.

9. BESCRIPaON BE LOS PRCWOUCTOS.
(1) Este Conocimiatto de Embaique sera evidencia prima facie del recibo por parte del Transporti^ en 
aparente buen orden y condicion externa, salvo que se indique lo conttario en el numero total de Contenedor® u otros 
paquetes o unidades enumerados al dorso (*).
(2) E! Tran^itista no hace ninguna representacion en cuanto al peso, contenido, medida, cantidad,
La caiidad, la descripcion, la condicion, las marcas, los numeros o el valor de los Bienes y el Transportista no seriun de 
ninguna r®ponsabilidad con f®pecto a dicha descripcion o det^es.
(3) Si los detalles de aiguna Carte de credito y/o Licencia d« importadon y / o Contrato de venta 
y / o Factura o Numero de pedido y/o detail® de cualquier contrato en el que el Tran^ortiste no sea parte se mu®ti'dii 
en la de este Conocimiento de Embarque, tales detafies se incluyen unicamente a solicitud del Comerciante para su 
conveniencia. El Comerciante reconooe que, excepto cuando se aplicati las disposicion® de la Clausula § (2Ji il 
Transportista desconoce el valor de los Btoies, y que la inclusion de dichos dates no se considenara como una 
dedaracion de valor y de ninguna mteera aumentara la responsatoilidad en virtud dejgit*? CcanarttnimtO'de Gmbofawg
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El Cpnwciatite acuerda ademas indetnii*^ al Transj^rfistt Idd^ las 60lte<^i«ias d^ incluir teles detalte^ 
este Conocimiento de Embarque.

miffiSPON^
(1) Todas las Personas que @atrati en !a definicion de Comerciante m la Clausula 1 sate) responsables solidariamente 
ante el Transportiste del debido cumpUmiento de todas las ob!igadon«^ dd Comsaciaate en este ConocimisMto de 
Embaque.
(2) El Comerciante garantiza al Transpoitiste que el Comaciatite 'ifierificsd los destelles relacionados am los lieses

lo estte>lecido al dorso al recibir este Conocimienlo de Errtearque y que dichos detelles y cualquier otto detelte 

ptoporctonado por o en nombre del Remitente son precise y coitecte El Comerciante tembitet garantiza que Ids Bienes 
son bienes legales y no contienen contrabando, esttet adecuadamente embaladcs y preparados para su enviOj y no 
causaitei perdida% daSos ni gastos a! Transportista, al Buque ni a ninguna otracai  ̂durante el Transporte.
(3) El Comerciante debaa indemnizar al Tran^ortista por toda peidtda, dafte, g^to y multas qim surjan o resulten de 
cuaiquier incumplimiento de cualqutera de las gaiantias en la Cltetsula 10 p) de este docutnoito o par cualquier ofra 
causa at relactdn con los Piodut^s, a menos que El comerciante prudta que ei Transportista es req>onsabIe de eilos.
(4) Ei Comerciante cumplira con todas las regplaciones o requisitos de aduans^ puartos y otras autoridades, y asumira 
y pagara todos los aranceles, irapuestos, multas, impuestos, gastos o perdidas incurridos o sufridos por cualquier 
incumplimiento, o por cualquier maica, numeracion o direccion ilegal, incorrecta o insuftciente de los Productos, y; 
debera indenmizar te Trami^rtistecon respecto alos mlstnos,

FEETE
(1) El flete se considerara totalmoite ganado al recibir las Meroanctas por parte del Transportista, ya sea que se hayan 
perdido o no, y debeii ser p^^ado y no rembolsable, en oialquier caso.
(2) Se llama la atencion del Comociante sobre las osbpulaciones rclativas a la moneda en la cua! se debe pagar el Flete, 
el tipo de cambio, la devaluacion y otras contingencias reiacionadas con el Flete en la Tarifa aplicable.
(3) El transporte se ha calculado sobre la base de los detelles proporcionados por o m nombre del Comerciante. Si ips 
dates proporcionados por o en nombre del Comerciante son incorrectes, se acuerda que una suma igual al doble del 
Flete correcto menos el Flete cobrado se pagara como danos iiquidados aJ Transportista, siempre que la TariA del 
Tranjqmrtista no estipale lo stentiario.
(4) El Transporte complete se p^ara aJ Transportista jter jptete t&ntocitette oi efedvo sin eorqpajsacion, 
contradacnanda, deducoidn o suspension de la qecucion, ya m d tnostiaate aasrdtAt ptete ei o a mfe ttedar 
antes de la eitrc^ de los Biotas.
(5) El Comerciante sera responsable ante el Transportista del pago de todo el Transporte y / o los gastos, induidoSj, 
entre otros, los costos judictales, los honorarios legales y los gastes incurridos en la recaudacion de fondos debidos al 
Traniqxiitiste. El pago del flete a im agaite de catga, petite o cualquier otra persona que no sea d transportista o su 
agenteteitoristedo no se considrasra pE^ al traasporista y se hara tejo el unico riesgo del comercjante.

I2,RETEN€^|«
EI Tran^rtiste tendra uri deiecho de retencidn sobie los Bienes y cudqaia docuiaento relacionado con etlos por todas las 

pagadbras al Transportista oi virtud de este contrato y por el promedio general de las contribuciones, a quien 
^Vsdrresprmda. El Transportista tambieri tendtei un deredto de retencion contra el Comerciante sobre los Bienes y cualquier 

documento relacionado con fos mismos pmr todas las sumas adeudadas por el Comerciante al Transportista en yitttld de 
cualquier otro contrato. Para tecuperar cualquia suma adeudada, el Transportista tendra derecho a vend®' los Productos «t una 
subaste publica o venta privada, sb previo aviso al Comerciante. En cualquier caso, cualqui® gravamen se extendera para 
cubrir el coMo de recuperar aialqui® suma adeudada El grayameft stbraviviraala teitr^ tjte iste hiews.

13, ALMACENAMffiWO OPOONAL Y CARGA DE CBBIERTA
{]) Las mercanclas puedoi ser embalmlas por el tran^toitista en contenedores.
(2) Las Merranclas empacadas ®i Cont®tedores (que no scan pisos o paletas), ya s^ por el Transportista o el 
Comerciante, pueden transportarse en o ddbajo de la cubierta sin previo aviso al C< iante, iXadfts.ia

JOS6 R JARAMILLO SaNINT
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sea que se lleven eti cubi(»ta o tw^o cubierta, participaan el promedio gener^ y dichos Pnxiuctos (que no scan 
animales vivos) se considerate daitro de la de^ictbn de los Productos para los fines de las Reglas de La Haya
(3) Sin perjuicio de la Ciesula 13 (2), los Productos que se deolaran aqui para m ttansportados a bordo se transpoi^ 
sin r^ponpbilMiKl jpqr pate del Tran^rtista-por perdida o dafio de atalquier oaturaleaa que sujja durante el 
Transpbrte, ya sea por innavegabilidad o negUgencta o por cualquier otro hacer b que sea.

M.AMMALESVIVC^
Los animales vivos son transportados sin responsabilidad por parte del Tran^rtista por cualquio" accidente, lesion, 
enfermedad, tnuerte, perdida o datio que surja en cualquier tnotnento, ya sea causado por feUa de capacidad o negligencia o por 
cualquier qtra causa. El Comerciante indemnizara al Transportista contra cualquier redamo, petdida, daiq o gasto que suqa 
Como (toii^cufficia dd Tr«>sporte de animales vwos>

IS* CARGA ESPIOAIJKADA
(1) El Comerciante se coropromete a no ofatar para el Tran^ite cualquier Metcancia que requieta refiigeracion, 
ventilacion o cualquier otra attsicion especial sin previo aviso por escrito de su naturalera y range de teraperatura 
particular para mantenear y / o la atencion especial requerida. En el caso de un Contenedor refiigerado, ventilado o de 
cualquier otro tipo que comercializado por el Comerciante o en nombie del Vendedor, el Comerciante se 
compromete ademas a que los Productos se haysm embalado correctamaate ai el Contenedor y que haya verifieado que 
su termostsuico, ventilacion o cualquier otro control especid se haai establecido correctantente y con ex^itud, Mtes de 
la recepeton de los Bienes por parte del Transportista. El Transportista no seti responsabte por cualquier perdida: o dafio 
a los Productos que suija de o sea el resultado de la ialla del Comerciante en didia obligacion y ademas no garaniiza el 
mantenimiento de ninguna temperatura prexnsta dentro del Cemtenedor.
(2) El Transportista no sera responsable de ninguna perdida o dasb a los ProAtdos dettido a drfeetes latotes, 
desajustes, averias, descongelamientos, interrupcbnes de la refrigeracion, ventilacion o cualquier otra maqutoana, 
planta, aislarmento y / o cualquier :^)arato e^ecializado del Conten«lor, ranbarcadon, transporte y cualquier otra 
instalacidn, siempre que el Transportista, antes y al coraienzo del Trani^fte, ejerza la diligencia debida para manteaer 
el Contenedor sumini^rado por e! Tran^rtista m un estedo cficiente.
(3) Si la Mercancta ha sido empacada en un Contenedor refrigerado por el Transportista y el rango de tddpaSPtti 
particular solicitado por d Comerciante se insc^ en ®te Conocimiento de Embarque, el Transportista establecera los 
controles tetmostalicos dentro del rango de tempmtura solicitado, pero no garaitiza El mantenimiento de dicha 
temperatera dentro del Contenedor.

t

M. MfeTOlXJS Y RUTAS D£ TRAMSTORTE.
(1) El Transportista puede, en cualquier momento y sin previo aviso al Comerciante:

(a) utilizar cualquier medio de tran^xnte,
(b) transferir los Productos de un medio de transporte atr^o, tncluido el hansbordo: ©:®! traispwte en un barco 
dtfeente al que se mcnciona en ta stguiente p%ina,
(c) desempaquetar y retirar las Mercandas que han sido empaquetadas «a^ un Contenedor y enviarlas di tin 
Contaiedor o de otra maneiBi
(d) proceder por cualquier ruta a su diircrecion (ya sea la rula mas cereana o ia mas directa o hd>itual o 
anunciada) y proceder o permanec«r cualquier li^ o puerto, una o mas ver» y en cuq^tiier
(e) car^ y descaigar las Mercandas en cudquier lugar o puerto (ya ssa que dicho puerto se nombre osno la
siguiente p%ina como Puerto de Catga o Puerto de Descarga) y almaoenar las Mercandas en cudquiera de 
esos lugares o puertos,
(f) cumplir con las ordenes o recomendaciones dadas por cualquier gobtemo o atrtoridad, o cualquier Persona 
que actue o pretenda actuar como o en nombre de dicho gobierao o autoridad, o que tenga bajo los teiminos de 
cudquier s^ro en cualqaier medio de tiani^rte etnpleado pew el Transportista, el detedio a dar drdpj» o 
itidii^teidhes,
(g) petmitir que el Buque prooak oon o iito.pildos,:tKnOlkto::ser-.tdMb^ o estar en dique setto, .catgadb 0

ho. josi R JARAMTLLO
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(h) cumpltr con la costumbre o la practica de cua^uier ptierto o lugeu', ya sea db hecho o awpracM, si 
prevalece a nivd local, nactonal o intem«:ioraal, y si e! Commsiante conoce personaJmente ia costumbre o 
pr^tica con respecto a la recqacion, caiga, abnacenamierito , mantener, transportar, descargar y / o entr^u* 
Productas y, en particular, el Transportista tendra dmscho a entregar los Pioductos sin entnegar un 
Conocimiento de Embarque original en aquellas jurisdicciones ckmde dicha practica sea r^renocida ya sea pbr 
costumbre o por ley. El curnplimiento de dicha costumbre o pr^tica se considerari como la ejecueidn 
adecuada del contrato de transporte que figure a continuacion

(2) Las lib^tades ^tablmdas en la Clausula 16(1) pued<^ ser invocadas por el Transportista pare cualquier proposito, 
ya sea que esten cmectados o no con el Trapsporte, incluidas la caiga o descarga de otros biene^ el abastecimiento de 
combustible, las rq>araciones, los instraraentos de ajuste, la recogtda o la carga. Cualquier persona y asistencia a los 
biu|ues &a todas las situaciones. Cualquier cosa hedm de acuerdo con la Clausula 16 (1) o cualquio* demora que suija 
de elia se consideraraque esta daihno del Transporte y no sera unadesviacion.

It. TM^SSPORTE AFECTADO POR LA CX>NI)1C|6N !>E MERCANCIAS
Si aparece en cualquier roomento que, debido a su condicite, los Bienes no ptreden ser trensportados de manera ^ura o 
adecu^la, ya sea absoluto o sin mcurrir en ningun gasto adicional o tomar cualquier medtda (s) «si relacion Cqtt el 
Contenedor o los Bienes, el Transportista puede, sin previo aviso, a! Comerciante (pcro solo como su a^te) tom» cualquier 
medida y / o incurrir en cualquier gasto adicional para tran^rtar o continuar el Transporte del mismo, y / o almacenarlos en 
tierra o a ilote, a cubierto o al aire libre en cualquier iugar, !o que e{ transport]^ a su absolute discrecion, considere tnas 
apropiado, Ademas, el Transportista testdii derecho, con o sin previo aviso, al Comerciante a abandonar los Productos, ya 

la tiencia o no, o a efectuar una venta o disposicion de los Productos seginr sea n^xsario o apropiark). La responsstoilidad del 
^ftraisporbsta cesara en caso de abandono, almacenamiento, v^ita o disposicidn. El Comerciante ddrera tndeninizar at 
^^Transportista contra citoiquier gasto adicional en el que se incurra

18. ASUNTOS QUE AFECTAN EL »ESEMPE^0
Si en algiin momento el Transporte se ve afectado, 0 eS prob£d>ie que se vea afectado, por algun obstksulo, riesgo, demora, 
dificultad o desventaja de cualquier tipo y por cualquier motivo que auja (aun cuando las circimstancias que dan lugar a M 
impedimento, riesgo, demora, dificuhad o desventaja exists ^ el momanto (ei que se celrfsro este contrato o se recibieron los 
Bienes para el Transporte, el Transportista (ya sea que haya comenzado o no el Transporte) puede, sin previo aviso al 
Comerciante y a la entera direrecion del Proveedor, ya sea;

(a) Llevar los Productos a! Lugar de Enrti^a designado por una ruto altemativa a la indicada en Conocimiento de 
Embarque o la que e$ habitual para los Productos amsigneulos a ese Lugar de Entri^ (si el Transportista elige invocar 
los terminos de esta Clausula) 18 (a), apesau- de lo dispu^to en la Clausula 16 de ei^ docuinento, tendii derocho a 
cobrar e! Fiete adicional que el Transportista fXieda determinar), o
(b) Su^tenda el transporte de los bienes y almarrenelos en tierra o a flote segun bs terminos de este GanocBiii^O de 
Embarque y procure reenviarlos b antes posibie, pero el tran^rtista no se responsabiiiza por el pericdo miximo de 
suspension (si el transportista elige invocar los tmninos de esta Clausula 18 (Tb), aitonces tendra rfe^O a dbho fleto 
adicional que el transportista pueda determinar); o
(c) Abandonar el transporte de los Bienes y poner los Bien^ a disposicidn del Comerciaide en coalquiarlu^ o puerto 
que el Transportista considere seguro y convaiiente, por lo que la responsabilidad del Transportista con fespecto a 
dichos Bienes cesara. No obstante, el Transportista tendra der«ho a la Carga complete de los Biaies recibidos para el 
Tran^rte, y el Comereianite pagara cualquier costo adicional del Transporte, la entregay el almacenaraiento en dicho 
lugar o puerto. Si el Transportista decide utilizar una ruta alternaliva en virtud de la Cldusula 18 (aj d suspender el 
Tran^rte en virtud de la Clausula 18 (b), esto no perjudir^a su derecho posterior a abandonar el Tranqtortei

S&&

19. FRODUCTOS PELIGROSOS
(1) El Comerciante se compromete a no licitar para el transporte cudquier Mercancia que sea de naturaleza peligrosa, 
inflamabb, radioactiva o da»iina sin previo aviso por ^crito de su natur^eza al Transportista y que marque la 
Mercancia y el Conteiedor u otra cobertura en el exteriw segun io exijan las leyes o reglamrartos que puedan ser 
apiicables durante el transporte. JOSfe F. JARAMTI.LO ^ANO 
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(2) Si los requisites de la Clmiajla 19 |1) no se cutnplen, los Productos pueden, en cualquter momemto o li^ar, 
descargarse, destruiise o hacerse inofaisivos sin compensacion, y el Comeiotant^ d^ra indemnizar al Transportista 
por toda perdida, dafio o los gastos que suoan de los Bienes que se ofreze^ {^a el transporte o que sean manejados o 
tran^rtados por el Transportista. Adem^ el Transportista no tendra ninguna responsabilidad de r^izar ppa 
contribucioti promedio general con respecto adichos Productos.
(3) Ya sea que el Comerciante o el Transportista conozcan o no la natural©^ de dichos Bienes, el Comerciante d^r| 
indemnizar al Transportista contra todas las reclamaciones, perdida^ dafios o gastos que surjan como consecuencia del 
Transporte: de dichos Bienes:

20. NOTIFICACION Y ENTREGA.
(1) Cualquier nsencion en esta Ley de embarque de las partes a las que se notificara la llegada de las Mepcancias es 
unicamaite para informacion del Transportista, y la felta de notification no implicara al Transportista en nihguna 
responsabilidad ni eximira al Comerciante de ninguna obligacidn. de aqui en adelante.
(2) El Comerciante r^ibira los Productos dentro del tiempo de almacenamiesito libre previsto ert la Tarifa aplipable del 
Transportista o de otra manera. Si el Comerciante no lo hace, sin perjuicio de cualquier otro derecho del Transportiste 
que Egura en el presoite documento, el Transportista podradescatgar sin previo aviso los Bioi^ o esa parte del misrao 
desde el Recipiente o el Cont«iedor y / o almacenar los Bimes o esa parte del mismo en tierra, a flote, al aire jibre o 
b^o techo, tejo el unico riesgo del Comerciante. Dicho almacenamiento constituira la debida entrega en viiAid del 
presente, y, por lo tanto, toda la responsabilidad del Transportista respecto de los Bienes o su parte cesaii^ y los eostos 
de dicha descarga o almacenamiento (si los paga o los paga el Trans^itista o cualquier agente o SubosmitS^, 11 
Contratista del Transportista) debera set pagado inmediatamente por el Comerciante al Transportista, previa solicited.
(3) Si el Comerciante no recibe los Productos draitro de los 30 dias posteriores a la fecha de vencimiento en virte^ de la 
Clausula 20 (2), o si, en opinidn del Transportista, es probtfcle que se detmore, se descomponga, piertjfa sii valor 6 
incurra m cargos, ya sea para el almacenamiento. o, por lo demas, en exceso de su valor, el Transportista podra, sin 
peijuicio de cualquier otro derecho que pueda tentsr contra el Comerciante, sin previo aviso y sin respohsabiiMad 
alguna que se le atribuya, vender, destruir o dis^ioner de los Bienes y apUcar cualquier producto de Venta en leduccion 
de las sumas ddiidas ai Tran^rtista del Comerciante con re^seeto a este Conociiniento de Embarque.

21. ENTREGA ESPECIAL
El acuerdo especial para recibir los Productos como car^ completa de conteiedores y entregarlos como Carga inferior a los 
contenedores (FCL f LCL) y / o para la imtrega dividida de los Productos a mas de un receptor sera realizado por el 
Tran^rtista a sw mtera discreciiki y en cualquier momento. Ccsidicidn ^ que el Transportista no serd responsable por 
cualquier escasez, perdida, dano o disctep^icia de los Bienes, qus se etiotentran ai desempacar el Contesiedor. El Comerciante 
sera responsable de un ajuste apropiado del Transporte y pagara curfquier costo adicbnal incurrido.

22. CLAUSULA »E JASON MODIFICADA Y aAoSULADE COLISI6n CON AMBOS CULPABLES 
(La clteisula de Jason modihcada)
&i el ease de un accidaite, peligro, dano o desastre ah^ o despues del coraienzo del vtsqej, como resultado de malqte^ercaUM, 
sea por neglig«icia o no, por la cuaJ, o por la consecuencia de la cual, el Transportista no ts responsable, por ley, epnlrato o de

•
otro tipo, los Biates y el Comerciante contribuirte de maiMra conjunta y solidaria con el Trateqwrtista en promedio general para 
bl p^o de cualquier sacrificio, perdida o gasto de una nateraleza promedio general que pueda efartuarse o incuirirse y debera 
pagar salvamento y Cargos espedales incurridos an relacion con los Bienes. Si el transportista es de propiedad o esta operado 
por el transportista, el salvamento se pagara de la misma manera que si dichos buques de salvamento fueran de extrafios.
(Ambos culpables en la clausula de colisirai)
Si el Buque (que porta) entra esn colisibo con otro harco como resultado de la negligoicia del otro toco y cualquier acto,. 
Oi^iigencia o incumplimiento en la nav^acion o la administradon del Buque que porta, el Comerciante se compromete a 
pagarle al Transportista, o, cuando el Transportista no sea el propietario y este ©i posesion del Buque portador, para pagar at 
Transportista como fideicomisario del propietario y / o del fletador fiillecido del Buque portador, una suma suficiente para 
indemnizar al Transportista y / o aJ propietario y / o el fletoJor failecido del Buque transportista contra cualquier pardida o 
fiespomabilidad hacia el otro o ei barco que no ileva el transporte o sus duettos, at
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responsabilidad represente laperdida o dano de sus Bienes o cmlquicr teclaitto del Coraerciante, p^ado o pag^ero por elotfo 
barco 0 sus propimrios que no transporto sd Gomeroismte y la conipensacion, teeupsoados o recuj^rados por el otro barco que 
no Jleva o sus duenos com© parte de s« rfe:Iaroaji% coBtra el Buque poitador o su propietario o fletador 6 el Tr^p^Nonista. Las 
di^siciones antaiores tamblm se apiicaran otando los propletarios, operadbies o los eneai^adbs de eualqaier barco u objeto 
que fto sea, o ademis de, el barco u objete en iwlisidn tenga la sailpa^tt respect a wa eoliss&a o ttettzado de r^ntaao u o 
ai^idaite.

23. PROMEDIO GENERAL Y SALVAQON
(1) Cualquier protnedio general eri una ombarcaci&i opetada poor el transpoitista se ajustara de acu®-dO con Reglas 
de York / Amberes de 1994 (o en la elieCcidn de las R^las de York / Artiberes de 1974, niodiftcada en 1990 o las 
Reglas de York / Amberes de 2004 o Reglas de York / Amberes 2016) m cualquier puerto o lugar y en cuaiquier 
moneda a opcibn del Trani^rtisla. Cualquier promedio geaieral en un Buque que no sea operado por la Aerolinea (ya 
ssa un Buque de vias navegabte nwtirnas o interiores) deb^ ajustarse de actt^o con los requisitos del operaior de 
esc Buque En cualquiar c»q, el Gomerciarite otorgara el deposito m efectivp u otra garantia que el Transpqrtista 
considere suficiente para oibtir la eonfribucion promedio gesiera! estimada de los Bienes antes de la entf^ si el 
Tran^rtista lo requiere o, si el Traiij^rtiSta no lo requiere, dentro de los trt^ mcses posterior^ a la^trepi 4® loa 
Biases, ya sea o no en el momento de la entrega, el Comorciante tenia aviso del gravamen dsl Transporttste. El 
'Trm^rtista no tendra ninguna obligaeSbn de ^ercer ningun gravaraai sobre la eontribUcton ^omedio gen^ debida 
al Comerciante.
(2) Los gastos totales relacionados con un promedio general o una ley de rescale para evitar dados al medio ambioite 
siempre se consideran gastos promedio genoales.
(3) Si los servicios de salvamento ye prestan al Buque y los Btoey, tan prcmto como se solicite, el ComCTciante 
proporcionata una garantia de saivamaito en la cantidad y en la forma soiicitada por el Salvador o proporcicmair& una 
contraoferta al Transpmtista si el trai^MMtista ha proporcionado sounded al saivaifor en nombie del comerciante. En 
el case de que no se prcporci<me Si^teidad de manera qportuna, el (Mtemaaite ddberd mdenteuar al Tramsportista por 
todas las perdidas y gastos, induida la perdida resultante causada por la demora, sufiida por el Transportista,

24. INCENDIO EINCTOENTE MUC3LEAR

(a) El Transportista no sera respcwsd>ie pCr cudlqu% pdrdida o daSo i los Bjeties que siaja o re^te de un 
tncendio que ocurra en cualquier momento, a menos que sea caus^ por la culpa o at conocimiento real del 
Tran^tijsta.
(b) El Transportista no smM fespcmsable por cualquier p&daia o daikt a los Bienra que suija o resblte de un
incidente nuclear que ocurra en cualquier momento, a menos causado bniiamente par mala conducta
intotcional del transportista.

25. LEY y JIMISDICCION.

contraiio en este documoito. A menos que, el Trarugsortl^^uerde lo contrario, mialquier acCiCn contra el Transportista 
^Wlebe set present^ occlustvaiente ante el Tribunal (te Distfite de Tokto eft Ja#n. Gual^ter teasibn del Transpoftista para 

hacsr cumplir cualquier disposicibn de ede; Conocimiento de Embarque puede presoatarse ante cualquier Uibunal de

26, VAMIAOdN l>EL GONTRAT<L

Cualquier a;uerdo para o en rel»ab»i coti el tnansporte de los bienes es teemplazado por ^e Conocimiento de Embarque. 
Ningun servidor 0 agoite del Transportiste tendra la facultad de renunciar o modificar ninguno de los toTninos de ^e 
Conocimiento de Embarque, a menos qi^ dicha renwioa o variacibn sea por norite y este e^iecifieamaite autoii?^ o 
ratificada por escrito por el Tran^rtista. [josferIaramillo ^an»
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En el caso de que cualquia- cosa contaoida en este documanto sea inconsisteate con cualquiesr convencion intemacional o ley 0^ 
nacional aplicable que no pueda ser rechazada por un contiato privado, las disposiciones de este doaunento ser^ nulas y sin ^1/ 
efecto en !a medida de dicha inconsistencia, pero no luas.

28.RENUN€IA

El incudiplirmento o la demora del Tran^ortista en el ejereicio de sus tterechos duraite cualquier periodo de lisfepo en >drtid 
de e^e ConocimierttQ de Erabarque no sera nna rmtuncia a nkgnno de los deredios del Transportista.

29.

(1) Si el transporte cubierto por este Conocimiento de Endwque incluye ei transporte hacia o desde un puerto o 
lugar en los Estados Unidos de America, esta Ley de Embarque estara sujeta a la Ley de Tran^rte Maritimo por 
Transporte Maritimo de los Estados Unidos (US COGS A, por sus stglas en ingles) EE, UU., cuyos terminos se 
incotpoirm en el piesmte document y regiian a lo largo de todo el Transporte est^lecido e» este Conocimiento de 
Embarque. Ni la Clausula 5 {l) (a), 0>), las Reglas de Hamburgo ni las Ennuendas de Vidny se ^Hcaran al Transporte 
hacia o desde los Estados Unidos. El Tran^rtisla tendra deie^o a los beneficios de las defensas y litnitaciones de US 
COGS A, ya que la pmtida o el dano de los Btenes se pnxhizca en el mar o no.

(2) Si el US COGSA aplica la Clausula 29 (1) antarior, ni el Tmni^ftista ni el BuqPS, <^quisr sera o serait 
responsables de cualquier perdida o daHo a/o en relacion con los Productos por un monto superior a S 500.00 por 
p^uete, dinero l^ai de los Estados Unidos o en d caso de Productos no enviados en paquetes, por flete habitual 
unidad amenos que el valor de los Bienes haya sido declarado e insertado en la cssilla.de valores declarados en ia parte 
frontal de este document©, en cuyo caso se ^licara la Cl wsula b (2).

lOSfe F. JARAMIltO 
'Drmdiictor e lut^rme Ofici
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25. LEY Y JURISDICCION

El contrato evidenciado o contenido en este Conocimiento de Embarque se regira por la ley 
japonesa, excepto que se disponga lo contrario en este documento. A menos que el 
Transportista acuerde lo contrario, cualquier accibn contra el Transportista se debe 
presenter exclusivamente ante el Tribunal del Distrito de Tokio en Japon. Cualquier accion 
del Transportista para hacer cumplir las disposiciones de este Conocimiento de Embarque 
puede presentarse ante cualquier tribunal de jurisdiccion competente a opcion del 
Transportista.

t
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Andres Rojas
Tl'/*

andres@rojasyflorezconsultoreslegales.com 
viernes, 15 de marzo de 2019 11:18 a. m.
aktmotos@colcomercio.com.co; call.aktmotos@colcomercio.com.co 
DERECHO DE PETICION DE INF0RMACI6N CON DESTINO A PROCESO JUDICIAL 
Datos adjuntos sin titulo 00001.txt

Oe:
Enviado ei: 
Para:
Asunto:
Datos adjuntos:

\odImportancia: Alta

7■V
AKT MOTORS COLOMBIA
aktmotos@colcomercio.com.co
call.aktmotos@colcomercio.com.co

S. M.E.

ASUNTO: DERECHO DE PETICI6N

Por medio del presente y en uso del derecho fundamental de peticion, consagrado en el articulo 23 de la 
constituGidn poli'tica de Colombia, respetuosamente le solicito a ustedes se sirvan entregar la informadon que a 
continuacion describe:

ETICION

Certifiquen o conceptuen de manera tecnica, si todos los elementos descritos en la factura de compra que 
anexo a la presente peticion, en la empresa matriz en China, quedan o no inservibles por el contacto con 
el agua, o si por el contrario, despues de adelantarse un proceso de secado especializado, la mercanda 
puede ser utilizada.

1.

Indique si despues del contacto con el agua y del proceso de secado especializado, la mercanda tiene o 
no un valor comercial.

2.

Informe cual puede ser el impacto en el valor comercial de la mercancia despues del contacto con el agua 
y su correspondiente proceso de secado.

3.

JUSTIFICACION DE LA PETICION

La presente informacibn se requiere para ser aportada al proceso judicial 2018 -207 que cursa en el Juzgado 19 
Civil del Circuito de Bogota.

NOTIFICACIONES
Para todos los efectos legales, solicito remitir su repuesta al presente derecho de peticion a la Cra 8 N° 64 - 42 
Oficina 318 de la Ciudad de Bogota o al correo electronico andres@roiasvflorezconsultoresleaales.com.

ADJUNTO ANEXOS Y TEXTO COMPLETO Y FIRMADO DEL DERECHO DE PETICION

Atentamente

ELKIN ANDRES ROJAS NUNEZ
CC. 80.736.638 DE BOGOTA.



Responder Reenviar Eliminar

DERECHO DE PETICI6N DE INFORMACION CON DESTINO A PROCESO JUDICIAL
Fecha: Hoy, 12:17:46 EOT

De: j andres@rojasyflorezconsultoresiegales.com j 

Para: jaidmotos@colcomercio.com.co [ call.aidmotos@colcomercio.com.coj 

Bcc: j contactoj

S6lo texto (2 KB)
i

Senores
AKT MOTORS COLOMBIA 
akttnotos@colcomercio.com. CO 
call.aktmotos@colcomercio.com.CO
E. S. M.

ASUNTO; DERECHO DE PETICION

Por medio del presente y en uso del derecho fundamental de peticidn, consagrado en el articulo 23 de la constitucidn 
politics de Colombia, respetuosamente le solicito a ustedes se sirvan entregar la informacidn que a continuacidn 
describe:

PETICI6N

Certifiquen o concepttien de manera tecnica, si todos los elementos describes en la factura de compra que anexo _A 
LA PRESENTE PETICI6N_, en la empresa matriz en China, quedan o no inservibles por el contacto con el agua, o si por el 
contrario, despues de adelantarse un proceso de secado especializado, la mercancia puede ser utilizada.

*

* Indique si despues del contacto con el agua y del proceso de secado especializado, la mercancia tiene o no un valor 
comercial.

* Informe cual puede ser el impacto en el valor comercial de la mercancia despues del contacto con el agua y su 
correspondiente proceso de secado.

3USTIFICACI6N DE LA PETICI6n

La presente informacidn se requiere para ser aportada al proceso judicial 2018 -207 que cursa en el luzgado 19 Civil del 
Circuito de Bogotd.

N0TIFICACI6NES
Para todos los efectos legales, solicito reraltir su repuesta al presente derecho de peticidn a la Cra 8 N° 64 - 42 
Oficina 318 de la Ciudad de Bogota o al correo electrdnico andres@rojasyflorezconsultoreslegales

_AD3UNT0 ANEXOS Y TEXTO COMPLETO Y FIRMADO DEL DERECHO DE PETICI6N _

.com.

ATENTAMENTE

ELKIN ANDRES R03AS NUNEZ 
CC. 80.736.638 DE BOGOTA.

! fS Texto (1 KB) I
;_________ i

[Adjunto extraido: Tipo de adjunto original: application/pdf", nombre: "Akt Motors - Derecho de Peticidn.pdf"]
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Sefiores
AKT MOTORS COLOMBIA
aktmotos@colcomerdo.com.co
call.aktmotos@colcomercio.com.co
E. S. M.

ASUNTO: DERECHO DE PETICION

Por medio del presente y en uso del derecho fundamental de peticion, consagrado en el artlculo 23 de la constitucion 
politica de Colombia, respetuosamente le soUcito a ustedes se sirvan entregar la informacion que a continuacion 
describo:

PETICION

Certifiquen o conceptuen de manera tecnica, si todos los elementos descritos en la factura de compra que 
anexo a la presente peticion. en la empresa matriz en China, quedan o no inservibles por el contacto con 
el agua, o si por el contrario, despues de adelantarse un proceso de secado especializado, la mercanda 
puede ser utilizada.

1.

Indique si despues del contacto con el agua y del proceso de secado especializado, la mercanda tiene o no 
un valor comerdal.

2.

Informe cual puede ser el impacto en el valor comerdal de la mercancia despues del contacto con el agua 
y su correspondiente proceso de secado.

3.

JUSTIFICACION DE LA PETICION

La presente informacion se requiere para ser aportada al proceso judicial 2018 -207 que cursa en el Juzgado 19 
Civil del Circuito de Bogota.

NOTIFICACIONES

Para todos los efectos legales, solidto remitir su repuesta al presente derecho de petidon a la Cra 8 N° 64 — 42 
Oficina 318 de la Ciudad de Bogota o al correo electronico andres@rojasyflore2consultoreslegales.com.

Atentamente

ELKIN AND»6s ROJAS NlWlEZ
CC. 80.736.638 DE BOGOTA.
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CHONGQING ZONGSHEN GENERAL 
POWER MACHINE CO.^TD

Add:ZONOSHEN INDUSTRIAL PARK, CHAO YOU CHANG,BANAN DISTRICT CHONGQINO.CHINA.400054 
Tel; 86-23-66372549

COMMERCIAL INVOICE

Fax; 86-23-66372586

SOLD TO: CONSORCIO INDUSTRIAL S.A.
NIT 890.900.290-0
CONTACT; YALI ANDREA
CARRERA 48A NO. 60ASUR 09. SABANETA,
ANTIOQUIA, .COLOMBIA
TEL: (574) 4446116 FAX: (574) 2323521
FROM:CHONGQING.CHINA
TO:BUENAVENTURA, COLOMBIA

INVOICE NO.: ZS16-T0346 
O.C.NO.; 5496 

DATE: APR. 20,2016 
PER CONVEYANCE: BY SEA 

SHIPPING MARKS: N/M

UNIT PRICE 1 AMOUNTQUANTITYDESCRIPTION OF GOODS
FOB CHONGQINO.CHINA

No Brand
Gasoline Engine

USD 4.960,00USD 62,00SETS802SI68FB(6.Shp,3/4”diam)
USD 15.500,00USD 62,00SETS250ZS168FB (6.5hp, 5/8” diam)

ZS168FB-4(63hp)
ZS168FB-6(6.5hp)

USD 5.504,00USD 86,0064 SETS
USD 4.725,00USD 75,00SETS63 i
USD 5.550,00USD 111,00SETS50ZS177F(9.0hp.3600rpm)
USD 9.840,00USD 123,00SETS80ZS188F(13.Ohp.3600rpm)
USD 405,00USD 405,00SETSIOB680(22.0hp, 3600rptn)

Water Pump
USD 1.480,00USD 74,00SETS20QGZ40-30A (2,5hp, 1.S")
USD 10.920,00 
USD 2.020,00

USD 91,00SETS120QGZ5Q-32(6.5hp,2")
USD 101,00SETS.20OGZ80-32(6.5hp,3") 

Generator_________
I 20 1 ~SETS I USD 92,00 | USD 1.840,00ZSQF1.Q-F (1.0KW)

General Power Machine Spare Parts
USD 129,50USD 2,59UNITSPISTON STD SIN ANILLOS 100003088 50

USD 0,20USD 0,01UNITS100003225 20PIN PASADOR PISTON
USD 225,00USD 0,90UNITS100003237 250ANILLOS STD
USD 153,00USD 1,53UNITS100,100003247ANILLOS STD
USD 159,00USD 1,59UNITS100003257 100ANILLOS STD
USD 124,80USD 1,56UNITS

UNITS
100003442BIEIASTD

USD 72,60USD 2,42100003451 30BIELA STD 
BIELASTD USD 79,20USD 2,64UNITS30100003454

USD 45,50 
USD 7,80

USD 9,10UNITS100003708 5CIGUENAL
USD 0,26UNITS100004262 3080TADOR

USD 6,20USD 0,31UNITS10000426B 20BOTADOR
USD 14,50USD 0,29UNITS100004400 SOVARILLAIMPULSORA
USD 32.00 
USD 5,00

USD 0,16UNITS100004443 200BALANCIN
USD 0,10UNITS

UNITS
50100004457TUERCA BALANCIN

USD 14,00USD 0,14PLATINA GUIA VARILLAS IMPUt 100004469 100
USD 2,00 
USD 2,40 
USD 33,20

USD 0,04UNITS100004488 50CONTRATUERCA BALANCIN
USD 0,08UNITS30100004496PERNO BALANCIN
USD 0,83UNITS100004629 40VALVULADEADMISION

USD 57,00 
USD 63,50

USD 0,57UNITS10010000454SVALVULA ESCAPE
USD 1,27UNITS

UNITS
50100004653VALVULA DE ESCAPE 

VALVULA DE ESCAPE USD 66,50USD 1,33100004556 50



Iw >
%

MONEDA BALANCIN 100004588 100 UNITS USD 0,12 USD 12,00MONEDA BALANCIN 100004589 100 UNITS USD 0,18 USD 18,00SELLO VALVULA DE ADMISION 
ELEMENTO FILTRO DE AIRE

100004602 500 UNITS USD 0,22 USD 110,00
100004766 200 UNITS USD 0,72 USD 144,00EMPAQUE BASE FILTRO 100004793 50 UNITS USD 0,04 USD 2,00ITAPA FILTRO DE AIRE 100004858 UNITS USD 0,48 USD 2,40iTAPA FILTRO DEAIRE 100004859 5 UNITS USD 0,48 USD 2,40EMPAQUE TAPA FILTRO 100004886 20 UNITS USD 0,08 USD 1,60BASE FILTRO (SUPERIOR) 

BASE FILTRO (INFERIOR) 
CARBURADOR

100004904
100004993

5 UNITS USD 0,12 USD 0,60
10 UNITS USD 0,43 USD 4,30

100005294 100 UNITS USD 6,28 USD 628,00CARBURADOR 100005425 20 UNITS USD 9,18 USD 183,60ESPACIADOR CARBURADOR 
ESPACIADOR CARBURADOR

100005599 100 UNITS USD 0,26 
USD 0,27

USD 26,00
100005607 20 UNITS USD 5,40ESPACIADOR CARBURADOR 100005618 20 UNITS USD 0,33 USD 6,60EMPAQUE CARBURADOR 

MOFLECON REJILLA
100005954 50 UNITS USD 0,03 USD 1,50
100006374 20 UNITS USD 9,54 USD 190,80EMPAQUE MOFLE 100006526 300 UNITS USD 0,03 USD 9,00PROTECTOR MOFLE 100006832 5 UNITS USD 1,44 USD 7,20ARRANQUE RETRACTIL, CJTO. 100007^7-0004 100 UNITS USD 3,50 USD 350,00 

USD 45,30
POLEA ARRANQUE 100007420 30 UNITS USD 1.51

tITRINQUETE 100007428 30 UNITS USD 0,09 USD 2,70
RESORTEARRANQUE 1QQ007445 50 UNITS USD 0,91 USD 45,50
DISCO FRICCION CLUTCH 100007750 80 UNITS USD 1,S6 USD 124,80
DISCO CLUTCH IMPULSADO 100007754 60 UNITS USD 0,36 USD 21,60
RESORTE REGULADOR 100007887 80 UNITS USD 0,05 USD 4,00IVARILLA REGULADOR 100007958 30 UNITS USD 0,07 USD 2,10
PAUNCA REGULADOR 100008428 10 UNITS USD 0,43 USD 4,30iTOPATANQUE 100008766 200 UNITS USD 0,47 USD 94,00
BOBINA 100009331 20 UNITS USD 2,83 USD 56,60iEMPAQUE TAPA CARTER 100010146 600 UNITS USD 0,49 USD 294,00
EMPAQUE TAPA CARTER 100010158 100 UNITS USD 0,31 USD 31,00
EMPAQUE TAPA VALVULAS 100010178 200 UNITS USD 0,34 USD 68,00
EMPAQUE CULATA 100010210 600 UNITS USD 0.57 USD 342,00iEMPAQUE CULATA 100010225 100 UNITS USD 0.82 USD 82,00iTUERCAVOLANTE 
RETENEDOR TAPA CARTER

100011459-0003 20 UNITS USD 0,10 USD 2,00
100017651 80 UNITS USD 0,26 USD 20,80

ESCOBILLAS 100018595 50 UNITS USD 1,20 
USD 6,24

USD 60,00
REGULADOR VOLTAJE 5KW 100018610 10 UNITS USD 62,40
LLAVE Y FILTRO SALIPATANQH100021151 50 UNITS USD 0,79 USD 39,50
TAPON 100021938 100 UNITS USD 0,12 USD 12.00iSELLO MECANICO 100021948 20 UNITS USD 1,44 USD 28,80
TANQUE COMBUSTIBLE 100055059-0007 30 UNITS USD 5,28 USD 158,40
Starter Cup 100007549 300 UNITS USD 0,68 USD 204,00
|We certify that the spare parts do not have serial number

TOTAL AMOUNT FOB CHONGQING.CHINA: USD 67.548,10
TOTAL AMOUNT: SAY U.S.DOLLARS SIXTY SEVEN THOUSAND AND FIVE HUNDRED AND FORTY EIGHT AND 
CENTS TEN ONLY.

PAYMENT TERMS: THE BUYER SHALL REMIT 30% OF THE TOTAL AMOUNT OF THE CONTRACT IN ADVANCE AS 
DOWN payment to THE SELLER’S ACCOUNT WITHIN 10 DAYS FROM THE CONTRACT DATE, THE BALANCE OF 
70% SHOULD BE PAID AGAINST COPY OF BILL OF LADING, BUT MUST BEFORE THE GOODS ARRIVE 
DESTINATION PORT.



% Responder

JUZGADO 19 CIVIL CIRCUITO DE BOGOTA - DERECHO DE PETICI6N PROCESO JUDICIAL
Fecha: Hoy, 14:13:06 EDT

De: andres@rojasyflorezconsultoreslegales.com 

Para: Juliana Correa Quiros

Adjuntos: jK-t Akt Motors - Derecho de Petici6n.pdf (322 KB)

Reenviar Eiiminar

' Solo texto (2 KB) ;

Senores
AKT MOTORS COLOMBIA 
aktmotos@colcofflencio.com.co[1] 
call.aktmotosgcolcomercio.com.CO[1]
E. S. M.

ASUNTO: DERECHO DE PETICION

Por medio del presente y en uso del derecho fundamental de peticidnj consagrado en el artlculo 23 de la constitucion 
politica de Colombiaj respetuosamente le solicito a ustedes se sirvan entregar la Informacion que a continuacion 
describo:

PETICION

* Certlfiquen 0 conceptuen de manera tecnlca, si todos los elementos descritos en la factura de compra que anexo _A 
PRESENTE PETICI6N_, en la empresa matriz en ChinSj quedan o no inservibles por el contacto con el aguaj o si por el 

ontrario, despues de adelantarse un proceso de secado especializadoj la mercancia puede ser utilizada.

* Indique si despues del contacto con el agua y del proceso de secado especializadOj la mercancia tiene o no un valor 
comercial.

* Informe cual puede ser el impacto en el valor comercial de la mercancia despues del contacto con el agua y su 
correspondiente proceso de secado.

3USTIFICACI0N DE LA PETICION

La presente information se requiere para ser aportada al proceso judicial 2018 -207 que cursa en el Juzgado 19 Civil del 
Circuito de Bogota.

NOTIFICACIONES
Para todos los efectos legales, solicito remitir su repuesta al presente derecho de peticidn a la Cra 8 N° 64 - 42 
Oflclna 318 de la Ciudad de Bogotd o al correo electrdnlco andres@rojasyflorezconsultoreslegales.com[l].

AD3UNT0 ANEXOS Y TEXTO COMPLETO Y FIRMADO DEL DERECHO DE PETICION

TENTAMENTE

LKIN ANDRES R03AS NUNEZ 
CC. 80.736.638 DE BOGOTA.

Vinculos:

[1] https://rcentral520.webserversystems.com:2096/cpsess2502508802/horde/imp/dynamic.php? 
page=message&buid=389&mallbox=SU5CTlguU2VudA&token=kLiajlBX0o0N8HYXoFEX4jM&uniq=1552667492366#

r--------------------— ---------------------------------------------------------------- --------------------
i ji-j Akt Motors - Derecho de Petici6n.pdf (322 KB) i
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Responder Reenviar Eliminar

Lefdo; JUZGADO 19 CIVIL CIRCUITO DE BOGOTA - DERECHO DE PETICI6N PROCESO JUDICIAL
Fecha: Hoy, 12:44:54 EDT 

De: Juliana Correa Quiros

Para: andres@rojasyflorezconsultoreslegales.com

|tl$| Notificar (1 KB)

Se ha recibido un aviso de devolucion del destinatario de un mensaje que habia enviado. 
Los detalles tecnicos se pueden visualizar AQUi.o

: Texto (1 KB) ■

El mensaje

Para: Juliana Correa Quiros
Asunto; JUZGADO 19 CIVIL CIRCUITO DE BOGOTA - DERECHO DE PETICION PROCESO JUDICIAL 
Enviados: vierneSj 15 de marzo de 2019 11:36:36 (UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito, Rio Branco

fue leido el viernes, 15 de marzo de 2019 11:44:44 (UTC-05:00) Bogota, Lima, Quito, Rio Branco.
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4
BILUOF-LADINGf

NOT MEGOTIABLE UNLESS CONSIGNED

[ Shipper
CHONGQING ZONGSHeN GROUP I/E CORP,
ZONG SKEH MOOSTRIM.ZOME,
CHAOVOUCHANG BANAN DISTRICT,
CHONGQINS.4000S4,CHIBA 
Ta.;e6'23-66372313 FAX:86-23-66372328

Cpnpigpes(lf'To Order' so indicate)
COLOMBIANA DE COMERCIO S.A.
Krr:890.900,S43-l DEPOSITO AUTORIZADO 
TRAMSf=OftNAaON 0 SKSAMBLE 
C0DI60 21SlQ-MEDEUJM-COU5MeiA 
MSftCANOA EN EtTATSU 57-4-326S80D

Notitjr PartyiNo claim shall attach for failure to notify) 

COLOMSIA»iA OH COMERaO S.A.
NIT-.890.900.943-1 DEPOSITO AUTOREADO PRIVADO OE 
TRANSPDRMAaON 0 EWSAHBUE 
CODISO ZlSlO-MEOSmN'COLOMBlA 
MERCAfiCiA EN OKA TEL: S7-4-326S800

NO: 0015543'TO ORDER ••

8/LNo.

PRIVADO DE

UkBLU LOSSTtCS COLOPtSIA S.A.S. 
NIT 830.0D8.S24-3 
CARI^RA S4 # SC - 33 
TEL: Sn SS0SS55 
BOGOTA-COLOMBIA

Place of Receipt • CHONGQING,CHINA CV

Ocean vessel / Voy No.
APL SPAIN V.1S2S_________

‘’®S^ESff8W0L0M6IA

Port ol Loadine 
SHANGHAI,CHIKA

CY

PARTICULARS FURNISHED GY S
SHIPPER-■n

■■■■.Niarla iindiNuiTi'tjdrs-
V ■r,

Siii&ii W-
}.

AKT MOTOB
AKT motorcycle IN CKO
CONDtaOM ZS199
AKI
INV#: 1603-191-1 
CT-CV( 1X40HQ 
sHipprEft'S LOAD COUNT & SEAL

"FREIGHT COLLECT"-comainer\Slie\Seal No.------------ -
TCLUS436772 40‘HC M0L2013 191 —Qty-Usnj.—

lX40’H(t 4.LC. 12751.000 66;i70

FREIGHT AS ARRANGED
'5tiWii ifmmm RKEtVED by ei« Cmtfer the Oocxis as speeded atero or apparent s«d order 

and coodWon unl^ otherwise staled,« be transported to soon plane ae aoreed. 
suthortted <w pemiined heratn and subfact to all the tenne and conffiSons appSaritm
on the tent a™i ravtase of tha Bin of Udlns to which the Merchant aness b? 
acceptips this Siil cl Lading,
any local ptivlltiges and customs notwHhaiandlng.
The parttculare tfwn above as stated b* the shipper and the weighi, 
quantity, condition, contenta endvalud of the tlqoda «• umvAownla i
In INITNESS wMre ot one (t) odgtnat Bit dt Ladins has bebs s^ned It not othemtse 
stated above, the same being aceompli^ed the ather(s)\lf any, to be void. It 
required by the CanjsronsW fil^iUhSlIetUdlns mist b^qMw redduly entiofsad in eieee-wwa».wcafw-.t. J--—

Ntimbe7o{ '[y_ j

Place anddate ol Ksue .'
BLU L<)GISricS(CHINAjCO,idJO CHOHGQIBB”B 

SpSrWiSfiilt ee»«!laMrBEHALF OF THE CARRIER

i t me&suns.1H« C4kfitHi
TOTAL;

Freight payable at
DESTINATIOS

LADEN ON BOARD THE VESSEL 

-30,May 201C--------------
Lway buxoDate

CH-

- ORIGINAL -

0666122



*

1. ^ BlLL^^i^LADlNG
NO: 0015543>

NOT NEGOTIABLE UNLESS CONSIGNED ‘■^O ORDER
OLNo.Siilppar

CHOnGQtNG 20NCSHEK GROUP 1/E COW, 
ZONS SHBN INDUST RIAL ZONE; 
CHAOVOUCKAJIG SAfMN DISTRICT, 
CHO«OQIHG,400QS4,CHIKA 
TEU8«-23-6S372313 fiWt!86-23-663?2328

CKOeiS001J4
■\-

1

Conslgnae(If ’To Onler' s6 indieate)
COUJMaWNA 5E COMIfRaO a,A.
WT!S«3.sao.fl43-l DSPOSrrO AUTORXZAOO PRIVADO DB 
TPANSPORMACION O ENSAMaUJ 
CbWGO 213iO-MfiDEtUN'COLON8IA 
MERCANOA £H DWiTE.: S7'4'326SSQQ

i
!\i ■; -r'LOGISTICS !

Notify PartyINo cl^ shall attach tor laHiiie to notify) 
COUJMBIANA D6 COMBRaO S.A. .
NIT: 880.900943-1 OEPOSTTO AUTORtZAOO PRIVAOO DE 
TRAN5FOR14Aao« O EN5AH3LE 
COWGO ZlSlO-MEDELUN-COi-OMBtA 
MERCANOA EW DTATEL! 57-4-3265600

For deliveTy of goods plaase apply to:
BLU Lotaisncs Colombia sas.
Krr 030,008.524-5 
CARRERA S4 # SC - 33 
TEL! 571 SS0555S 
BOGOTA-COLOMBIA

Place of Receipt 
CHONGQING,CHINA C¥

Port of Loading 
5HANGHAi,CHINA

Ocean vessel / Voy No. 
APL SPAIN V.182E

Port of Discharge __
BUEMAVEHTORA,COLOMBIA '’'S6|8’A?f/ffKtA,COLOMBIA CT

-PARTICULAHS FURNISHED BY SHIPPER- :

■•iTMa'iScS^NaiTibOfa'* H-rturtiDBrjiv'.iCohiaifte 
: dr Pie

^-5V>Kind of Pac<age

0 rrc. EM'MdfAGEs
AKT 6 RANO MOTORCYCLE IH CKD
CONOmOH 2S199
AK12.'WII
INV» leOMBl-l
CY-O 1X40HQ
SHIPP 2R'3 LOAD COUNT * SPAL

^3
U/iLiltki "'"’tUSS)'. '' i

mm Ei^Vl'li, 6ti l;:^=ifliliiS’; litJV,

Tens
ACT MOTOS

“FSaGHT CaaECT'

-Csmtainer\sizo\S«at No.-...............
TCLU6436772 40’HC MOL20X3 J93

Qty-UftlB'
lx4Q‘H(t e.bc. B54PACKAGES

-------Status- WTG(K6)-C6W-
127S1.WI0 65,170cr-cv

awi CHjm nUNORED AWD'FirrrtQUR PACICASeS ONLYTotal number of Containeis or other packages 
or units received by the Cam'ar(in woids)
iiBlPHiMiiSgppgi

FREIGHT AS A.RRANGEO

i.COlXEGT,y/< RECEIVES by th6 Cantor ttie Goods as spodfied above or apparent good order 
and condiKon unless otherwise stated, to be transported to such place as agreed, 
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Franco & Abogados Asociados

Senora:
JUEZ DIECINUEVE (19) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA D.C.

D.S.E.
jt

Ref.: PROCESO VERBAL DE RESPONSABILID
SEGUROS 

CONTRA

[L
ge:DECONTRACTUAL 

SURAMERICANA S.A. 
COLOMBIA S.A.S., 
GERLEINCO S.A.

BLil2 iLO^tlfci 

MITSUI O.S.K. LINES LTDA Y

Radicado No.: 2018-00207-00

JAVIER ANDRES FRANCO ZARATE, mayor de edad, identificado con la C.C. No. 
80.039.098, domiciliado en Bogota D.C., actuando como apoderado judicial de la sociedad 
BLU LOGISTICS COLOMBIA S.A.S. identificada con el NIT 830008524-5, 
domiciliada en la ciudad de Bogota D.C., tal y como consta en el certificado de la Camara 
de Comercio de Bogota que anexo, por medio del presente escrito, me dirijo a su Despacho 
con el fin de descorrer traslado de la demanda instaurada por SEGUROS GENERALES 
SURAMERICANA S.A. contra BLU LOGISTICS COLOMBIA S.A.S. (en adelante “mi 
mandante” o “BLU LOGISTICS COLOMBIA S.A.S.”) y otros, mediante la presentacion 
del respectivo escrito de contestacion de demanda, conforme a lo dispuesto en el articulo 96 
y siguientes del C6digo General del Proceso (en adelante CGP), en los siguientes terminos:

L OPORTUNIDAD

Teniendo en cuenta que mi representada fue notificada personalmente de la demanda a 
traves del apoderado ANDRES ENRIQUE BERNAL g6mEZ el dia cuatro (4) de marzo 
de dos mil diecinueve (2019), asi como lo previsto en el Art. 369 del C.G.P. en relacion con 
el termino de traslado de la demanda para procesos verbales (20 dias), esta contestacidn se 
entiende presentada dentro del termino de ley dado que dicho termino vence el dia dos (2) 
de abril de dos mil diecinueve (2019).

II. PRONUNCIAMIENTO SOBRE LOS HECHOS

Con fimdamento en lo previsto en el articulo 96 del C6digo General del proceso, 
respetuosamente me permito hacer un pronunciamiento expreso y concrete, sobre los 
hechos de la demanda, en los siguientes terminos:

1. FRENTE AL HECHO PRIMERO. Es im hecho de tercero respecto del cual se 
entiende mi mandante esta relevada de pronunciarse. Sin embargo, valga manifestar

www.francoabogados.com.co 
Calle 75 No. 13 - 51 Of. 408, BogoM. 

Tel (+57) (1) 7035633
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PROCESO No. 1100131030192018/207 
 
 
SE FIJA EN TRASLADO LAS EXCEPCIONES DE MERITO  por el término de 
CINCO (5) días, conforme al artículo 370  del C.G.P. SE FIJA HOY 13/07/2022 
 
 
Inicia:       14/07/2022  a las 8 A.M.  
Finaliza:    21/07/2022 a las 5 P.M.  
 
 

GLORIA STELLA MUÑOZ RODRIGUEZ  
Secretario 

 
 

 


