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JUEZ VEINTICUATRO CIVIL CIRCUITO DE BOGOTA
E- - S, - D.

Hl p
REF: DECLARATIVO
DEMANDANTE: HENRY-OSWALDO GOMEZ MARADEY

CONTRA: MARCO MEDELLIN GRACIA Y OTROS
RADICADO. 2018-247

WILSON - ONATRA FELIX, mayor de edad, con domicilio y residencia en el
municipio de Soacha Cundinamarca- e |dent|f|cado como aparece al pie de mi
correspondiente firma, obrando en condicién de conductor del vehiculo de placas
THV-817 y demandado dentro del proceso de la.referencia; de manera respetuosa

y atenta me permito manifestarle al Sefior Juez, que confiero Poder especial, amplio’

y suficiente a.la Dr. ARLEY DIAZ ARIZA, mayor de edad, con domicilio en
Fusagasuga, identificado con la cédula de ciudadania No 80.120.015 expedida en
Bogota y tarjeta  profesional No 202787 .del C. S. de la J.

como ABOGADO TITULAR, para que en mi nombre y representamon conteste la

demanda de la referencia y asuma la defensa de los intereses de la misma.

Mi apoderado queda ampliamente facultado para notificarse de la demanda recibir,
sustituir, reasumir, transigir, desistir, conciliar, interponer recursos, solicitar
nulidades, y todas las demas facultades inherentes al presente mandato y las
legalmente otorgadas por el articulo-77 C.G del P.

Sirvase su Sefioria, reconocerle personerla juridica mi Apoderado ABOGADO
TITULAR Dr. ARLEY DIAZ ARIZA

Del Sefor Juez, -

Cordialmente,

wti(B«aA @/ZM/G(

WILSON ONATRA FELIX
C. C. No. 93.207.445 de Purificacidon Tolima

Acepto,

T.P. 202787deICSdeIaJ.

,".5*‘-"" < "‘Ftl‘,m ”1 x: .u
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JUZGADO VEINTICUATRO CIVIL DEL CIRCUITO

DE ORALIDAD DE BOGOTA D.C

NOTIFICACION PERSONAL

En Bogota D.C., a los 20 FER 7m0 , el suscrito asistente judicial o
escribiente deb|damente autorizado por la secretaria Notifica personalmente
de los autos_Admie Pemandg

Defecha_ 29 de Jonie de 20LR

Ael Sefior(a) _ ALLEY ©W\AT  Aei2A |
Identificado (a) con la C.C No.:_B012d 0tS y T.P No. 20218} del
C.S de 1., en su calidad de _Apodorado Sal  Senor  ®Usen
DUKTRA Eetly  Pro coso 2010, —247)

haciendo entrega de
la demanda y sus anexos para el traslado de orden y por el termmo legal de
para cuya constancia se suscribe con su firma.

La secretaria

N $o hace. \a aduertenae
Que So’tehém oncvendl g
prnere Oohbeossn reci g
s¢ fuoro &l cag®




Juzgado 24 Civil Circuito - Bog ota - [Blggota D.C. _ .

De: contacto@porvenir.com.co

Enviado el: viernes, 14 de febrero de 2020 05:23 p.m.

Para: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C.
Asunto: Respuesta a su requerimient0.9993438

Datos adjuntos: 9993438.pdf

Reciba un saludo cordial.

En el archivo anexo encontrara respuesta a su
requerimiento.

Cordialmente,

ELSA : PINEDA
CUELLAR

Direccion Atencion Integral a Clientes

EPC/Mayerly R.

Por favor no responda este mensaje, corresponde a un buzon automatico de envio de informacion.

AVISO:La informacién contenida en este mensaje y en los archivos adjuntos es confidencial y reservada y esté
dirigida exclusivamente a su destinatario, sin la intencién de que sea conocida por terceros, por lo tanto, de
conformidad con las normas legales vigentes, su interceptacion, sustraccién, extravio, reproduccion, lectura o
uso esta prohibido a cualquier persona diferente. Si por error ha recibido este mensaje por favor discilpenos,
notifiquenoslo y eliminelo. Las opiniones, conclusiones y otra informacién contenida en este correo no
relacionadas con el negocio oficial del remitente, deben entenderse como personales y de ninguna manera son
avaladas por PORVENIR S.A. PORVENIR S.A. ha adoptado mecanismos tendientes a evitar que este mensaje
y sus anexos, contengan virus o defectos que puedan llegar a afectar los computadores o 10s sistemas que lo
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Bogota D.C.

Sefiora

KETHY SARMIENTO
Secretaria
Juzgado 24 Civil del Circuito de Oralidad
ccto24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co .
Ref. Rad. Porvenir: 4307412023863500
C.C. 93207445
T.N: 9993438
© COR
Oficio No. 482 :
Ref. 110013103024201800247

Reciba un saludo cordial.

De acuerdo a su solicitud relacionada con el envio de la informacién referente al caso del
sefior Wilson Onatra Felix, identificado con cedula de ciudadania 93207445, le remitimos
los datos requeridos para su gestién pertinente.

Producto: Pensiones Obligatorias -

Fecha de Vinculacién: 2012/05/05

Direccién Residencia: KR 70 D 32 90, Bogota D.C., Colombia

Teléfono: 4103534

Ultimo empleador: TRANSPORTES PURIFICACION S.A., Nit. 890,701,569
Direccion empleador: CL 44A N.5-33B Piedra Pintada P/ Alta, Ibagué — Tolima
Teléfono empleador: 5151409

Para nosotros es muy importante haber atendido su solicitud.

ELSA PINEDA CUELLAR

Direccién Atencion Integral a Clientes
EPC/Mayerly R.

No permita que un tramitador le cobre dinero, usted puede hacer sus tramites en Porvenir sin costo. Si alguien le cobra, o
tiene denuncias relacionadas con fraudes o ética de nuestros empleados, dendncielo ingresando a:
www.porvenir.com.co/web/acerca-de-porvenir/linea-etica o comunicandose al teléfono en Bogota
3393000 Ext. 77777.

Nuestros afiliados cuentan con un Defensor del Consumidor Financiero, Dra. Ana Maria Giraldo Rincén ubicado en la
carrera 11A N° 96 - 51 oficina 203 en Bogota, Teléfono: . 6108161,

defensoriaporvenir@ustarizabogados.com. quien daré tramite a su qusja de forma objetiva y gratuita
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notiﬁcacionesjudiciales <not'\ﬂlacionesjudiciales@axacoipatria.co>;
viernes, 21 de iebrero de 2020 11:56 a.m. >.
juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota DC

WILSON ONATRA FELIX REQ JUZGADO 2018-00247 RTA
WILSON QNATRA FELIX REQ JUZGADO 2018-00247 RTA.pdf

Asunto:
Datos adjun’kosz

Buen Dia,

uérimiento enviado por su despacho sobre el asunto de.{referencia.

Me permito enviar adjunto re;puésta areq

Cordialmente,

s Know You Can
AXA COLPATRIA

Direccion J uridica ARL
Secretaria General

Q"‘ *{OrgulloAXACOLPATRIA

{-asrera 7 No. 24-89. Torre Colpatria Piso 4
Bogota D. C. - Colombia
PBX: (57-1) 3364677

a’@éw&axsﬁm&ga@ﬁa&a
70 0 [ rxa corpaTRIA




De: contacto@ porvenir.com.co

Enviado el: miércoles, 19 de febrero de 2020 09:47 a.m.

Para: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C.

Asunto: Respuesta a su requerimiento.9998932 :
Datos adjuntos: Modelo_de_Carta_Manual_Aﬁliado (996).pdf :

Reciba un saludo cordial.
En el archivo anexo encontrara respuesta a su requerimiento.

ELSA PINEDA CUELLAR : e

Direccion Atencion Integral a Clientes
EPC/ Angelica R.

2008
inspir

por ruestro pr&gzgssm

Por favor no responda este mensaje, corresponde a un buzén automatico de envio de informacion a través del
Sistema de Informacién de Administradoras de Fondos de Pensiones en el historial de las vinculaciones.

AVISO:La informacion contenida en este mensaje y en los archivos adjuntos es confidencial y reservada y esta
dirigida exclusivamente a su destinatario, sin la intencion de que sea conocida por terceros, por lo tanto, de
conformidad con las normas legales vigentes, su interceptacion, sustraccion, extravio, reproduccion, lectura o
uso esta prohibido a cualquier persona diferente. Si por error ha recibido este mensaje por favor disctlpenos,
notifiquenoslo y eliminelo. Las opiniones, conclusiones y otra informacion contenida en este correo no
relacionadas con el negocio oficial del remitente, deben entenderse como personales y de ninguna manera son
avaladas por PORVENIR S.A. PORVENIR S.A. ha adoptado mecanismos tendientes a evitar que este mensaje
y sus anexos, contengan virus o defectos que puedan llegar a afectar los computadores o los sistemas que lo
reciban, sin embargo, es responsabilidad del destinatario confirmar €ste hecho al momento de su recepcion y
apertura En consecuencia PORVENIR S.A. se exonera de cualquier responsabilidad por dafios, alteraciones o
perjuicios que se ocasionen en su recepcion o uso.




Bogota D.C., 2020-02-19

Sefiora

KETHY ALEYDA SARMIENTO VELANDIA

Secretaria

JUZGADO VEINTICUATRO CIVIL DEL CIRCUITO DE ORALIDAD
cctoZ24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co

Rad. Porvenir: 0100222106192100
‘CC: 93207445

T.N: 9998932
OFICIO: 482
ASUNTO: SOLICITUD INFORMACION
INDICADO: WILSON ONATRA FELIX
RADICADO : 110013103024207800247

Reciba un saludo cordial.

De acuerdo con su comunicacion radicada en nuestras dependencias y una vez vahdada nuestra base
de datos, nos permitimos informar que el sefior WILSON ONATRA FELIX identificado con cédula de
ciudadania 93.207.445 presenta los siguientes datos:

Direccion: KR 70 D 32 90, BOGOTA D.C.
Teléfono: 4103534

Cordialmente.

ELSA PINEDA CUELLA

Direcci6n Atencidn Integral a Clientes
EPC/ Angelica R
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OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

La investigacion y reconstruccion de accidentes de transito como objeto de estudio
busca fundamentar de manera técnica e imparcial las variables que dieron al origen
al accidente de transito, mediante el estudio y andlisis a las evidencias aportadas a n
la investigacion y aquellas obtenidas durante el proceso de recoleccion, con el fin N
de demostrar la cinematica del evento vy de esta forma identificar las causas

concluyentes en el accidente de transito.
METODOLOGIA Y PROCESO DE INVESTIGATIVO

La investigacion del accidente de transito se ha desarrollado mediante un proceso
de recoleccion, analisis y vinculacidn de datos registrados mediante la utilizacién de
. herramientas tecnoldgicas, con el fin de responder al planteamiento de las causas
que originaron el accidente, valorando cada una de las actuaciones adelantadas por
la autoridad de transito y todo aguello que amerite vinculacién con la investigacion.

N

El proceso investigativo se origina a partir del analisis de los documentos
entregados para la investigacion, posteriormente se adelanta una inspeccién al
lugar de los hechos donde se analiza y recolecta cada una de las evidencias que
aportaran informacion vital en el proceso de reconstruccidn, continuando con las
siguientes etapas.

> Evidencias y proceso investigativo: Para la fase de evidencias se tienen en
cuenta los elementos que se resaltaran de acuerdo con la informacion
suministrada y los hallazgos encontrados durante el proceso de investigacion.

VI

Analisis e interpretacion: En esta etapa del proceso se analizan cada una de
las evidencias donde se pretende exponer la dindmica del accidente.

» Cinematica: En esta linea de analisis se demuestra la mecanica de movimiento
a partir de las condiciones de tiempo y espacio de cada uno de los participantes
y los factores influyentes.

> Andlisis fisicos y matematicos: Aplicacion de métodos y modelos
fisicomatematicos, donde se determinan velocidades, trayectorias entre otras,
los cuales formulan una respuesta técnica a las causas del accidente.

>» Argumentos: Aplicacion y fundamentacion de criterios técnicos desarrollados
durante el proceso investigativo los cuales demuestran, refutan o justifican las
hipotesis formuladas.

» Conclusiones.




1. SOLICITUD DE LA INVESTIGACION

La presente investigacion y reconstruccion del accidente de transito es solicitada
por la empresa de transporte Cootransfusa.

2. EVIDENCIAS APORTADAS A LA INVESTIGACION

> (Copia) Informe Policial de accidentes de transito IPAT, en tres (03) folios,
firmado por el sefor Willington Castro Espejo, funcionario de la Policia
Nacional, Direccién de Transito y Transporte Seccional Cundinamarca.

> (Copia) Descripcidn de fotografias e imagenes en cinco (05) archivos digitales
firmado por el IT Willington Castro, adscrito a la Policia de Transito del

Municipio de Silvania/Cundinamarca.




3. INVESTIGACION DE CAMPO

El grupo de investigacion de CIAT-COLOMBIA, realizé un analisis de las evidencias
aportadas, una vez examinadas, se adelantd una investigacién de campo en el
Kilometro 1 Perimetro Urbano Pandi - Boquerdn Vereda Guarumo, Departamento
De Cundinamarca. Coordenadas geograficas 4°38'01.8"N 74°04'47.2"W.

Investigacion realizada el domingo 08 de marzo del 2020 entre las 10:11 y las 11:25
horas, efectuando recoleccién electrénica de las caracteristicas geométricas de la
via con un equipo de alta precisién (Estacion total) Marca Ruide, modelo
RTS820R3.

La fijacién fotografica del lugar de los hechos se realizé con cdmara profesional
SONY a 58 Réflex de 20.1 megapixeles y Dron marca DJI Mavic Pro con camara
FC220.

A partir de los andlisis de la informacién suministrada y los resultados de la
investigacion de campo, se ha elaborado un disefio en 3D, de la estructura vial y
sus componentes con el software de reconstruccion Edge Fx, con el fin de
demostrar la dinamica de acuerdo con el andlisis cinemético realizado por el
movimiento de los participantes duranie las fases del accidente.

* £ i? i
;de e i ) § i oy

IMAGEN 1. Equipo utilizado para la recoleccidn electronica de evidencias en el lugar donde se

presento el accidente de trénsito.
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Imagen en 3D
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IMAGEN 3. Imagen en 3D

IMAGEN 2.
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AVANCE DE LA INVESTIGACION
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Vista en plano general del lugar de los hechos sentido (Pandi — Boquerdn) se observa la
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5. ANALISIS DE CAMPO

5.1. CARACTERISTICAS DEL LUGAR

Teniendo en cuenta las caracteristicas geométricas de la via y sus componentes de
seguridad, se hace una descripcidn detallada de cada unc de los dispositivos de 7/
sefalizacion y demarcacion encontrados durante la inspeccién y corroborados tanto

en el informe policial de accidentes de transito.

Kilémetro 1 Perimetro Urbano Pandi - Boguerdn Vereda Guarumo
Departamento De Cundinamarca
. CARACTERISTICAS '
L GURVA 18.04 metros
. PENDIENTE 7,06%
GEOMETRIA PERALTE 2.39%
CBENTIDO DOBLE
CALZADAS UNA (6.10 metros)
CARRILES 3.05 metros
3.05 mefros
SENTIDC : DOBLE
MATERIAL ASFALTO
ESTARO . BUENO
ILUMINACION LUZ DIA
CONDICIONES _ SECA
ACERA NO
- SP-05“CURVA'Y CONTRA CURVA
’ DEMARCACION VERTICAL CERRADA PRIMERA A LA IZQUIERDA
SP - 09 “CURVA Y CONTRA CURVA
PRONUNCIADA PRIMERA A LA IZQUIERDA”
Caracteristicas obtenidas durante la inspeccién técnica al lugar donde se presentaron
tos hechos.




' i sp 4?209 / ,
PRONUNCIADA PRIMERS

IMAGEN 6. En la imagen se aprecia sobre el costado derecho de la via, sefial “SP — 09 CURVA Y
CONTRACURVA PRONUNCIADA PRIMERA A LA IZGUIERDA”".

IMAGEN 7. En |z imagen se aprecia sobre el costado derecho de la via, sefial “SP — 09 CURVA Y
CONTRACURVA CERRADA PRIMERA A LA IZQUIERDA”.




P e TR A CURVA PRONUNCIADA
PRIMERA A LA IZQUIERDA

Estas senales se emplean para advertir al conductor la
proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido
contrario, cuando al menos una de ellas es cerrada. Se
deben usar siempre que la velocidad de disefio sea menor a
60 km/h, situacion que obliga al conductor a poner mas
atencién y disminuir la velocidad. Se aplican sélo cuando la
separacion entre las curvas sea menor a 120 metros.
(Resolucion 1885 del 2015 Manual de Sefializacion Vial).

SP - 09 CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA
PRIMERA A LA IZQUIERDA

Estas sefales se emplean para advertir al conductor la
proximidad de dos curvas consecutivas y en sentido
contrario, cuando al menos una de ellas es cerrada. Se
deben usar siempre que la velocidad de disefic sea menor a
60 km/h, situacién que obliga al conductor a poner mas
atencién y disminuir la velocidad. Se aplican s6lo cuando ia
separacion entre las curvas sea menor a 120 metros.
(Resolucion 1885 del 2015 Manual de Sefializacién Vial).

/e
.




6. EVIDENCIAS Y PROCESO INVESTIGATIVO

Para la fase de evidencias se tienen en cuenta los elementos que se resaltaran de
acuerdo con la informacién suministrada y los hallazgos encontrados durante en
proceso investigativo.

Dibujo topografico informe policial de accidentes de transito (IPAT).
Descripcion de dafos (1) Motocicleta de placas GGA 35D.
Descripcion de dainos (2) Bus de placas THV 817.

Identificacion de participantes (Conductores)

Analisis a las evidencias.

bk wn~

5.1. Evidencia No 1 Motocicleta de placas GGA 35D.
5.2. Evidencia No 2 Bus de placas THV 817.
5.3. Evidencia No 3 Huella de frenado.

Un aspecto importante dentro del proceso investigativo es la realizacion de la
dinamica del accidente donde se debe tener en cuenta la recoleccion electronica
de evidencias adelantada en el lugar de los hechos por el equipo investigador de
CIAT-COLOMBIA, fijando cada elemento que compone la via y su entorno,
mediante el uso de un equipo de alta precision (estacion Total) una vez realizada la
exportacion de la informacion en el sofiware de reconstruccion Edge FX, se procede
a reconstruir el lugar donde se presentd el accidente con el fin de adelantar una
representacion grafica con precision milimétrica del lugar de los hechos, trabajando
a una escala real 1-1.

En las siguientes imagenes se puede observar tanto el croquis elaborado por la
Policia de Transito como el plano topografico en 3D elaborado por los
investigadores CIAT COLOMBIA, demostrando la posicién final de cada vehiculo y
las evidencias dejadas sobre la via, producto del impacto, teniendo en cuenta las
caracteristicas geométricas de la via y la ambientacion de los elementos que
componen el entorno paisajistico del lugar.
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IMAGEN 8. Dibujo topografice elabarado por la Policia de Transito.

IMAGEN 9. En 3D se aprecia posicion final de los elementos en el lugar de los hechos. Elaborado
por el grupo de expertos de CIAT-COGLOMBIA.




IMAGEN 10. En esta Imagen se observa vehiculo, con caracteristicas similares al vehiculo No. 1
motocicleta, marca Suzuki, Linea GZ 150A, color negro con placa GGA 35D.

Tomada

de:

hitps://www.google.com/url?sa=i&url=hitps%3A%2F%2 Fwww . pinterest.com%2Fpin%2F33361828

4872367701%2F&psig=AQvYaw2  1CkBEsIdG--HS2IMXih4&ust= 158466323153

INFORMACION GENERAL VEHICULO 1

GGA 35D SUZUKI GZ 50 A NEGRO 2015 PARTICULAR
FLACA MARCA LINEA COLOR MOGELS SERVICIC
10008345777 G422-B2211099 LCGNG48ABF 1100687
No LIC TRANSITO No DE MOTOR No, VIN

Informeacidn tomada der  https:/fwww.runt.com.cofconsultaCiudadana/#/consultaVehiculo

6.2.1.  FICHA TECNICA VEHICULO (1)

DIMENSIONES
LARGO TOTAL (MAXIMO] 2250 mm
ALTURA 1160 mm
PESO 150 kg
DISTANCIA ENTRE EJES 1460 mm
ANCHO 800 mm




6.2.2. DESCRIPCION DE DANOS

Para la descripcidon de dafios se tienen en cuenta la inspeccion realizada y

descrita en el Informe de policial (anexo descripcion de dafios), realizado por el

sefior Willington Castro Espejo, funcionaric de la Policia Nacional, Direccidn de )
Transito y Transporte Seccional Cundinamarca, donde detalla los dafios para el N
vehiculo (1) Motocicleta asi:

“Presenta abolladura de tanque, daios en tapas laterales izquierdo,
posa pies delantero y trasero izquierdo, direccion delantera de palanca
izquierdo, manubrio izquierdo fracturado.”

IMAGEN 11. Se observa la descripcion grafica de dafios en el informe policial de accidentes de
transito.
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IMAGEN 12. En esta Imagen se observa un vehiculo tipo bus, marca
blanco, azul, amarillo y verde con placa THY §17.

. b -

Hino, Linea FC9JBUS color

Tomada de: Archivo digital aportado a iz investigacion.

INFORMACION GENERAL VEHICULS 2

THV 817 HINO FC9JBUS BLANCO, AZUL AMARILLO Y VERDE 2017 PUBLICO
PLACA MARCA LINEA COLOR MODELD SERVICID
10011837907 SOSETY11722 SF3FCOJLTHXX 10896

No, Licencia Ne: DE MOTOR Mo, VIN

informacién tomada de:  https//www.runt.com.co/consultaCudadana/fi/consultaVehiculn

6.3.1.  FICHA TECNICA VEHICULO (2)

’ DIMENSIONES
LARGO TOTAL (MAXIMGS 7.060 mm
ALTURA /A
PESO . 9.000 kg
DISTANDIAENTRE BEJES 3.859 mm
ANCHO 2.165 mm
TOMADA DE: hitps://www.hino.com.co/buses/fcBi-g-buseta/

MOTOR
MARCA HINO  TORQUE MAXIMO | 54 Kg.m@1500 rpm
REFERENGIA JO5E TIPO
POTENCIA MAXIMA 177HP@2500 rpm Eléctrico




6.3.2. DESCRIPCION DE DANOS

Para la descripcion de dafios se tienen en cuenta la inspeccion realizada y
descrita en el Informe policial de accidentes de trénsito (anexo descripcién de
dafios), realizado por el sefior Willington Castro Espejo, funcionario de la Policia
Nacional, Direccién de Transito y Transporte Seccional Cundinamarca, donde
detalla los dafios para el vehiculo (2) Bus asi:

“‘Dafios en persiana, unidad dptica lado izquierdo, rotura en vidrio
panoramico anterior; dafios internos por establecer.”
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IMAGEN 13. Se observa la descripcion gréfica de dafios en el informe policial de accidentes de
transito.
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6.4. CONDUCTOR (1) MOTOCICLETA

INFORMACION GENERAL CONDUGTOR VEHICULO (1) MOTOGICLETA | HERIDO
HENRY OSWALDO GOMEZ MARANDEY L 79.053.887 07/01/1968 |
APELLIDOS Y NOMERES poC. | IBENTIFICACION NO. | TECRE C)
CALLE 25 No. 35 A~ 10 BARRIO VILLA PATRICIA | - FUSAGASUGA 5024474207
DIRECCION CIIDAD TELEFOND
SE PRACTICS EXAMEN e
st | x | no POS NEG. | X | GRADO si NO
PORTA LICENCIA 79.053.387 . A2
o st | x | wo| LICENCIA DE CONDUGCION NO, CATEGORIA
HOSPITAL - CLINIGA HOSPITAL SAN RAFAEL - FUSAGASUGA

Fractura clavicula izquierda

Fractura Antebrazo izquierdo




(=2
)

Fraciura Féemur izquierdo

Fractura Tibia izquierda

Fractura Peroné izguierdo

Informacién tomada de Informe Policial de Accidente de Transito.




Se realiza consulta en la pagina htips://www.runt.com.co/portellibreria. Donde se
observé que para la fecha del accidente el participante (1), contaba con licencia de |
conduccidn activa !
| nexy oswaLDa GonEZ SARADEY a ‘
| e roasaeer Lacive F 18\ |
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‘ 5?39?‘08 S’fm_.& u;ﬁu TEOySTE DARION '3_{; 1‘;‘-‘2{’(&‘: YENCIH
smm ) ) m#wmufrg;ﬂtﬁaaxwu »{:mew . HACTV

IMAGEN 14. En la imagen se observa la descripcidn de la licencia de conduccién, la cual se encontraba
activa al momento del accidente.




6.4.1. CONDUCTOR (2) BUS

INFORMACION GENERAL CONDUCTOR VEHICULO (2) BUS N SIN LESIONES
WILSON ONATRA FELIX e 93.207.445 20/02/1984 &)
. L A \
APELLIDOS Y NOMERES poc. | IDENTIFICACION Mo, | LEeHA
MACIHIENTD
TRANSVERSAL 3% —7 A CASA 20 LA | . ) -

NDEPENDENCIA | FUSAGASUGA 3208855510

DIRECCION CIUDAD TELEFONG

BE PRACTICO EXAREN
st | x | NO POS NEG. | % | GRADO si NO
. PORTA LICENCIA 4 93.207.445 62
st | x| noj LICENCIA DE CONDUCCION NO. CATEGORIA
HOSPITAL - CLINICA |[ NIA
Informacion tomada de Informe Policial de Accidente de Trénsito,

Se realiza consulta en la pagina https://www.runt.com.co/porteliibreria. Donde se
observo que para la fecha del accidente el participante (1), contaba con licencia de
conduccion activa.

ARRIRNE COMPLEF f WILSTR ONATARA FELIY
ST § .0, SI20T45 D ACTIVA
i H
1 BONGREITRG E ATITRI CYIRG AL
FEGHSTH INBRRFTI0N f DR
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Hire. ook GF Bapndo Lig, Fochs ndeadividy Exinga Srariveivas Outritny
WA T4% (B - BOOGTE Yriaety AT Yeue Eraduite
SEtnyaries o duongin Mg DIZ0TLE
Datzgoiay- Foata neposticide Facht vptsimio iy Labigosks nobinies
&z 178 protE
52 kF&ipseit] thgsgy

IMAGEN 15. En la imagen se observa la descripcién de la licencia de conduccidn, la cual se encontraba
activa al momento del accidente.



6.5. EVIDENCIAS HALLADAS Y FIJADAS POR LA POLICIA NACIONAL

Dentro del proceso investigativo adelantado por la Policia Nacional establecieron
tres (03) evidencias las cuales fueron fijadas fotografica y topograficamente, para la
reconstruccion del accidente de transiio, se ubicaron dichas evidencias de acuerdo
con el bosquejo topografico edelantado por autoridad de fransito, sobre un plano
virtual mediante el uso de un software de reconstruccion Edge FX v a partir de la
recoleccion electronica de evidencias tomada durante la inspeccion al lugar.

A continuacion, se relacionan e identifica algunas de ellas.
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7. CINEMATICA DEL ACCIDENTE

7.1. CONFIGURACION DEL IMPACTO

Dentro de la dinamica del accidente y de acuerdo con el estudio detallado a cada
una de las evidencias tanto las que fueron entregadas al proceso investigativo como
aquellas que se recaudaron durante la fase de investigacion y reconstruccion,
permiten establecer que el impacto inicial se presenta momentos en los que el
participante (2) conductor del bus, al ingresar a la curva se percata de la presencia
de la motocicleta la cual circulaba sobre el carril noroccidental, sentido Boqueron,
Pandi, inmediatamente acciona el sistema de frenos, debido a las condiciones de la
via (Curva, pendiente) y desgaste de la carpeta de rodadura, deja una huella de
frenado marcada por la llanta anterior derecha, con una longitud de 24.40 meros, el
participante (1) conductor de la motocicleta, al advertir la presencia del bus, realiza
una maniobra de reincorporacién hacia su respectivo carril, dejando expuesto el
falco izquierdo de su vehiculo y su cuerpo impactando con el vértice anterior
izquierdo del vehiculo (2) Bus, en el sitio de impacto la autoridad de transito fija una
evidencias identificada como P.P.I (Posible Punto de Impacto) el cual se ubica sobre
el carril suroriental de la via, dicha posicién obedece a la dinamica de movimiento
descrita.

- IMAGEN 16. En la imagen se observa la posicién pre-impacto, momentos en los que el vehiculo
(2) inicia su maniobra de frenada.
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IMAGEN 17. En la imagen se aprecia la ubicacion pre-impacto y final de los participantes.

La cinematica del accidente se plantea a partir de las evidencias, tanto de las que
fueron descritas en el presente informe como las adelantas por las autoridades
judiciales, adicionalmente las que se recaudaron durante el proceso investigativo.

De acuerdo con las apreciaciones anteriormente descritas se realiza un andlisis del
movimiento generado durante las fases del accidente (antes, durante y después)
mediante la correlacién de evidencias y el manejo de equipos especializados como
el software de reconstruccion Edge FX y la recoleccion electronica de evidencias
tomada en el sitio con equipo de precisién (Estacién Total), se establece con un alto
grado de certeza técnica la forma en la que ocurrieron los hechos, permitiendo asi
argumentar las causas eficientes y determinantes en el desarrollo del accidente.

Otro aspecto relevante para el planteamiento de la cinematica del accidente es la
ubicacion de la trayectoria pre-lmpacto del vehiculo asi:

Teniendo en cuenta la fijacion.topografica adelantada por la Policia de Transito yla
inspeccion al lugar de los hechos en el cual se realizé una recoleccion electrénica
de evidencias con elementos de alta precision, en este caso una estacion tQtaI con
un margen de error +/- 0.06 mm, durante el proceso tanto de investigacion como de




reconstruccion se contempld los puntos de referencia tomados por la autoridad de
transito y la fijacion a cada elemento, para el planteamiento de la dindmica de la
colisién descrita en el presente informe, se tiene en cuenta la medida tomada por la
Policia identificada con el nimero seis (6) “Inicio Huella de frenado”. Al confrontar
dicha medida con el perfil extremo de carpeta asfaltica (Calzada) del costado
noroccidente de la via (Pandi-Boguerdn) se logra establecer que la huslla se ubica
a una distancia de 0.73 metros, lo que nos permite identificar que al momento de
iniciar la accién de frenado el vehiculo tipo Bus, se hallaba en su respetivo carril.

Lo anterior teniendo en cuenta que la carpeta de rodadura cuenta con una seccion
transversal de 6.10 metros, lo que nos muestra que cada carril debe ser de 3.05
metros, mientras que el ancho total del vehiculos de acuerdo a la ficha técnica de ia
casa matriz es de 2.16 metros, lo que nos indica que el espacio entre el inicio de la
calzada en el costado noroccidental hasta el extremo lateral derecho del Bus era de
2.89 metros de ocupacion lo que nos permite demostrar que el espacio entre la
parte central de la calzada y el carril ocupado por la buseta tenia un espacio de
tolerancia de aproximadamente 0.11 metros.

Adicional a lo anterior, se establece a partir no solo de los dafios sino de las lesiones
presentadas por la victima, que estas se ubican el flanco izquierdo, lo que
demuestra que el conductor de la motocicleta al observar la ubicacidn del Bus inicia
una maniobra de reincorporacién hacia su carril, lo que produce que deje expuesto
dicho costado impactando la estructura del vértice anterior izquierdo del bus.

La posicion final de la motocicleta se correlaciona con el angulo de impacto, la cual,
al chocar con la estructura del bus, esta realiza un movimiento levogiro® de 45° e
iniciando su volcamiento sobre su lateral derecho, cabe resaltar que la autoridad de
transito, determiné con exactitud los elementos que se tuvieron en cuania para fijar
un P.P.I (Posible Punto de Impacto) sin embrago es importante tener en cuenta que
en la dinamica de impacto entre dos masa con volumen considerable al impactar
expulsan una serie de fragmentos que de acuerdo a la magnitud del impacto
resultan ser “Volatiles” debido a su tamanfo.

t Sentido antihorario es el opuesto. El senfido habitual de giro se conoce como dexirégiro
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8. ANALISIS TECNICO DE LAS EVIDENCIAS

8.1. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA VIA

Dentro del proceso investigativo de un accidente de transito resulta relevante
conocer de manera detallada las caracteristicas geométricas de la via, con el fin de
establecer la influencia de esta en el hecho.

Por lo anterior se debe tener en cuenta el Manual de disefio geométrico de
carreteras, reglamentado mediante la Resolucion 000744 del 04 de marzo de 2009

La inspeccion al lugar realizada con un equipo topografico de alta precision permitié
establecer las caracteristicas geométricas de la via asi:

8.1.1. RADIO DE CURVATURA

_ Mo

EMo 2

Pasos de la solucién

C = Cuerda = 11.860 metros
Mo = Flecha o sagita = 1.000 metros

= 18.082

r = Radio = 18.082 metros




8.1.2. ELEVACION LONGITUDINAL (PENDIENTE)

m= (g-,} 100

Pasos de la solucién

h = Altura vertical = 0.620 metros
d = distancia horizontal = 8.750 metros

m=0071x 100

m="7.086

im = Pendiente = 7.086 % = 0.071 decimal

8.1.3. ELEVACION TRANSVERSAL (PERALTE)
= (B

n (d)zoo

Pasos de la solucién

h = Altura vertical = 0.140 metros
d = distancia horizontal = 5.850 metros

m= {-g,} 100

m= {%) * 100

m=0.024 X100

M =21393

m = Pendiente = 2.393 %

(o)

Nt



8.2.  ANALISIS TECNICOS A LAS EVIDENCIAS

Con el fin de identificar la velocidad del vehiculo (2) Bus, se tuvo en cuenta las
evidencias fijadas por la autoridad de transito y la inspeccién al lugar de los hechos
adelantada por el suscrito investigador la cual permitié conocer de manera detallada
las caracteristicas del lugar y lo mas importante la recoleccion electronica de
evidencias donde se fijo topograficamente cada elemento que compone la viay su
entorno tales como Lineas de demarcacion, vegetacion, postes, entre otros.

Para la estimacién de la velocidad, se toma como referencia la fijacion topografica
que realizd la autoridad de fransito identificando dentro del Informe Policial de
Accidentes de Transito (Croquis) dos puntos dentro de la tabla de medidas (6 y 7)
los cuales son identificados como “Inicio y Fin de huella” dentro de la tabla de
Huellas, identifican dicha evidencia con una longitud de 24.40 metros,

Por lo anterior se define que la maniobra de desaceleracién del bus se generd con
una longitud total de 24.40 metros, en una superficie con una inclinacién negativa
de -7.086 % y una via en material asfalto con desgaste en su carpeta de rodadura
sin demarcacion horizontal.

Con el fin de realizar un andlisis técnico que permita identificar los factores tanto de
evitabilidad como los generadores del accidente, es necesario adelantar un estudio
que permita conocer las variables que produjeron el accidente, dentro de este
estudio se tendra en cuenta tanto la geometria vial como las condiciones de la
carpeta asfaltica.

El estudio busca conocer la distancia necesaria para detenerse, ecuacion conocida
como DTP por sus siglas (Distancia Total de Parada) la cual estd fundamentada
mediante estudios considerando tanto la velocidad del vehiculo como el tiempo de
Reaccion y las caracteristicas de adherencia de la via/vehiculo (Coeficientes de
Friccién)

Dentro de la fijacion de evidencias que se realizé durante la inspeccion técnica al
lugar, se tuvo en cuenta las condiciones y el estado de la via encontrando que esta
presenta en términos generales un buen estado en su carpeta de rodadura con un
porcentaje considerable de desgaste, por fal razén se adoptan los valores del
coeficiente de friccion maximos indicados por los estudios recientes de la AASHTO
por sus siglas en inglés (American Association of State Highway and Transportation
Officials) 2 respectivamente.

2 Resolucién 00744 de 2009 Manual de Disefio geométrico de Carreteras
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Lo anterior teniendo en cuenta que en el accidente el bus solo marcé una huella y
de acuerdo con su caracteristica, seccién transversal y fijacion topografica, esta
corresponderia a que fue marcada con la llanta anterior del lateral derecho del
vehiculo (Bus), es decir realizd una aceleracién negativa (frenado) sin un blogueo
considerable de todas las ruedas. N

El procedimiento para la valoracién de la distancia de reaccion se realizd de
acuerdo con el resultado de la velocidad inicial (Vo) y el tiempo de reaccidn el cual
se estima entre (0.75 y 1 segundo ) teniendo en cuenta el Manual de
Reconstruccién, elaborado por (Pablo de Lugue & Daniel Mantaras 2007 ).

Adicional a lo anterior se estima que la distancia requerida para detener el vehiculo

. sera la suma de dos distancias: Distancia de Reacciéon (DR) + la Distancia de
Parada (DP) la adicion de los dos valores permitiré conocer la Distancia Total de
Parada (DTP).

Por lo anterior cabe sefialar que la distancia recorrida durante el tiempo de

percepcion y reaccion (DR) (adopta un tiempo promedio entre 0.75 y 1 segundo )

dicha distancia se mide desde el momento en gue se hace visible el obstaculo hasta |
el instante en que se aplican los frenos. En esta distancia se supone que el vehiculo

circula con movimiento uniforme a la velocidad especifica del elemento.

La distancia recorrida durante el frenado se mide desde la aplicacién de los frenos
hasta el momento en que el vehiculo se detiene totalmente, circulando con
movimiento uniformemente desacelerado con velocidad inicial igual a la velocidad
especifica del elemento. El valor de la desaceleracion asumida es tal que no implica
el bloqueo de las llantas al realizar el trabajo de frenado. Este estudio fue realizado
por la AASHTO y presentado en el Manual de Disefio Geométrico de AASHTO -

® 200443

los valores de cada modelo se constituyeron a partir de las evidencias fijadas por la
policia de transito y mediante las labores investigativas adelantadas por los
funcionarios de CIAT-COLOMBIA, medliante la inspeccidn realizada al lugar de los
hechos y con el uso del software de reconstruccién Edge FX.

3 Resolucién 00744 de 2009 Manual de Disefio geométrico de Carreteras
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8.2.1. VELOCIDAD EN MANIOBRA DE DESACELERACION

§= V{é ccf( giggs(e} +sin 3}} n

Pasos de la solucién

¢ = constante = 254,920 sin unidad

d = distancia = 24.400 metros

Ya = coeficiente de friccién = 0.650 G

, = Angulo de la pendiente = 12.322 radianes = 705.99% grados
n = Eficiencia de frenado = 50.000 % = 0.500 decimal

5= dfpos(e)sin(e)

§'=v/ 254.92 % 24.4 % ({0.65 x cos(705.999) ] +sin(705 999} x 0.5
S=1/6220.048 = ((0.65 x 0.97) +-0.242) % 0.5

fs‘:\f 6220.048 % (0.631+-0242} x 0.5

S=+'6220.048 x 0389 % 0.5

‘ 5=+ 2417998 %05
5=+/1208.999

§=34771

S = Velocidad inicial de una desaceleracién 34.771 km/h vy 36.877 km/h



8.2.2. EFICIENCIA DE FRENADO
S’l
Pasos de la solucién

¢ = constante = 254.920 sin unidad

S = velocidad (como energia) = 34.000 km/h
d = distancia = 24.400 metros

Y4 = coeficiente de friccidn = 0.650 G

o .

==

ey
_— 34”
25492 % 34 4 % Q.65
= 1156
6220 048 x 0.65
= 1156
4043 031
n=0.7286

. n = Porcentaje de frenado = 28.592 % vy 32.055%




. {31)
Pasos de la solucion : o’

g = Constante gravitatoria = 9.810 m/seg.2

V = velocidad (vectorial) = 34.710 km/h = 9.642 m/seq.
f = factor de desaceleracion = 0,650 G

T = Tiempo de percepcién/Reaccién = 1.000 segundos

. d= 21% +7T
=55 og,'gg 59_81 +(9.642x 1)
d=15aosr T o602

d=7289+9642

‘ d=16931

d = Distancia requerida = 16.931 metros y 18.467 metros




9. ARGUMENTOS DEL INVESTIGADCR

El objetivo de un informe técnico es plantear respuestas gque estén
fundamentadas con bases técnicas y con la implementacién de procesos
gue garanticen su imparcialidad, mediante argumentos objetivos, los cuales
permitiran tomar decisiones acertadas a las diferentes autoridades ya sea
en el ambito administrativo o judicial, por tal razén los argumentos vy
conclusiones, se han elaborado a través de las evidencias y estudios a los
documentos relacionados y con la inspeccion al lugar de los hechos donde
se obtuvo una importante informacion de las caracteristicas técnicas de la
via y la reglamentacién de la misma, permitiendo asi obtener una
reconstruccién objetiva y cercana a la realidad, lo que me permite argumentar
" bajo una opinién independiente y con una real conviccion profesional.

La investigacidon propiamente asi concebida busca conocer el factor
determinante del accidente y de esta forma dar una respuesta técnica del por
qué y como se desarrollé el siniestro. Los argumentos expuestos no buscan
justificar la comisién de una infraccién, sin embargo, lo que busca la
investigacion es demostrar de manera técnica la causa factica del accidente
lo que desencadend las lesiones del sefior Henry Oswaldo Gomez Marandey,
conductor de la motocicleta.

De acuerdo con las labores investigativas, la recoleccién electronica de
evidencias realizada en el lugar de los hechos y mediante el uso del software
especializado de reconstruccion de accidentes Edge Fx4 se procedi a
realizar un andlisis cinematico®, considerando la hipotesis planieada en el
informe policial de accidentes para el vehiculo (2) bus asi:

157: OTRA POR ESTABLECER: Invadir carril contrario

En relacion con lo anterior es importante resaltar que si bien es cierto la
autoridad de transito, establece un posible punto de Impacio sobre el carril
suroriental (Boquerdn-Pandi) También es cierto que se deber indagara qué
motiva al operario del vehiculos de transporte publico accionar sus frenos
momentos en los que se encontraba dentro de su respectivo carril, cabe

4 Software con licencia numero 34302
5La cinematica es una rama de la fisica dedicada al estudio del movimiento de los cuerpos en el espacio
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mencionar que el inicio de la huella de frenado que fue dejada con la llanta
anterior derecha, en el momento de iniciar la impresion sobre la carpeta
asfaltica, esta se encontraba a una distancia respecto al inicio de la carpeta
de rodadura de 0.73 metros, lo que permitié identificar que el vehiculos (2)
se hallaba dentro de su carril y que continué desplazandose en una maniobra
de desaceleracion, por un espacio de 24.40 metros, esta claro que tanto las
lesiones como los dafios de la motocicleta corresponde a una maniobra de
reincorporacion a su carril lo que condescendié gue dejard expuesto su
costado izquierdo, igualmente cabe sefalar que de acuerdo al dibujo
plasmado en el informe policial y las caracteristicas de la huella, esta se
representa en forma semicircular y que la autoridad de transito no fijé su
punto medio, lo que permitiria establecer con certeza la trayectoria real de
esta y por ende la ubicacion del automotor en seccién de la via, que resulta
ser coincidente con una area de impacto, por tal razén argumentar que la
causa probable del accidente esta en invadir el carril contrario, tal como se
establecid el informe policial no es factible de acuerdo a las evidencias
analizadas durante el proceso investigativo, por tal razén los argumentos
expuestos y los estudios permiten no validar por completo la hipétesis
planteada por la autoridad de transito.

Teniendo en cuenta las dimensiones de los vehiculos y mediante el uso del
software de reconstruccion de accidentes Edge Fx, se procedio a realizar un
analisis del impacto entre los dos vehiculos suponiendo que el vehiculo (2)
bus, invadia el carril al vehiculo (1) motocicleta desde el momento que se
marco la huella de frenado sobre la carpeta asfaltica, encontrando que el
primer contacto entre las masas no seria contra el vértice anterior izquierdo
del bus, tal como sucedid, sino este se daria contra la parte frontal tercio
medio, ademas la posicion final de los vehiculos pos-impacto serian muy
diferentes a las ubicadas en el dibujo topografico, debido a que el vehiculo
(2) tiene una masa superior y por ende si se hubiera presentado una invasion
de carril por parte de este, los dafios de la motocicleta se presentarian en su
parte frontal igual que las lesiones, de la victima se ubicarian en zonas
diferentes del organismo, igualmente debido a la ubicacién “Hipotética” de
impacto, la motocicleta seria arrastrada debido a la fuerza del impacto y la
masa del bus, adicional a la velocidad.
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En la investigaciéon y reconstruccion de un accidente de transito se deben
analizar cada uno de los factores que influyen en la generacion de un
accidente, teniendo en cuenta las diligencias adelantadas por las autoridades
de transito las cuales describen cada una de las caracteristicas de la via y su
entorno registrandolas inicialmente en el informe policial de accidentes de
transito, especificamente en la casilla No 7 “Caracteristicas de la Via” QUe
para este caso es evidente de acuerdo al reporte policial, que la carpeta de
rodadura se encontraba en buenas condiciones y gue de acuerdo a la hora
de ocurrencia de los hechos (09:10 Horas) las condiciones de visibilidad y
campo de visién para cada participantes eran 6ptimos, por tal razon se debe
asumir que la percepcion de peligro y la reaccidon es un fendmeno
directamente ligado a la velocidad a la que se transita, teniendo en cuenta
que al realizar una accién dada por un estimulo (En este caso visual)
transcurre un cierto tiempo entre la recepcion del estimulo y la realizacion de
la maniobra, este intervalo de tiempo se conoce como tiempo de reaccion de
una persona. '

Es importante mencionar que el breve anélisis que realiza el conductor para
seleccionar una maniobra uliliza un determinado tiempo (tiempo de
reaccion), tiempo durante el cual un conductor no ha ejecutado la accion
evasiva y su vehiculo continia en movimiento, recorriendo una distancia
(Distancia de Reaccion) la cual se determina de acuerdo con el tiempo
utilizado para analizar y evaluar el peligro y la velocidad del vehiculo, para
este caso es importante sefialar que la maniobra de frenado obedece a una
accion de reaccion por parte del conductor del bus, que en ese instante se
ubica dentro de su carril, esta claro que la velocidad a la que transitaba el
vehiculo (2) bus estaba entre 34.77 km/h y 36.87 km/h velocidad inferior a
la autorizada en el framo de acuerdo a su caracteristica (Tramo
departamental- Area Rural) de acuerdo a la distancia recorrida por la bus
durante la maniobra de frenado 24.40 metros, es una distancia acorde con la
requerida para detenerse de acuerdo a la velocidad a la que transita, en el
estudio se demuestra que la distancia total necesaria esta enire los 16.41
metros y 14.47 metros. respectivamente, esta clarc que de acuerdo a las
imagenes aportadas y las fijacion de la autoridad de iransito, el Bus solo
marcé una huella de frenado.




6. Resulta imperante resaltar que el Conductor del bus, al observar sobre su
| trayectoria al motociclista en el momento en los que este invadia de manera
| imprevista su carril, intenta evitar el impacto realizando una frenada de
emergencia, siendo infructuosa la accidn toda vez que la maniobra generada
| por el vehiculo (1) motocicleta, interfiere dentre de su distancia de reaccién 6;\
| e impactando con el vértice anterior izquierdo del automotor lo que provoca ~
las lesiones presentadas por la victima.

7. Respecto a los analisis de los planteamientos descrites dentro del desarrollo
del informe técnico, nos indica que el participanie (1) conductor de la
motocicleta, transgredié por completo las restricciones de circulacion de
acuerdo con las caracteristicas de la via y la correlacion de los dafios y las

. lesiones presentadas por la victima.

8. De acuerdo con lo anterior y valorando cada uno de los faciores que
intervienen en el transito, entraremos analizar cada uno de ellos con el fin de
conocer su incidencia en el desarrollo del accidente.

A. EL YEHICULO: Como se ha mencionado a lo largo de la investigacién y
considerando evidencias importantes, encontramos que si bien es cierto
los vehiculos presentan hallazgos en su estructura debido al accidente,
estos no presentaban darios en sus sistemas mecanicos o de seguridad,
en ese sentido se puede descartar que el accidente se presenié debido a
una condicién mecanica por dafios o falta de mantenimiento para el
vehiculo automotor

Continuando con el analisis de los factores que influyen en los accidentes de
transito, entramos a verificar el Factor via y humano.

. B. LA VIA: De acuerdo a la inspeccion realizada en el lugar de los hechos
y los reportes de la casilla No 7 del informe Policial de accidente de
transito, los cuales dan cuenta del “buen estado de la via” y de acuerdo
a la hora de la ocurrencia se puede mencionar que la iluminacion y el
campo visual eran buenos, dentro del proceso investigativo se confirmé
que las caracteristicas geométricas de la via y los dispositivos de
seguridad que regulan el transito en el sector estaban presentes al
momento del accidente, por tal razén la velocidad a la que se debia
transitar el tramo no podia ser superior a 60 Kmi/h teniendo en cuenta
tanto la Ley 769 de 2002, la Resolucion 1050 de 2004 (Manual de
Sefalizacion) y La Ley 1329 de 2008 que a la lefra indica:




Articulo 2°. El articulo 107 del Cédigo Nacional de Transito quedara asi:

“Articulo 107. Limites de velocidad en carreteras nacionales y
departamentales. En las carreteras nacionales y departamentales las
velocidades autorizadas para vehiculos publicos o privados serén
determinadas por el Ministerio de Transporie o la Gobernacion, segin sea
el caso teniendo en cuenta las especificaciones de la via. En ningin caso
podré sobrepasar los 120 kildmetros por hora.

Para el servicio publico, de carga y de transporte escolar el limite de
velocidad en ningun caso podra exceder los ochenta (80) kilbmetros por
hora.

Sera obligacién de las autoridades mencionadas, la debida sefializacion
de estas restricciones.

Pardgrafo. La entidad encargada de fijar la velocidad méxima y minima,
en las zonas urbanas de que trata el articulo 106 y en las carreteras
nacionales y departamentales de que trata este arliculo, debe establecer
los limites de velocidad de forma sectorizada, razonable, apropiada y
coherente con el tratico vehicular, las condiciones del medio ambiente, la
infraestructura vial, el estado de las vias, visibilidad, las especificaciones
de la via, su velocidad de disefio, las caracteristicas de operacién de la

f

via .

Por dltimo, entraremos analizar un factor preponderante en &l desarrollo de
un accidente asi:

C. FACTOR HUMANQO: Con el analisis del factor humano nos encontramos
que el participante (1) conductor de la motocicleta, era una persona
idonea en la conduccidn de vehiculos, de acuerdo con la categoria de su
licencia, la cual, para su obtencion, el legislador ha previsto una serie de
requisitos. La licencia de conduccion certifica, enfonces, qgue quienes
conducen vehiculos automotores, actividad que tradicionalmente se ha
considerado peligrosa, son realmente las personas a quienes el estado
ha concedido autorizacion para ello, por haber verificado previamente su
idoneidad para el desempefio de tal actividad, es decir, la aptitud, fisica,
mental, psicomotora, practica, tedrica y juridica de una persona para
conducir un vehiculo por el territorio nacional® sin embargo, se debe
considerar que el conductor del vehiculo, vulneré el deber objetivo de
cuidado, al no observar las reglas de ftransito, que imponen a los

¢ Tomado de: Sentencia C-468/11




conductores actuar con diligencia y cautela’, para evitar el accidente, en
este caso no atender lo descrito en el Cédigo Nacional de trénsito, que a
la letra dice;

Capitulo Il Conduccion de Vehiculos.

Articulo 60; Obligatoriedad de f(ransitar por los carriles
demarcados. Los vehiculos deben transitar, obligatoriamente, por su
respectivo carril, dentro de las lineas de demarcacién, y atravesarios
solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o cruce.

Paragrafo 20. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento
o cruce de una calzada a otra o de un carril a otro, debe anunciar su
intencién por medio de las luces direccionales y sefales opticas o
audibles y efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el transito,
ni ponga en peligro a los demas vehiculos o peatones.

Articulo 61; Vehiculo en movimiento. Todo conductor de un
vehiculo debera abstenerse de realizar o adelantar acciones que
afecten la seguridad en la conduccién de un vehiculo automotor,
mientras este se encuenire en movimiento.

Los anteriores analisis a cada uno de los factores implicados en toda
situacion de transito (Via, Vehiculo y Humano) nos permite demostrar que la
via como factor integral dentro del transito no tiene un vinculo directo con las
consecuencias del accidente de transito, lo que nos permitié demostrar que
si bien es cierto, el vehiculo es un factor que resulta ser significativo dentro
del accidente debido a sus dimensiones, también es cierio que el factor
humano es el Unico responsable de actuar de manera prudente siendo
consecuente con las dimensiones del vehiculo y las normas para transitar en
vias rurales, en este caso vulneradas por parte del conductor de la
motocicleta.

7 EXTRACTO JURISPRUDENCIAL — NUEVA LEGISLACION. Infraccion al deber objetivo de cuidado al
inobservar las reglas de transito MAGISTRADO PONENTE. GUSTAVO ENRIQUE MALO FERNANDEZ




10.CONCLUSIONES

Respecto de los argumentos y los analisis a cada una de las evidencias, se puede
concluir que el presente informe permitié fundamentar el factor determinante dentro
del accidente, atribuido al vehiculo (1) motocicleta de placas GGA 35D el cual se
detallan a continuacién.

1. Factor Determinante: Finalmente el estudio permitic establecer que
efectivamente el accidente y la gravedad de este se presentd debido a la
accion generada por el vehiculo (1) motocicleta, al transitar sobre el carril
contrario momento que el vehiculo tipo bus, ingresa a la curva y se percata
de la presencia del motociclista y acciona los frenos de su vehiculo.

De este modo, la finalidad de la labor investigativa no se circunscribe tnicamente a
establecer una cinematica o la causa que determind el accidente, este debe analizar
cada uno de los factores que intervienen en el transito. En suma, al final de un
proceso de investigacion hay un deber: dar a conocer lo que se ha descubierto o
comprendido y de esta forma plantear respuestas con bases técnicas vy
argumentadas de acuerdo a la ley, si bien es cierto que los accidentes de fransito
se pueden evitar siendo consecuentes con lo que dicta la norma, también es cierto
que ante la inminente ocurrencia de un accidente se debe advertir este tipo de
eventos y buscar medidas que coadyuven a mitigar el potencial dafio y las
consecuencias de los mismos.
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CONSIDERACIONES

Yo ANDRES MANUEL PINZON MENDEZ, identificado con Cédula de Ciudadania
No 80.894.027 de Bogota D, C y con residencia profesional ubicada en la ciudad de
Bogota en la Carrera 26 No 40-09 Oficina 102. Declarc bajo la gravedad de
juramento que el presente dictamen fue realizado bajo una opinion independiente y
con una real conviccién profesional permitiendo obiener una reconstruccién objetiva
y cercana a la realidad, anexo los documentos que sirven de fundamento y de
aquellos que acrediten mi idoneidad y experiencia como experto.

Teniendo en cuenta la ley 1564 de 2012 Cédigo General de Proceso, en su Articulo
226 Procedencia, me permito declarar en los siguientes numerales asi:

1. La identidad de quien rinde el dictamen y de quien participd en su
elaboracion.

El presente informe pericial fue realizado por ANDRES MANUEL PINZON
MENDEZ, identificado con Cedula de Ciudadania No 80.894.027 de Bogota y con
Registro de Inscripcién: No 01713-10731 del Consejo Profesional de Ingenieria de
Transporte y Vias.

2. La direccion, el nimero de teléfono, ntimero de identificacion y los
demads datos que faciliten la localizacién del perito.

Direccion de notificacion:

Carrera 26 No 40-09 Oficina 102 Barrio la Soledad, Bogota D.C.
Teléfonos: 316-7517111---- 5107300

Email: gerencia@claicolombia.com, administrativo@ciatcolombia.com
andrespm0302@hotmail.com

3. La profesion, oficio, arte o actividad especial efercida por quien rinde el (

dictamen y de quien participd en su elaboracion. Deberan anexarse los
documentos idéneos que fo habilitan para su ejercicio, los titulos
académicos y los documentos que certifiquen la respectiva experiencia
profesional, técnica o artistica.

ANDRES MANUEL PINZON MENDEZ, Edu. Ingenieria Civil, Tecndlogo en
Investigacion de Accidentes de transito, Técnico Profesional en seguridad vial, con
Diplomatura en Entrenamiento en Atropellos y Tecnologia Léser, llevada a cabo en
Buenos Aires Argentina, Diplomado en Investigacion y Reconsiruccion de
accidentes de Transito, Diplomado en Herramientas Techoldgicas, Curso de Manegjo




de Scanner Focus y plataforma Scene, Diplomado en Peritacién Técnica de
Vehiculos, Diplomado en Pedagogia, funcionario de la Escuela de seguridad Vial
de la policia nacional, 10 Afos 8 meses en la Policia Nacional Direccion de Transito
y Transporte con experiencia en docencia de 9 afios en la escuela de Seguridad
Vial de la Policia Nacional, en los programas académicos Tecnologia en
investigacion de accidentes, técnico profesional en seguridad vial, instructor del
diplomado en peritacién técnica a vehiculos dictado en la ciudad de Cajamarca/Peri
y dirigido a la seccional de fransito de la policia nacional del Per(, . periio
investigador de accidentes de Transito para la Fiscalia general de la Nacion,
Asesor pedagdgico en Institucion de educacion Politécnico ICAFT, docente de la
Universidad Distrital Francisco Jose de Caldas, Ponente para Federacién Nacional
de Municipios, Contratista Agencia Nacional de Seguridad Vial y Ponente para
eventos académicos de la Universidad Catdlica de Ecuador.

4. La lista de publicaciones, relacionadas con la materia del peritaje, que
el perito haya realizado en jos dltimos diex (10) afios, si las tuviere.

e Autor del Libro “Investigacién y manejo del lugar de los hechos en accidentes de
transito. Edicién especial 2019”. Con registro ante la Camara Colombiana del
Libro y la Direccién Nacional de Derechos de Autor (Ministerio del Interior)

s Revisor Técnico y Tematico del Libro Investigacion de Accidentes de Transito en
Colombia, Policia Nacional de Colombia - Direccién Nacional de Escuelas
Escuela de Seguridad Vial 2017

o Autor del médulo de Investigacion de Accidentes de Transito (2017), para los
programas de educacién formal (Técnico Profesional en Seguridad Vial y
Tecnologia de Investigacion de Accidentes de Transito) Policia Nacional de
Colombia - Direcciéon Nacional de Escuelas Escuela de Seguridad Vial 2017

o Autor del médulo de Topografia Forense (2019), para los programas de
educacion formal (Técnico Profesional en Seguridad Vial y Tecnologia de
Investigacion de Accidentes de Transito) Policia Nacional de Colombia -
Direccion Nacional de Escuelas Escuela de Seguridad Vial 2019
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5. La lista de casos en los que haya sido designado como perito o en fos
que haya participado en la elaboracion de un dictamen pericial en fos
uitimos cuatro (4) afos. Dicha lista deberd incluir el juzgado o despacho
en donde se presenté, el nombre de las partes, de los apoderados de
las partes y la materia sobre la cual versé el dictamen.

Se anexa la lista de casos en los que he participado como perito en Investigacion
y Reconstruccién de accidentes de transito desde el afio 2014 a la fecha.

6. Si ha sido designado en procesos anteriores o en curso por la misma
parte o por el mismo apoderado de la parte, indicando el objeto del
dictamen.

No he sido desighado como perito investigador por el mismo abogado.

7. Sise encuentra incurso en las causales contenidas en el articulo 50, en
o pertinente.

Manifiesto que no me encuentro incurso en las causales descritas en el articulo 50
de la ley 1562 de 2012 Codigo General del Proceso.

8. Declarar si los examenes, métodos, experimentos e investigaciones
efectuados son diferentes raspecto de los que ha utilizade en peritajes
rendidos en anteriores procesos que versen sobre las mismas materias.
En caso de que sea diferente, debera explicar la justificacidn de la
variacion.

Las variables del informe técnico pericial teniendo en cuenta los examenss,
métodos, experimentos e investigaciones NO son diferentes a las investigaciones
adelantadas con anterioridad que atienden sobre la misma materia.

9. Declarar si los exdmenes, métodos, experimentos e investigaciones
efectuados son diferentes respecte de aquelflos gue utiliza en el
ejercicio regular de su profesién u oficio. £En caso de que sea diferente,
deberé explicar la justificacién de la variacién.

El informe de Reconstruccién de Accidente de Transito (IRAC), en el cual se
adelantaron métodos, experimentos e investigaciones, no es diferente a los que
regularmente son utilizados en el gjercicio de mi profesion.

10. Relacionar y adjuntar los documentos e informacion utilizados
para la elaboracidn del dictamen.

Para el desarrollo del dictamen se tuvo en cuenta la documentacion relacionada
en numeral l.1 del presente informe.
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Sefores ‘
JUZGADO VEINTICUATRO CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA, D.C.

E. S. . D.
LT3
REF.:
Proceso: ORDINARIO DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
Radicado: 2018-247 -
Demandante: HENRRY OSWALDO GOMEZ MARADEY y OTRCS
Demandando: MARCO MEDELLIN GRACIA y OTROS
Asunto: CONTESTACION DE DEMANDA

ARLEY DIAZ ARIZA, persona mayor de edad, identificado con cédula de ciudadania nimero
80.120.015 expedida en Bogota D.C., abogado en ejercicic, portadora de [a tarjeta
profesional Numero 202.787 del Consejo Superior de la Judicatura, en mi condicién de
apoderado judicial del sefior WILSON ONATRA FELEX, segtn poder otorgado, por medio del
presente escrito me permito CGNTESTAR la demanda instaurada por HENRRY OSWALDO
GOMEZ MARADEY, MAYERLIN CARDOZO YEPEZ, DIEGO ANDRES GOMEZ CARDOZO
y JOHAN FELIPE GOMEZ CARDOZO en los siguientes términos:

NOMBRE DEL DEMANDADO: WILSON ONATRA FELIX y OTRO
NUMERO DE IDENTIFICACION: C.C. No. 93.207.445 de Fusagasuga
DOMICILIO: Carrera 16 este # 32 B 46 Soacha Cundihamarca

APODERADO: ARLEY DIAZ ARIZA

NUMERO DE DOCUMENTO DE IDENTIDAD: 80.120.015
DOMICILIO: Carrera 9 No 8-23 Esquina Fusagasugé — Cundinamarca
CORREQ: arleyd83@yahoo.com.mx.

PRONUNCIAMIENTO EXPRESO ¥ CONCRETO SOBRE LAS PRETENSIONES:

De antemano manifiesto al Sefor Juez que me opongo a todas y cada una de
las declaraciones y condenas de la demanda ya que las mismas, son
infundadas y no cuentan con material probatorio alguno que pueda inferir con
el objeto de la accion, y no tiene fundamento en los hechos narrados.

Ademas de lo anterior, como se dird en la contestacion a los hechos de la
demanda, no existe responsabilidad civil extracontractual Dentro del asunto
que nos ocupa que se derive del accidente de transito acaecido el dia 24 de
octubre de 2017 y que pueda recaer en cabeza de mi poderdante debido a
gue no existe nexo causal entre el hecho y el dano deprecado por el
demandante en su escrito demandatorio, tal y como se puede observar dentro
del informe de transito donde no se registra la vinculacion de otro vehiculo si
no simplemente el de la parte demandante.
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Dentro del presente asunio Sefior Juez, no se dan los 3. elementos
constitutivos de la responsabilidad civil extracontractual, es decir, la culpa del
demandado, el dafio causado y el nexo causal enire estos y el ultimo. En
sentencia del 13 de abril de 2011 la Seccion Tercera del Consejo de Estado,
expediente 20441, acogié una modificacion jurisprudencial relativa a la
exigencia de imprevisibilidad e irresistibilidad del hecho de la victima como
causa de exoneracion de responsabilidad sosteniendo que nos e requiere para
la configuracion dela culpa exclusiva de la victima que el presunto responsable
acredite que la culpa de aquella fue imprevisible o irresistible, sino que lo
relevante es acreditar que el comportamiento de la persona afectada fue

.decisivo, determinante y exclusivo; determina la Corte del estudio de esta

causal de exoneracién que ello se hace a partir de la gravedad de la culpa de
la victima en vez de hacerse a partir de la influencia causal de su conducta en
la produccién del dafno, concluyendo que “eliminada la exigencia de
irresistibilidad e imprevisibilidad del hecho de la victima como condicion de
exoneracion del responsable significa concluir que asi el conductor esté en
condiciones de prever y evitar la ocurrencia del dafio no debe responder,
porque la victima obréd de manera inadecuada y su comportamiento fue
decisivo y determinante en la causacion del dario. Por esta via, termina
imputandose las consecuencias del dafio no a quien lo causé (como ocurre en
la responsabilidad obfetiva) sinc a quien obrd con culpa (como ocurre en la
responsabilidad subjetiva)”

Como lo ha expresado la Corte Suprema de Justicia y el Consejo de Estado,
no hay responsabilidad ni se puede condenar al pago de danos y perjuicios al
demandado cuando la ocurrencia del hecho es atribuible a la victima o a un
tercero, que en el presente caso se atribuye a la victima, y al demostrarse la
culpa en cabeza de la victima no cabe duda que el demandadc debe ser
exonerado porque el hecho ocurrio por la imprevisibilidad, es decir, el
conductor de la motocicleta, y al conducior del bus afiliado a
COOTRANSFUSA le resulté imposible evitar el choque y con ello la acusacion
del dafo, por eso debe ser exonerado de responsabilidad alguna él y los
terceros llamados como civiimente responsables y demandados dentro de la
presente accién, todo ello visto desde un régimen de naturaleza objetiva
fundado en el riesgo en donde se puede afirmar que quien esta obligado a
reparar el dafo no es el que obra con una supuesta culpa si no quien crea el
peligro, siendo evidente que en el presente caso el riesgo fue iniciado por el
conductor de la motocicleta, quienes sin prevision alguna se desplazaban por
una via sin las medidas de seguridad minimas para conducir motocicletas, de
igual manera dentro del informe no se diagrama los vehiculos los cuales
puedan inferir responsabilidad frente al demandado, sino simplemente se
tienen Unicamente la versién del conductor de la motocicleta en los hechos
circunstancia que no permite impartir responsabilidad.

Ahora bien, para que alguien sea condenado al pago de unos perjuicios por
una responsabilidad civil extra contractual, no se hace necesario Unicamente
que se determine la ocurrencia del hecho, sino que ademas se establezca en
cabeza de quién estuvo la culpa, por cuanto la teoria del riesgo determina
claramente que es responsable del hecho quien asumié el riesgo, no hizo
nada para evitarlo, y el hecho se origina por causa de su actuar, es por ello
gue la jurisprudencia y la doctrina han determinado que el que ha incurrido en
los tres elementos antes indicados es responsable del hecho y debera
indemnizar, obviamente si es la propia victima quien por culpa suya genero el
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hecho por la invasion de -carril contrario, la ofra parte no estd obligada a
resarcir ningun perjuicio.

Asi mismo, téngase en cuenta que las pretensiones no tienen ninglin sustento
probatorio que soporte los valores que el demandante solicita para calcular los
supuestos perjuicios de los que al parecer fue objeto.

En virtud de lo anterior ME OPONGO a que:

1. Se declare que WILSON ONATRA FELIX, es civil y solidariamente responsable por
responsabilidad civil extracontractual de los perjuicios de indole material y moral
causados a los demandados, con ocasién de las lesiones del sefior HENRY OSWALDO
GOMEZ MARADEY con ocasién del accidente de transito acaecido el 24 de octubre de
2017.

2. Se declare a MARCO MEDELLIN GARCIA, es civil y solidariamente responsable por
responsabilidad civil extracontractual de los perjuicios de indole materiél y moral
causados a los demandados, con ocasién de las lesiones del sefior HENRY OSWALDO

. GOMEZ MARADEY con ocasién del accidente de transito acaecido el 24 de octubre de
2017.

3. Se declare que COOTRANSFUSA, en su calidad de empresa de servicio publico de
transporte intermunicipal a la que se encuentra afiliado el vehiculo tipo bus de placas
THV- 817, es civil y solidariamente responsable por responsabilidad civil extracontractual
de los perjuicios de indole material y moral causados a los demandados, con ocasidn de
las lesiones del sefior HENRY OSWALDO GOMEZ MARADEY con ocasion del éccidente
de transito acaecido el 24 de octubre de 2017.

4. Se declare a SBS SEGUROS COLOMBIA, S.A,, en su calidad de empresa Aseguradora,
es civil y solidariamente responsable por responsabilidad civil extracontractual de los
perjuicios de indole material y moral causados a los demandados, con ocasién de las
lesiones del sefior HENRY OSWALDO GOMEZ MARADEY con ocasién del accidente de
transito acaecido el 24 de octubre de 2017.

‘ 5. Como consecuencia de IQ anterior #MfE OPONGO a que se condene a la COOPERATIVA
DE TRANPORTES DE FUSAGASUGA “COOTRANSFUSA", en cabeza de su
representante legal al pago de fas sumas dinero indicadas en numeral | de PERJUICIOS
PATRIMONIALES O PECUNIARIOS Y NO PECUNIARIOS, solicitados por el
demandante: '

5.1. PERJUICIOS PATRIMONIALES O PECUNIARIOS
5.1.1. Dafio emergente:
5.1.1.1. Dafo emergente consolidado o pasado: CUATRO MILLONES DE
PESOS MCTE ($4.000.000.00)

5.1.2. Lucro cesante: DOS MILLONES QUINIENTOS MIL PESOS MCTE
($2.500.000.00), mensuales, para una cuantia final de NOVENCIENTOS DIEZ
MILLONES DE PESOS MCTE ($910.000.000.00).

5.1.3. Dafios morales:
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5.1.3.1. Suma equivalente a CIEN (100) sailarios minimos mensuales legales
vigentes, para el demandante HENRY OSWALDO _.GOMEZ
MARADEY.
5.1.3.2. Suma equivalente a CIEN (100) salarios minimos mensuales legales
vigentes, para el demandante MAYERLIN CARDOZO YEPES.
5.1.3.3. Suma equivalente a VEINTICINCO (25) salarios minimos mensuales
legales vigentes, para el demandante DIEGO ANDRES GOMEZ
CARDOZO. '
5.1.3.4. Suma equivalente a VEINTICINCO (25) salarios minimos mensuales
legales vigentes, para el demandante JOHAN FELIPE GOMESZ
CARDOZO.
5.1.4. Dafio a la vida de relacion: Suma equivalente a CIEN (100) salarios minimos
mensuales legales vigentes, para el demandante HENRY OSWALDO GOMEZ
MARADEY.

. A la solicitud de actualizacion de las sumas de dinero desde el momento de los hechos,
esto no es congruente con las normas legales vigentes.

. A gue se conde en costa a la parte demandada.
PRONUNCIAMIENTO EXPRESO Y CONCRETC SCBRE LOS HECHOS:

. Al Hecho PRIMERO de la demanda: Es parcialmente cierto lo descrito en la totalidad
del hecho por el demandante, Es cierto que el accidente ocurre el dia 24 de octubre de
2017, segun el informe policial, y la atencién en el servicio de Urgencias del Municipio de
Fusagasugd, pero NO ES CIERTO los demas elementos que integran la descripcion del
hecho, por ser una apreciacién de caracter subjetiva del demandante al indicar que la
motocicleta fue impactada por el vehiculo afiliado a la Cooperativa de Transportes de
Fusagasuga “COOTRANSFUSA”", toda vez que se demostrara por la parte demandante
gue quien invadio el carril contrario fue el motociclista al autobls y por ello es el

responsable de sus propios perjuicios.

. Al Hecho SEGUNDQ de la demanda: No se acepta este hecho. No me consta la
descripcién realizada en el hecho, por desconocer las caracteristicas propias de la via
donde ocurrié el accidente, ademas que esta descripcion debe ser realizada por una
autoridad de transito competente, conocedor en el tema e iddneo en este tipo de
experticias, sin embargo de conformidad con el informe de accidente de transiio se
puede extraer las siguientes caracteristicas de la via asi: caracteristica del lugar area
departamental, tramo vial, condicién del clima normal, caracteristicas de la via: curva

pendiente, de asfalto, carriles dos, las demas especificaciones se tendran en el informe

pericial.




3. Al Hecheo TERCERO de la deimanda: No se acepta este hecho, teniendo en cuenta las

siguientes razones:

a. Dentro del material probatorio no existe documento alguno que haga relacion directe
o soporte la mencién expresa a lo indicado en el presente hecho.

b. Dentro del material fotografico se ilustran los momentos acaecidos en dia del
accidente y situaciones posteriores, fotografias no legibles de las historias clinicas vy
otros documentos.

c. Los documentos FOTOGRAFICOS allegados como prueba documental dentro del
proceso y que forman parte de los anexos de la demanda presentada no son de una
buena calidad, son ilegibles, estan incompietos y NO PERMITEN la defensa
apropiada, sobre estas pruebas aportadas.

d. Elinforme de policia es ilegible para permitir su interpretacion.

e. Las apreciaciones subjetivas de los demandantes no son aceptadas toda veé que no
se puede indicar y menos extraer de los documentos mencionados que existe una
invasion ilegal, toda vez que -estd apreciacién es competencia de la autoridad de

. transito respectiva y se demostrara que fue lo contrario a través de peritaje.

4. Al Hecho CUARTO de la demanda: No se acepta este hecho, habida cuenta que el
informe de policia es ilegible para permitir su interpretacion. Igualmente es preciso que
sea la autoridad de transito la encargada de establecer en forma clara y concisa la causa
del accidente segin su buen saber y entender de acuerdo a las pesquisas y evidencia
encontradas el dia de los hechos y que le permitieron la elaboracién del referido informe

de policia

5. Al Hecho QUINTO de la demanda: No se acepta este hecho, toda vez gue el informe

elaborado por la policia y el croquis indicado es ilegible para permitir su interpretécién.

6. Al Hecho SEXTO de la demanda: No se acepta este hecho. No se conoce sobre la

‘ existencia de este proceso penai.

7. Al Hecho SEPTIMO de la demanda: No ES CIERTO, segtin se detalla en las Historias
clinicas aportadas y pudieron ser leidas, toda vez que algunos folios de estas historias

clinicas no son legibles, se determina que los diagndsticos:

2
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8. Al Hecho OCTAVO de la demanda: ES CIERTO, segin lo describe el documento

emitido por el Instituto de medicina l.egal.

9. Al Hecho NOVENG de la demanda: No se acepta este hecho, es una apreciacién
subjetiva del apoderado judicial, o cual requiere de soporte médico legal que permita
determinar la veracidad de sus afirmaciones. De los registros de las hisicrias clinicas
aportadas se pudo establecer algunos de los procedimientos que se han adelantado al
demandante, sin tener claridad de fechas y otfros hechos relevantes. Igualmente, no
existe documento técnico, idénec y pertinente que permita establecer en forma
fehaciente que los dafios que acosan actualmente al sefior HENRY OSWALDO GOMEZ
MARADEY, son consecucion directa del accidente de transito, donde estuvo involucrado

uno de los vehiculos afiliados a mi representada, es decir no existe NEXQO CAUSAL.

10. Al Hecho DECIMO de la demanda: No se acepta este hecho por no existir documento o
prueba iddnea, pertinente y técnica que asi lo determine, igualmente no existe ninguna
clase de pronunciamiento por parte de un profesional competente que determine que los
hechos descritos en este hecha son ciertos, como se demostrara en el presente proceso

que la culpa es exclusiva de la victima.

11. Al Hecho DECIMO PRIMERO de la demanda: No se acepta este hecho, toda vez gue
hace referencia a hechos futuros, carentes de valor probatorio para efectos de probar

una responsabilidad civil extracontractual derivada de un accidente de transito.

12. Al Hecho DECIMO SEGUNDO de la demanda: No se acepta este hecho, porgue existir

incongruencia entre lo afirmado y {a informacién que fue aportada en, toda vez que, en el

informe de trabajo social realizado en el Hospital Universitario de la Samaritana,'se indico
gue la ocupacion del sefior HENRY OSWALDO GOMEZ MARADEY es agricultor.
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De igual forma la certificacion expedida por la Contadora Publica ISABEL CRISTINA
LEGUIZAMON, no cuenta con ningin soporte, mas teniendo en cuenta que el
demandante HENRY OSWALDO GOMEZ MARADEY, para la época de los hechos no se
encontraba vinculado al sistema general de seguridad integral en Salud, Pensiones y
Riesgos Profesionales, lo que desvirtla lo manifestado bajo la gravedad de juramento
por la contadora publica ISABEL CRISTINA LEGUIZAMON, toda vez que segun las
disposiciones normativas de la Ley 100 de 1993, que crea y desarrolla el Sistema
General de Seguridad Social, establece la obligacion para la afiliacién al sistema como
independientes, cotizando sobre un ingresos basico gue se obtenga del 40% del valor de
los horarios recibidos, situacidn gue no se ve reflejada en el historia reportado en el
RUAF y ADRES. '

Del ADRES se determind que el demandante HENRY OSWALDO GOMEZ MARADEY,
se vincula al SGSS en Salud a partir del 1 de diciembre de 2017 como cotizante, sin
existir afiliaciones anteriores en tal condicién lo que determina gue no tenia capacidad de

pago y por esta razén no estaba vinculado como cotizante al sistema.

De la misma manera frente a la afiliacion en el sistema de riesgos laborales el
demandante HENRY OSWALDO GOMEZ MARADEY, se encuentra afiliado a POSITIVA
COMPANIA DE SEGUROS, bajo la actividad de Construccién de obras de ingenieria civil
incluye solamente a empresas dedicadas a el montaje y/o reparacién de oleoductos,

afiliacion activa desde el 21 de noviembre de 2017
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Igualmente, la informacion reportada en el sistema por parte de los diferentes actores del
SGSS, determina que la sefiora MAYERLIN CARDOZO YEPEZ, se encuentra éfiliada a
la caja de Compensacion Familiar de Neiva, entidad que atendio en primera instancia a
HENRY OSWALDO. La sefiora MAYERLIN CARDOZO YEPEZ estd afiliada como
trabajadora dependiente, activa en este y el régimen de ahorro individual en la

Administradora de fondos de pensiones Proteccion, S.A.




Afitiaclones de una Persons en al Sistema
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13. Al Hecho DECIMO TERCERO de la demanda: No se acepta este hecho por carecer de

soportes documentales que permitan establecer su veracidad, mas aun cuando no se

aporta prueba documental, sobre la existencia de los contrato suscritos para la época e

. los hechos en que sucedio el accidente, asi mismo no se aporta documenio que permita

establecer la existencia de los ingresos denunciados por el demandante.

14. Al Hecho DECIMO CUARTO de la demanda: No se acepta este hecho, el cual debera
ser objeto de debate probatorio que permita determinar las circunstancia expuestas por el

demandante.

15. Al Hecho DECIMO QUINTO de la demanda: No se acepta este hecho, el cual debera

ser objeto de debate probatorio gque permita determinar los hechos que se narran.

16. Al Hecho DECIMO SEXTO de la demanda: No se acepta este hecho, el cual debera ser
objeto de debate probatorio que permita determinar esto, lo cual debera estar soportado

con un dictamen pericial que determine que la afirmacién realizada esta soportada

‘ medicamente. '

17. Al Heche DECIMO SEPTIMO de la demanda: No se acepta el hecho, toda vez que no

se afirma, no se niega, no se indica nada en la descripcién literal del mismo.

18. Al Hecho DECIMO OCTAVO de la demanda: No se acepta el hecho, toda vez que no
se afirma, no se niega no se indica nada en la descripcion literal del mismo. El sefior
MARCO MEDELLIN GRACIAS, es el propietario del vehiculo de placas THV — 817,

19. Al Hecho DECIMO NOVENO de la demanda: No se acepta el hecho, toda vez que no
se afirma, no se niega no se indica nada en la descripcion literal del mismo. Lo que, si se
puede informar en que, a la COOPERATIVA DE TRANSPORTES DE FUSAGASUGA,




20

21.

22

COORTRAFUSA, se encontraba afiliado el vehiculo automotor involucrado en los hechos
acaecidos el 24 de octubre de 2017. '

. Al Hecho VIGESIMC de la demanda: No se acepta el hecho, toda vez que no se afirma,

no se niega no se indica nada en la descripcién literal del mismo.

Al Hecho VIGESIMO PRIMERI de la demanda: No es un hecho, es la informacion
sobre el otorgamiento del mandato judicial para efectos de la presentacidn de la
demanda, mandato que no fue objeto de presentacion personal por parte del sefior
JOHAN FELIPE GOMEZ CARDCZO

. Al Hecho VIGESIMO de la demanda: No se acepta por no existir documento alguno

dentro del material probatorio incorporado en FOTOGRAFIAS en el medioc magnético

entregado, que determine que esto es cierto.
EXCEPCIONES DE MERITO

FALTA DE PRUEBA QUE DETERMINE LA EXISTENCIA DE LOS PERJUICICS
SOLICITADOS POR LA DEMANDANTE ‘

Revisada la actuacion y el material probatorio allegade por la demandante, no existe soporte

probatoric alguno que sustente los perjuicios solicitados y que se son consecuencia del

actuar de mi mandante.

Determinado lo anterior se encuentra que el presupuesto basico del Juramento estimatorio,

mas cuando se pretende el reconocimiento de una indemnizacion, toda vez solo se presenta

una relacién de estos, sin discriminar vy determinar las razones que conllevan a esas cifras y

sin aportar las pruebas suficientes para su reconocimiento, toda vez gue no se presenia

prueba alguna que permita determinar que los gasios demandados fueron realizados, no se

allega prueba que establezcas que estos gastos fueron reales.

INEXISTENCIA DE LOS PRESUPUESTOS BASICOS DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL

EXTRACONTRACTUAL

La responsabilidad civil extracontractual, comporta tres elementos o presupuestos basicos,

cono son:

1. La conducta humana
2. Elobrar con culpa o dolo
3. Eldafio

4. La relacion de causalidad o nexo causal

De los elementos indicados con fundamentos en los hechos que se narraron dentro del libelo

de la demanda, no existe ninguno que permita establece que el deterioro en la salud que ha
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traido como consecuencia su condicion actual fue causado por el accidente de transito
sucedido el 24 de octubre de 2017, donde estado involucrado un vehiculo afiliado a la

empresa que represento.

Del poco material probatotio que se allego con FOTOGRAFIAS y no en fisico con el traslado
de la demanda, asi como del material legible, se establecido que el demandante HENRY
OSWALDO GOMEZ MARADEY sufre de DIABETES MELLITUS, que es una enfermedad
cronica en la cual el cuerpo no puede regular la cantidad de azticar en la sangre, diagndstico
asociado con la Hiperglucemia o hiperglicemia significa cantidad excesiva de glucosa en la
sangre. Es el hallazgo basico en todos los tipos de diabetes mellitus, cuando no esta
controlada o en sus inicios. La hiperglucemia o el alto azicar de sangre ocurre generalmente
solamente en la gente que tiene diabetes mellitus. ... En gente con diabetes, el nivel de
insulina producido es o inadecuado o la insulina se produce que no puede trabajar
correctamente (resistencia a la insulina). Ambos estos dos que le fueron diagnosticados
desde el ingreso al servicio sistema en las diferentes IPS., lo que sin lugar a dudas a
conllevado el deterioro en la salud del demandante, toda vez que sus consecuencias estan
debidamente informadas en la literatura.

Las consecuencias de la diabetes afectan tanto a la salud como a la calidad de vida de los
enfermos. Con el tiempo la diabetes puede causar serios dafios en el corazdn, en los vasos
sanguineos, en los ojos, en los rifiones y en el sistema nervioso, e incluso se puede llegar a
perder la vida. -

Los adultos con diabetes tienen un riesgo 3 veces mayor de infarto de miocardio y accidente
cerebrovascular.

Las neuropatias de los pies en combinacién con la reduccién del flujo sanguineo
incrementan el riesgo de Ulceras en los pies, infeccion y amputacién en Gitima instancia.

La retinopatia diabética es una causa importante de ceguera y es la consecuencia del dafio
que se va acumulando a lo largo del tiempo de los pequefios vasos sanguineos de la retina.

Es una de las principales causas de insuficiencia renal.

Por dltimo y segun el diagndstico reciente encontramos que el demandante sufre de La
tendinitis del manguito de los rotadores se refiere a la irritacion de estos tendones e
inflamacién de la Bursa (una capa normalmente lisa) que recubre dichos tendones. Un
desgarro en el manguito de los rotadores ocurre cuando uno de los tendones se desprende
del hueso a raiz de una sobrecarga o lesion, La lesién del manguito de los rotadores puede
deberse a un traumatismo en el hombro o a la degeneracion/ desgaste progresivo del tejido
del tendén. Los movimientos repetitivos por encima de la cabeza, el levantamiento de
objetos pesados durante un pericdo prolongado y el cierre del espacio por donde pasa el
tendon (acromion y espacio subacromial) pueden provocar sintomas e irritar y llegar a dafiar

y romper el tendén.




De conformidad con lo anterior el deterioro de salud que al parecer hoy sufre el sefior
demandante GOMEZ MARADEY, no son consecuencia directa de las lesiones que se

sufriera en el accidente de transito el 24 de octubre de 2017.

M FALTA DE PRUEBA SOBRE LA EXISTENCIA Y EL VALOR DE LOS
PERJUICIOS SOLICITADOS Y OBJECION A LA ESTIMACION DE LOS
PERJUICIOS CONFORME AL ART. 206 DE LA LEY 1564/2012.-

Efectivamente, Sefor Juez, dentro del presente asunto no obra dentro del
expediente prueba siquiera sumaria que acredite el valor de los perjuicios que
supuestamente fueron ocasionados a la victima, como lo serian el sustento de
los supuestos gastos en que incurrié el demandante, pero nada de ello obra en
el expediente; y si se mira el rubro de los perjuicios materiales en cuanto al
dano emergente y lucro cesante no existe ningln rublo que se documente y
sus respetivas férmulas matematicas que los determinen, se tiene estimado
una sumas de dineros por concepto de lucro cesante pasado vy lucro cesante
futuro, de los cuales no obran pruebas que la victima hubiese generado a raiz
de su lesidn, pues téngase en cuenta que la apoderada de la parte
demandante se limita a multiplicar los meses con el supuesto mgreso sin
discriminar la perdida de capacidad laboral del demandado.

Asi las cosas, se tiene que en el presente proceso no se encuentra acreditada
sumariamente ni probado los dafios materiales y el lucro cesantes solicitados
por la parte demandante.

NOTA: Las observaciones hechas dentro de esta excepcidn, le ruego de
igual manera Sefior Juez, tenerlas como la objecion al valor de las
indemnizaciones solicitadas, la cual conforme al Art. 206 de la ya citada
Ley 1564, la hago dentro del fraslado de la contestacion de la demanda,
no siendo obligacién, pese a ser una objecién, tramitarla por escrito
separado toda vez que la misma no se encuentra catalogado como un
incidente.

Como lo establece el Codigo Civil en su Art. 1613 la indemnizacion de
perjuicios comprende el dafio emergente y el lucro cesante y conforme al Art.
1614, el dafio emergente es el perjuicio o la pérdida que proviene de no
haberse cumplido la obligacion o de haberse incumplido imperfectamente o de
haberse retardado su cumplimiento.

La Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacion Civil y Agraria, en sentencia
de octubre 3 de 2003, expediente 7368 ha establecido que el dafioc emergente
es la pérdida o disminucién efectivamente sufrida en su patrimonio como
consecuencia del hecho dafioso; asi las cosas, y de la propia definicion de los
elementos constitutivos del perjuicio material, es decir el lucro cesante y el
dano emergente, se desprende claramente que quien pretenda solicitar los
mismos esta en la obligacion de probar la preexistencia de la pérdida y la
disminucion de su patrimonio antes del hecho dafoso, siendo el valor
patrimonial del mismo el que se debe resarcir en el dafic emergente.

Dentro del presente asunto la parte actora se detuvo solo a indicar unos
valores de los supuestos perjuicios que le fueron ocasionados con el hecho,




pero no allega al plenario prueba al menos sumaria que sustente la razén de
ser de sus pretensiones.

Obsérvese Seior Juez que la Corte Suprema de Justicia en Sentencia de
mayo 11 de 1990, expediente No. 5335 manifesté respecto a un caso de
responsabilidad civil extracontractual la obligacion que tiene el demandante de
probar no sélo la existencia del perjuicio sino el origen del mismo, hacia este
respecto la Corte dijo “en este extremo, falla lamentablemente la demanda.
No basta afirmar en una demanda que sufrid un perjuicio, los que segin
sostuvo, esta misma sala en sentencia del 14 de diciembre de 1989, ni
siquiera se presumen, hay que alegar y precisar en qué consistié éste;
alegacion y precision que dan la medida de la carga probatoria de la parte que
esta interesada en sacar avante sus pretensiones”

Asi las cosas, la parte demandante debe acreditar probatoriamente la
existencia de los perjuicios que solicita, los cuales en razén del dano
emergente se debe acreditar con los dineros, cosas 0 servicios que salieron
del patrimonio de los familiares de la victima, siendo de imperiosa necesidad
probar dichos dineros, cosas o servicios de manera directa y concreta.

Mirese Sefior Juez, en punto de la estimacion de los perjuicios, que los
demandantes hacen referencia superficial a unos gastos que supuestamente
no fueron cubiertos, pero no determina puntualmente dicho valor ni cuanto fue
lo que se gastd, respecto a tal cuantia, y cual fue el total de los gastos, v el Art.
206 es enfatico en determinar que los perjuicios deben ser estimados con la
demanda lo que de por si evita que se soliciten perjuicios futuros. Caso

distinto hubiese sido si el accionante hubiera dicho en su libelo que los demas

perjuicios y gastos que se llegasen a demostrar en el transcurso de la
demanda, pero ello no fue asi; por todo lo anterior es evidente que no se ha
cumplido con los requisitos del Art. 206 para estimar la cuantia de manera
razonada y por tal circunstancia es que objeto los perjuicios.

La presente excepcion debe prosperar si se tiene en cuenta que en una
demanda de responsabilidad contractual o extra contractual, el perjuicio se
establece en caso de condena de lo-que se ha probado y este no se puede
generar de una simple manifestacién de la pretensién econémica de quien
pretende le sean resarcidos [os perjuicios que por ende esta obligado a probar
y ademas se esta quebrantando flagrantemente el Art. 206 de la ya citada Ley
que dio origen al Codigo General del Proceso vy el cual conforme al Art. 627
de la misma Ley, numeral 1°, estipula que dicho articulo empieza a regir a
partir de la promulgacion de la Ley, y la Ley fue promulgada con antelacién a
la presentacién de la demanda.

M CONCURRENCIA DE CULPAS

La concurrencia de culpas En relacion con la concausa, esta ha sostenido que
el comportamiento de la victima que habilita al juzgador para reducir el
qguantum indemnizatorio (art. 2.357 Cddigo Civil) es aquel que contribuye, de
manera cierta y eficaz, en la produccién del hecho dafino, es decir, cuando la
conducta de la persona pariicipa en el desenlace del resultado, habida
consideracion de que la victima contribuyd realmente a la acusacidon de su
propio dafo, asi las cosas obsérvese dentro del proceso de la referencia que
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la victima fue realmente la que con su actuar imprudente y negligente causo
que se produjera el dafio que como consecuencia tiene que asumir su actuar y
es discrecional del juez el actual de los dos conductores involucrados en el
accidente, por lo anterior en Ultima instancia sea aplicada esta exencion.

M INEXISTENCIA DE LA RESPONSABILIDAD CIVIL
EXTRACONTRACTUAL SOLICITADA, POR CAUSA ATRIBUIBLE A UN
TERCERO DISTINTO A LOS AQUI DEMANDADOS Y/O CONDUCTOR
DEL VEHICULO, Y A LA VICTIMA. -

Como ya lo he manifestado Sefior Juez, para que se dé la responsabilidad
culposa en un accidente de transito debe estar plenamente demostrado gue
las victimas del mismo no fueron las causantes del hecho, pero si se establece
que el siniestro se dio por culpa de la victima, mi poderdante deberd ser

.exonerado de dicha responsabilidad, ya que no se registra otro vehiculo, de

igual manera, de los hechos que la misma se expuso al riesgo de manera
imprudente y que por ese actuar acaecié el in suceso, es dable exonerar a
quien esta siendo demandado como responsable o en su defecto disminuir o
reducir el monto del dafio a reparar, todo ello de acuerdo con la gravedad de Ia
culpa o la peligrosidad de la actividad desplegada por la victima, y siempre y
cuando se pueda demostrar una concurrencia de culpas conforme al Art. 2357
del C. C., ya gue si no existe tal concurrencia, no se aplicara la mentada
reduccion del dafio sino la exoneracion total de responsabilidad, asi las cosas,
el actuar atribuido al conductor del bus se debe tomar como una fuerza mayor,
siendo ésta figura consagrada en el Art. 1° de la Ley 95 de 1890 como el
imprevisto que no es posible resistir ya que se ha causado por consecuencia
del actuar de un tercero como lo pudo ser el estado de la via como la misma
codificacion del informe de transito lo realiza, o de una circunstancia de la
naturaleza, y dentro del presente asunto el actuar del tercero conductor de la
motocicleta, se puede observar que el sefior HENRY OSWALDO GOMEZ
MARADEY, quien puso en riesgo su vida al transitar en una motocicleta sin
observar los demas agentes de la via, invadiendo el carril contrario al autobts
como se demostrara a través de peritaje, obteniendo el resultado como lo fue
sus propias lesiones del conductor de la motocicleta, excluye de
responsabilidad alguna al conductor del vehiculo automotor bus, de placas
THV-817 y por ende a los terceros civilmente responsables demandados
dentro de la presente accién.

Lo anterior si se tiene en cuenta lo referido en la sentencia proferida por el
Consejo de Estado ya indicada dentro de la presente contestacién en el
acapite de las pretensiones.

El Doctor Javier Tamayo Jaramillo, en su Libro Tratado de Responsabilidad
Civil, editorial Legis, tomo !, pag. 63, respecto al tema de la culpa de la victima
en la ocurrencia del hecho ha manifestado “la reduccién de culpas de que
habla el Art. 2357 del C. C., supone necesariamente que haya existido culpa
de parte y parte; si la culpa de la victima es causal exclusiva del daio, no
cabe hablar de reduccion porgue lo que se presernita es una exoneracion
total, pues el hecho es equiparable a Ia causa extrafia” (negrilla fuera de
texto)

Dentro del presente asunto, el hecho que el manejar un automotor sea
calificado por la jurisprudencia y la doctrina, como una actividad peligrosa, elio
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no puede ser tenido por la parte actora como la causa del accidente de una
manera tan superficial; la imprudencia se dio fue por el conductor de Ia
motocicleta, sefior HENRY OSWALDO GOMEZ MARADEY, ya que el mismo
pudo prever el accidente y no hizo nada para evitarlo, creando el riesgo y por
ende haciéndose responsable de las consecuencias del mismo,
responsabilidad que no es solo atribuible al conductor de la motocicleta, el
cual, como sea dicho, conducia violando las normas de transito v no teniendo
las precauciones de la seguridad vial sino que ademas se debe, ocurriendo las
lamentables consecuencias a que se ha hecho mencién.

Siendo reiterativos, la Seccion Tercera del Consejo de Estado, en sentencia
del 13 de abril del 2011 (Subseccion B, Expediente 20.441), declard que una
entidad estatal no estaba obligada a reparar los perjuicios causados a los
familiares de un peaton que fallecié atropellado por un vehiculo oficial, porque,
aunque el agente estatal que lo conducia “presentaba alglin grado de
embriaguez” (67 grados), la victima, en vez de utilizar un puente peatonal,
atravesd la via imprudentemente en un estado de embriaguez mucho
mas alto (266 grados).

El Consejo de Estado acogié una modificaciéon jurisprudencial relativa a la
exigencia de imprevisibilidad e irresistibilidad del hecho de la victima como
causal de exoneracibn de responsabilidad en los regimenes de
responsabilidad objetiva, y sostuvo que “... no se requiere, para configurar
la culpa exclusiva de la victima, que el presunto responsable acredite
que la conducta de aquélla fue imprevisible e irresistible, sino que lo
relevante es acreditar que el comportamiento de la persona lesionada o
afectada fue decisivo, determinante y exclusivo”.

Dicho lo anterior, el estudio de esta causal de exoneracion se hace a partir
de la gravedad de la culpa de la victima, en vez de hacerse a partir de la
influencia causal de su conducta en la produccién del dafo, vy se
concluye: “... (la victima)asumié las consecuencias de su actuacién al
atravesar una via por un sitio diferente al establecido para elio -puente
peatonal-, no respetar las seitales de transito y no verificar los riesgos
existentes al efectuar el cruce por un lugar indebido. En consecuencia, el
peatén se sometid a los efectos cue su actuar imprudente conllevé...”.

Dentro del presente asunto el actuar de la victima contravino las normas
elementales del deber de cuidado pues ella misma creo el riesgo y se expuso
a él al momento de auto determinar su comportamiento, encaminado a aceptar
fransitar en una motocicleta sin las medidas de precaucién necesarias para
ello con los demas agentes de la via a sabiendas que el conductor de la
misma estaba violando las normas de transito y que podria realizar cualquier
actividad que pusiese en riesgo su vida, pero pese a todas las circunstancias,
no se pudo evitar el fatal hecho, hecho que no hubiese ocurrido si la victima
hubiese tomado las medidas de seguridad necesarias,. Se debe tener en
cuenta de igual manera, pese a lo dicho, ademas los ocupantes de la
motocicleta con su actuar contravinieron las disposiciones del cddigo nacional
de transito, Ley 769 / 2002.

Si se observa el croquis allegado con la demanda, el cual efectivamente fue el
que se presentd por el Policia, el mismo registra una serie de errores los
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cuales seran desvirtuados cona la prueba pericial allegada al despacho y que
no corresponde a la realidad, pues es un agente que no estuvo en el lugar de
los hechos y que tampoco registro todos elementos viales con los cuales se
registréd el accidente de transito.

Por lo observado en el croquis y lo manifestado como posible causa del
accidente es que me atrevo a sefalar que el hecho acontecido fue
responsabilidad del conductor de la motocicleta, y en parte de la victima, pues
a sabiendas que podia generarse el siniestro y en conocimiento del peligro
puso en riesgo su propia vida quebrantando el deber de cuidado que le asistia,
y no por responsabilidad directa del conductor del bus, es decir por el hecho
de un tercero ajeno a los aqui demandados y los terceros civilmente
responsables y por carencia de cuipa no se podra condenar al pago de dafios
y perjuicios.

Tenga se en cuenta su sefioria que en el informe de transito se codifica con
las causales No 31 y 302, las cuales sefalan:

301- audiencia total o parcial de sefiales

302- ausencia o deficiencia en demarcacion

Lo anterior de conformidad al manual de diligenciamiento de informes de
accidentes de transito resolucién 0011268 del 06 de diciembre de 2012 vy
decretos reglamentarios de las hipotésis de accidente de transito.

Todas estas circunstancias son .las que permiten establecer que la presente
excepcion debe prosperar.

PERJUICIOS

Los documentos que se aportarbn por la demandante carecen del poder demostrativo que
pretende imprimirles coma quiera que no cumplen las formalidades propias previstas en el
ordenamiento Procesal Civil colombiano, por tratarse de documentos privados provenientes
de terceros, debieron suministrarse debidamente autenticados, lo cual no se cumplié en la
medida en que solo se allegaron unas copias simples sin valor probatorio, igUaImente
tenemos que no se allega documento alguno que permita establecer que las sumas de
dinero que pretende se le cancelen al demandante fueron asumidas, como es el caso de los
gastos que informa haber incurrido, sin que se allegue documento que permita determinar
que estos fueron cancelados a un fercero que se vio beneficiado de la erogacidn que

realizara la parte demandante.
PETICION DE LAS PRUEBAS

INTERROGATORIO DE PARTE: Ruego al despacho se sirva fijar fecha y hora para'practicar
de interrogatorio de parte a los demandantes, sefiores HENRRY OSWALDO GOMEZ
MARADEY, MAYERLIN CARDOZO YEPEZ, DIEGO ANDRES GOMEZ CARDOZO y JOHAN
FELIPE GOMEZ CARDOQZO, los cuales se realizaran en forma verbal o por escrito en sobre

sellado, donde se depondra sobre los hechos y circunstancia proas de la demanda.
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TESTIMONIALES:

Solicito al sefior Juez decretar la practica de los siguientes testimonios y ord.enar por

secrefaria que se emitan los correspondientes citatorios.

1. Contadora ISABEL CRISTINA LEGUIZAMON, quien puede ser citada en la calle 21
numero 11 — 39 de municipioc de Fusagasugé y quien depondrd sobre los 'ingresos
declarados contablemente por el sefior demandante HENRRY OSWALDO GOMEZ
MARADEY, asi como de las actividades contables del negocio familiar. |

2. Sefior NELSON ENRIQUE FLOR, guien puede ser citado en a calle 21 A No. 31 - 24 de
Fusagasuga, quien fuese testigo de los hechos posteriores al 24 de octubre de 2017 y
encargado del transporte del demandante HENRRY OSWALDO GOMEZ MARADEY,
quien tomo fotos en el sitio de los hechos y quien ostenta la condicién de familiar de la
demandante MAYERLIN CARDOZO YEPEZ. ' »

3. Sefiora MARIA EMMA RODRIGUEZ GONZALEZ, quien puede ser citada en la calle 25
No. 38 a — 10 del municipio de Fusagasuga, arrendadora del local comercial donde al
parecer funciona el establecimienfo de comercio de propiedad de la demandante
MAYERLIN CARDOZO YEPEZ.

4. Intendente, WILLINGTON CASTRO ESPEJQ, identificado con cedula, No 14252359,
adscrito a SETRA DECUN, con Placa 087157; para lo cual se solicita
Oficiar a la Policia de Carreteras de Cundinamarca y/o policia nacional. Lo
anterior para que deponga sobre los hechos narrados en la presente -
contestacion, toda vez que el mismo tuvo conocimiento de los hechos y

circunstancias que se ventilan dentro del presente asunto

DOCUMENTALES:
Informe de transito 256120000
Informe de investigador de campo — FPJ-11 de fecha 24-10-2017 téngase su sefioria las

allegadas por las parte demandante y demandada en el proceso de la referencia.
SOBRE LAS PRUEBAS SOLICITADAS POR EL DEMANDANTE

Solicito al Despacho que en el homen‘to procesal bertinente no se de valor probatorio a las

pruebas documentales aportadas en FOTOGRAFIAS, e incorporadas en los CD de traslado

por no se legibles, son borrosas y confusas.

Se nieguen las pruebas que se indican a continuacién por no ser pertinente e inconducentes,

las cuales fueron solicitadas por el demandante en libelo de la demanda: '

1. Testimonios de MAYERLIN CARDOZO YEPES, por ser demancdante y sobre quien se
solicita interrogatorio de parte por ser la actuacion pertinente.

2. Prueba trasladada ya que la misma debié haberla solicitado a través de peticion formal
ante la fiscalia de Pandi Cundinamarca y no se realizé, y en el nuevo cddigo general del

proceso no se encuenira estipulada como prueba trasladada.
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PERICIAL. -

M Se anuncia la aduccidén de prueba pericial que serd sustentada en
audiencia por el perito ANDRES MANUEL PINZON MENDEZ, identificado
con cedula de ciudania No 80.894.027, de la firma CENTRO DE
INVESTIGACION Y ACTUALIZACION EN TRANSITO SAS con Nit
900.945.511-2, direccion de notificacion en la Carrera 90 No 8 a 10 de la
ciudad de Bogota, contratada para la realizar analisis y reconstruccién del
accidente haciendo uso de un software para el analisis fisico matematico y
un software para la entrega informe pericial IPRAT con el dibujo
topografico, andlisis, dinamica y conclusion del accidente y se entregara
CD con la presentacion en video de la investigacién y con la reconstruccion
de los accidentes de trénsito en tercera dimension 3D dentro de la
oportunidad prevista por el Art 227 del C.G dal P.

.

PETICION

Como corolario de todo lo anterior le solicito muy respetuosamente al Despacho al momento
de proferir su fallo, deniegue las suplicas de la demanda y ademas se condene en costas,

agencias en derecho y demas gastos procesales al demandante.
ANEXOS

Los documentos mencionados en el acéapite de prushas.

LUGAR, LA DIRECCION FISICA Y DE CORREQ ELECTRONICO
DEMANDADQ, recibira noftificaciones personales enla
Carrera 16 este No 32 b 46 Socha Cundinamarca del municipio de Fusagasugé, correo no
cuenta con cuenta de correo electronico.
APODERADO, recibird notificaciones personales en la Secretaria de su Despacho o en ia
carrera 9 No 8-23 Esquina del Municipio de Fusagasuga.

Correo electrénico: arleyd83@yahco.com.mx

Del sefor Juez,

ARLEY DIAZ ARIZA
C.C. No. 80.120.015 de Bogota
T.P. No.202.787 del C. S de la J.
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RV: Ccmtestacnon Demanda No 2018-247

Juzgado 24 ClVll Glrcwto Bogota - Bogota D.C. <ccto24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Mié 1/07/2020 4:48 PM r}*

Para: Kethy Aleyda Sarmiento Vglémgia %ksarmiev@cendoj.ramajudicial.gov.co>
CC: Gloria Alexandra Aparicio Aparicio <gaparica@cendoj.ramajudicial.gov.co>

[llJ 1 archivos adjuntos (6 MB)

Examen de ATP en curso;
REMITO MEMORIAL

JUZGADO 24 CIVIL CIRCUITO DE BOGOTA ;
Teléfono: 57 (1) 3421349. Celular 3203352137 .

Calle 12 No. 9 — 23 piso 4° Edificio Virrey “Torre Nor’te
Bogota - Colombia

4

Las notificaciones por correo electrénico son realizadas de conformidad con la
Ley 1437 de 2011, Articulo 197, las entidades Publicas de todos los niveles y las
Privadas que cumplan Funciones Publicas y el Ministerio Piblico, deben tener
un buzoén de correo electronico exclusivamente para recibir notificaciones
judiciales.

De: arley diaz ariza <arleyd83@yahoo.com.mx> 4

Enviado: miércoles, 1 de julio de 2020 4:44 p. m. 2

Para: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. <ccto24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co>
Asunto: Contestacion Demanda No 2018-247

Cordial Saludo,

adjunto contestacion demanda de HENRY OSWALDQO GOMEZ VS WILSON ONATRA FELIX Y OTROS, Radicado
2018-247

de igual manera anexo informe pericial y video.

anexo link de video en youtube |RAC 08 2020 Cootransfusa

IRAC 08 2020 Cootransfusa

cordialmente,

ARLEY DIAZ ARIZA

C.C. 80.120.015 de bogota
T.P. 202.787 de! C. S dere la J.
Cel 311-4853634



Proceso
Rad. Nro.

Bogota D.C.,

REPUBLICA DE COLOMBIA

RAMA JUDICIAL DEL PODER PUBLICO )
JUZGADO VEINTICUATRO (24) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA

17 JuL. 2000

Verbal — Otros
110013103024201800247

Para todos los efectos pertinentes, téngase en cuenta que Wilson Onatra Felix, se
notificd personalmente de este proceso, y dentro del término legal se opuso a las
pretensiones de la demanda, formuld objecidn al juramento estimatorio y propuso

excepciones de mérito.

d.a.p.m

NOTIFIQUESE,

JUEZ
(4)

JUZGADO 24 CIVIL DEL CIRCUITO SECRETARIA
Notificacion por Estado P
La providencia anterior se notifica por anotacnon én el
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.4 Las contestaciones al libelo se tramitaran una vez venzan los términos para ejercer
el derecho a la defensa de SBS Seguros Colombia S.A. en contra de los
llamamientos en garantia propuestos por Cooperativa de Transportes de
Fusagasuga y Marco Medellin Garcia.

HEIDI MAREA A !%MMURCIA




REPUBLICA DE COLOMBIA

RAMA JUDICIAL DEL PODER PUBLICO )
JUZGADO VEINTICUATRO (24) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA

1T JuL 2000
Bogota D.C.,

Proceso Verbal — Otros
Rad. Nro. 110013103024201800247

En tanto ya se integr6 en debida forma el contradictorio, por secretaria corrase el
traslado de que tratan los arts. 110 y 319 del Cédigo General del Proceso y 9° del
Decreto Legislativo 806 de cuatro (4) de junio de dos mil veinte (2020) al recurso
de reposicion contra el auto de veintisiete (27) de julio de dos mil dieciocho (2018)
que formulara SBS Seguros Colombia S.A.

Como quiera que en escrito visto a fls. 415 — 418 cuad. 1 T. I SBS Seguros
Colombia S.A. formulé una peticidn de terminacién de amparo de pobreza, esta NO
se tramitard como recurso de reposicién, sino como incidente, siguiendo lo previsto
en el art. 158 del Cédigo General del Proceso. Por lo anterior, se corre traslado de
la anterior solicitud a la demas partes procesales por el término de los tres (3)
dias, teniendo en cuenta las medidas de distanciamiento social y lo indicado en el
Decreto Legislativo 806 de 2020 y los acuerdos PCSJA20-11567 y PCS]JA20-11581
de 2020, el plazo de este ordinal empezard a correr desde que se haga la
publicacién del mismo en la forma que regula el art. 110 del Cédigo General del
Proceso y el decreto resefiado. :

NOTIFIQUESE,
HEIDI MARIAN LAN(LHE 0S MURCIA
JUEZ
(4)
d.a.p.m

JUZGADO 24 CIVIL DEL CIRCUITO SECRETARIA
Notificacién por Estado
La providencia anterior se notifica por anotacién en el -«
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Senor.

JUEZ VEINTICUATRO (24) CIVIL DEL CIRCUITO DE ORALIDAD DE
BOGOTAD.C.

E.S.D.

PROCESO: 2018-258
DEMANDA: EJECUTIVO PARA LA EFECTIVIDAD DE LA GARANTIA REAL

DEMANDANTE: ALFREDO REYES GUERRERO.
DEMANDADOS: NUBIA ESPERANZA CORTES _
Y GILBERTO CORTES BRICENO.

JULIO ENRIQUE AYALA CUNCANCHON, actuando en calidad de apoderado
del demandante, por medio del presente memorial, con el respeto acostumbrado
me dirijo al Despacho, con el fin de solicitar por favor se fije fecha y hora para
adelantar la AUDIENCIA INICIAL prevista en el articulo 372 del Cédigo General
del Proceso.

Lo anterior, atendiendo y obedeciendo lo ordenado por el juzgado, en audiencia
de fechas 06 de febrero de 2020, donde las partes solicitamos suspensién hasta
el seis (6) de marzo de 2020, con el fin de llegar a un posible acuerdo de pago de
la obligacion.

Durante dicho tiempo que ha transcurrido, los demandados han propuesto como
pago de la obligacion, dar (dos bienes inmuebles ubicados en el Municipio del
Colegio, del Departamento de Cundinamarca, lotes sin servicios publicos, que son
solo derecho de cuota y son de uno de mayor extension), y los lotes que
ofrecen como pago solamente tienen una extension superficiaria de 800 metros
aproximadamente, bienes que no pagarian ni la mitad del dinero que se debe en
su totalidad

Por lo anterior mi poderdante manifestd no aceptar dicha propuesta de pago y
solicita muy respetuosamente seguir con la AUDIENCIA INICIAL prevista en el
articulo 372 del Cédigo General del Proceso

Sirvase Sefior Juez proceder de conformidad.

Atentamente,

JULIO ENRIQUE AYALA CUNCANCHON.

C.C. No.79.452.519 DE BOGOTAD.C.

T.P. No. 164088 C.S.DE LAJ.

Direccion de Notificaciones: Carrera 80 i 61 57 sur Bogota D.C.
Tel: 313 3482715

Correo electrénico: jayala39@hotmail.com
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1/9/2020 Correo: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. - Outlook 6 CZ’ Z

MEMORIAL CON SOLICITUD, FUAR FECHA AUDIENCIA

Julio Ayala <jayala39@hotmail.com>
Mar 1/09/2020 1:32 PM
Para: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. <ccto24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co>; jayaia39@hotmail.com <jayala39@hotmail.com>

8 1 archivos adjuntos {182 B}
Juzgado 24 Civil Circuito de Bogota D.C. 2018-258.pdf;

BUENAS TARDES.

Seiior.

JUEZ VEINTICUATRO (24) CIVIL DEL CIRCUITO DE ORALIDAD DEBOGOTA D.C.
E.S.D.

PROCESO: 2018-258

DEMANDA: EJECUTIVO PARA LA EFECTIVIDAD DE LA GARANT!A REAL

DEMANDANTE: ALFREDO REYES GUERRERO.
DEMANDADOS: NUBIA ESPERANZA CORTES _
Y GILBERTO CORTES BRICENO.

JULIO ENRIQUE AYALA CUNCANCHON, actuando en calidad de apoderado del demandante, por medio del presente memorial, con el
respeto acostumbrado me dirijo al Despacho, con el fin de solicitar por favor sefije fecha y hora para adelantar la AUDIENCIA INICIAL
prevista en el articulo 372 del Codigo General del Proceso.

Lo anterior, atendiendo y obedeciendo lo ordenado por el juzgado, en audiencia de fecha 06 de febrero de 2020, donde las partes
solicitamos suspension hasta el seis (6) de marzo de 2020, con €l fin de llegar a un posible acuerdo de pago de la obligacién.

. Durante dicho tiempo que ha transcurrido, los demandados han propuesto como pago de la obligacién, dar (dos bienes
inmuebles ubicados en el Municipio del Colegio, del Departamento de Cundinamarca, lotes sin servicios publicos, que son solo derecho
de cuota y son de uno de mayor extension), y los lotes que ofrecen como pago solamente tienen una extensién superficiaria de 800
metros aproximadamente, bienes que no pagarian ni la mitad del dinero que se debe en su totalidad

Por lo anterior mi poderdante manifestd no aceptar dicha propuesta de pago y solicita muy respetuosamente seguir con la
AUDIENCIA INICIAL prevista en el articulo 372 del Codigo General del Proceso

Sirvase Sefior Juez proceder de conformidad.

Atentamente,

JULIO ENRIQUE AYALA CUNCANCHON.
C. C.79.452.519 de Bogota D.C.

T.P No. 164088 del C. Sde la J.

Correo electrdnico: jayala39@hotmail.com
Teléfonos: 313 3482715 3177657169

GRACIAS

https:/foutiook.office.com/mailfinbox/id/AAQKAGFINDAWZWRMLTKSMJEtNDIWwNCO50DdiLWZKZjQ4NzYyODKSNWAQADVRINCh1xhPsfng85VP%2Bqw%3D
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31/7/12020 Correo: Juzgado 24 Civl Circuito - Bogota - Bogota D.C. - Outlook

autos proceso 11001310302420180024700

Anguie Acosta <Aacosta@velezgutierrez.com>
Vie 31/07/2020 9:17 AM

Para: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. <ccto24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co>
CC: Manuela Jimenez Velez <mjimenez@velezgutierrez.com>

ﬂ] 2 archivos adjuntos (424 KB)
autorizacion VGA.pdf; HENRY GOMEZ VS SBS (ADMITE LLAMAMIENTO).pdf:

Sefiores
JUEZGADO VEINTICUATRO (24) CVIVIL DEL CIRCUITO DE BO GOTA
E. S. D.

Referencia: Proceso Verbal de HENRY GOMEZ contra S.B.S.

. Radicado: 11001310302420180024700

ANGIE PAOLA ACOSTA BOHORQUEZ, identificada con la cédula de ciudadania No. 1.024.554.997 en mi
calidad de dependiente judicial del Doctor Ricardo Velez, apoderadé de SB.S. (parte demandada), me dirfjo 2 su
despacho para solicitar copia de los autos del (17 de julio del 2020) que aun no han sido notificados por estado en
consecuencia a el cierre de juzgados, el dfa de ayer evidenciamos los movimientos y al ir a descargar los autos solo
aparecen 3 de los 4 autos que van a notificar.

por ellos solicito muy amablemente me alleguen por este medio foto del auto que no cargaron a la pagina (Estados

Electronicos) o me indiquen por favor como puedo tener acceso a él.

adjunto foto de autorizacion y archivo descargado con los autos que ya tenemos.

hitps :/foutlook office.com/mail/inbox/id AAQKAGF IND AWZWRmMLTK5Mj EIND [wN C 050D dilWZKZjQ4Nz YYODKSNWAQAPhOZYK33F N PK% 2FvBU4fLIPY %3D
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REPUBLICA DE COLOMBIA

s

RAMA JUDICIAL DEL PODER PUBLICO )
JUZGADO VEINTICUATRO (24) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA

Bogota D.C., § 7 JUL. 2020

Proceso Verbal — Qtros
Rad. Nro. 1100131030242018006247

Considerando que se cumplen con los requisitos contenidos en los arts. 64 — 66 del
Cddigo General del Proceso, se DISPONE:

PRIMERO: ADMITASE el llamamiento en garantia oportunamente hecho por
Cooperatlva de Transportes de Fusagasuga

SEGUNDO: En consecuencia, CITESE al proceso como llamado en garantia a SBS
Seguros Colombia S.A. quien deberd intervenir en el término de veinte (20) dias
(art. 369 ejusdem)

TERCEROQO: Como quiera que la entidad garante, también fue citada como
demandada dentro de esta litis y ya se encuentra debidamente vinculada al pleito,
este auto se le notificard por estado y el plazo para ejercer su derecho a la defensa
frente al llamamiento empezard a correr desde ese momento. Por lo anterior, se
INSTA a la secretaria de esta sede judicial para que no ingrese el proceso al
Despacho hasta que venza el término concedido en este auto, salvo que ocurra
alguna de las situaciones de hecho del art. 118 inc. 4 del Cédigo General del
Proceso, de la cual debera quedar expresa constancia en el expediente.

NOTIFIQUESE,
HEIDI MARMLA L Nﬁqjﬁ{gs MURCIA
JUEZ
{4)
d.a.p.m

JUZGADO 24 CIVIL DEL CIRCUITO SECRETARIA
Notificacidn por Estado
La providencia anterior se notifica por anotacion en el

RS

ESTADO Nro.

AR o i

KETHY ALEYDA SARMIENTO VELANDIA
Secretzirio .




REPUBLICA DE COLOMBIA

RAMA JUDICIAL DEL PODER PUBLICO ,
JUZGADO VEINTICUATRO (24) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA

Bogotd D.C.,, 17 JUL. 2070

Proceso Verbal - Qtras
Rad. Nro. 110013103024201800247

Para todos los efectos pertinentes, téngase en cuenta que Wilson Onatra Felix, se
notificé personalmente de este proceso, y dentro del término legal se opuso a las
pretensiones de la demanda, formulé objecion al juramento estimatorio y propuso
excepciones de mérito.

Las contestaciones al libelo se tramitaran una vez venzan los términos para ejercer
el derecho a la defensa de SBS Seguros Colombia S.A. en contra de los
llamamientos en garantia propuestos por Cooperativa de Transportes de
Fusagasuga y Marco Medellin Garcia.

NOTIFIQUESE,
REIDI MAREA A a%&%ﬁ MURCIA
IUEZ
(4}
d.a.p.m

JUZGADO 24 CIVIL DEL CIRCUITO SECRETARIA
Notificacion por Estado
La providencia anterior se notifica por anotacién en el

0 &
ESTADO Nro.___ /) ‘\

Fijado hoy _2_7 Agﬁfg _____

a la hora de las 8:0

KETHY ALEYDA SARMI!-N TO VFLANDIA )
Sec- et’lrxo




RAMA JUDICIAL DEL PODER PUBLICO )
JUZGADO VEINTICUATRO (24) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA

1T L
Bogota D.C.,

Proceso Verbal ~ Otros
Rad. Nro. 110013103024201800247

En tanto ya se integré en debida forma el contradictorio, por secretaria cérrase el
traslado de que tratan los arts. 110 y 319 del Cédigo General del Proceso y 9° del
Decreto Legislativo 806 de cuatro (4) de junio de dos mil veinte (2020) al recurso
de reposicion contra el auto de veintisiete (27) de julio de dos mil dieciocho (2018)
que formulara SBS Seguros Colombia S.A.

Como quiera que en escrito visto a fls. 415 — 418 cuad. 1 T. I SBS Seguros
Colombia S.A. formuld una peticidén de terminacién de amparo de pobreza, esta NO
se tramitara como recurso de reposicidn, sino como incidente, siguiendo lo previsto
en el art. 158 del Cddigo General del Proceso. Por lo anterior, se corre traslado de
la anterior solicitud a la demés partes procesales por el término de los tres 3
dias, teniendo en cuenta las medidas de distanciamiento social y lo indicado en el
Decreto Legislativo 806 de 2020 y los acuerdos PCSJA20-11567 y PCSIA20-11581
de 2020, el plazo de este ordinal empezard a correr desde que se haga la
publicacién del mismo en la forma que regula el art. 110 del Cédigo General del
Proceso y el decreto resefiado. :

NOTIFIQUESE,
HEIDI MARIAN ﬂ.AN(L}-QE 0% MURCIA
JUEZ
(4)
d.a.p.m

JUZGADO 24 CIVIL DEL CIRCUITO SECRETARIA
Notificacién por Estado
La providencia anterior se notifica por anotacién en el
el

ESTADO Nro.

219y J
A0
KETHY ALEYDA SARMIENTQ V] DIA

Secretario

A6
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30/7/2020 Correo: Juzgado 24 Civl Circuito - Bogota - Bogota D.C. - Outlook

TRASLADOS PROCESOS 2018-247

sandra eugenia gomez maradey <sandragomezmaradey.abogada@gmail.com>
Mié 29/07/2020 9:50 PM -
Para: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. <ccto24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Buenas noches,

Atendiendo lo preceptuado en el decreto 806 del 2020 . solicito de manera
respetuosa me informen el procedimiento a seguir para poder conocer los folios
415y 418 del cuaderno 1. del proceso 2018-247 . Con fin de generar
pronunciamiento al respecto de la solicitud de terminaci6n del amparo de pobreza
pedida por SBC Seguros.

Cordialmente

. Sandra Eugenia Gomez Maradey
Abogada Litigante

Corporacion Universitaria Republicana
Movil. 3192512256

https //oLtlook office.comvmail/inboxid/ AAQKAGFiN DAWZWR mLTK5MJEtN D IWN C 050 DdilWZ KZj Q4N 2 YYOD KSNWAQAM Uv% 2BAX % 2B2tL0j82N 1L 2jPC g %3D 1N
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A QUIEN INTERESE

AUTORIZAGCION

. Quien suseribe, RICARDO VELEZ OCHOA, mayor de-edad, domictliado e Bogod DL,

identdficado con Ja Cédula de Ciudadania nimery U402 de Bogatd, abiogado en cjorato,

poriador de la Tarjeta Profesional admera 67 706 el onsers Supenre do O ndieane e N

medio del presentr oot awtorze « ANGH 2ADLA MOOSTA RO SRS ] IS DU SRR STRTN
ebud phoendeada oo Dieédula deern b o T TP ER DT s G L edira 1T
vorevtse o crmediente del procege & Donosenas, A o e e e RN L

sopiesa, retine otician y dexpachoscorn oo

e porgdsameniie,

A

RICARDO VELEZ OCHOA
C.C. No. 79.470.042 de Bogoti
T.P. No. 67.706 del CS. dcla].
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3/8/2020 Correo: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. - Outlook

solicitud documentos 2018-247

Anguie Acosta <Aacosta@velezgutierrez.com>
Lun 3/08/2020 3:10 PM

Para: Juzgado 24 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. <ccto24bt@cendoj.ramajudicial.gov.co>
CC: Manuela Jimenez Velez <mjimenez@velezgutierrez.com>

@ 1archivos adjuntos (312 KB)
autorizacion VGA.pdf;

Seiiores
JUEZGADO VEINTICUATRO (24) CVIVIL DEL CIRCUITO DE BO GOTA
E. S. D.

Referencia: Proceso Verbal de HENRY GOMEZ contra §.B.S.

Radicado: 1700713103024207180024700

ANGIE PAOLA ACOSTA BOHORQUEY, identificada con la cédula de ciudadanfa No. 1.024.554.997 en mi
calidad de dependiente judicial del Doctor Ricardo Velez, apoderado de SB.S. (parte demandada), me dirijo a su

despacho para solicitar:

¢ Hscrito de los llamamientos en garantia propuestos por COOPERATIVA DE TRASPORTES DE
FUSAGASUGA y MARCO MEDELLIN GARCIA a SB.S, los cuales fueron admitidos en auto de fecha del
16 de julio del 2020 . ’

e Contestaciones de demanda de COOPERATIVA DE TRASPORTES DE FUSAGASUGA y MARCO
MEDELLIN GARCIA.

¢ autos de fecha 17 de julio del 2020 que admiten llamamientos propuestos pot COOPERATIVA DE
TRASPORTES DE FUSAGASUGA y MARCO MEDELLIN GARCIA a SBS,

solicito por favor me envien los documentos por este medio o me indiquen de que manera puedo obtenetlos, pues es

indispensable tenetlos para poder ejercer el derecho de defensa,
adjunto foto de autorizacién

quedo agradecida pot su pronta respuesta

https.//outlook office.com/mail/inboxid/AAQKAGFIN DAWZWRmLTKSM; EtN D IwN C 050D dilWZKZj Q4N zYyODKSNWAQAADCLe%2F DOHIFi %2BAMXxAZg %3D
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CONSTANCIA SECRETARIAL

En Bogota al primer (1) dia del mes de septiembre de dos mil veinte (2020), se deja
constancia secretarial que conforme a los acuerdos PCSJA20-11614 del 6 de agosto de
2020 y PCSJA20-11622 del 21 de agosto de 2020, por estar restringido y prorrogado el
ingreso al edificio, el Juzgado 24 Civil del Circuito de Bogota no corri6 términos judiciales los
dias 10 al 21 de agosto de 2020 y del 21 inclusive hasta el 31 agosto de 2020. Que a partir

del 1 de septiembre de 2020 se reanudan los términos judiciales.

En Bogota D.C., al primer (1) dia del mes de agosto del afio dos mil veinte (2020), se deja
constancia secretarial, que el Acuerdo No. PCSJA20-11597 del 15 de Julio de 2020, Articulo
1."Cierre de sedes en Bogota. Se ordena el cierre del 16 al 31 de julio inclusive, de los
despachos judiciales que funcionan en los edificios Nemqueba, Hernando Morales Molina,
Jaramillo Montoya, Camacal, y El Virrey en Bogota, por lo que en estas sedes se suspende
el trabajo presencial y la atencion presencial al publico” y conforme al art 118 del C.G.P., el
inciso final dice. "En los términos de dias no se tomaran en cuenta los de vacancia judicial ni
aquellos en que por cualquier circunstancia permanezca cerrado el juzgado". En
consecuencia, el Juzgado 24 Civil del Circuito de Bogota D.C., no correra términos desde el
16 de julio al 31 de julio inclusive. Los términos judiciales se reanudaron el dia 1 de agosto
de 2020 '

En Bogota D.C., al primer (1) dia del mes de julio del afio dos mil veinte (2020), se deja
constancia secretarial, que desde el 16 de marzo de 2020, estuvieron los términos
suspendidos de conformidad con el ACUERDO PCSJA20-11517 y s.s. hasta el 30 de junio
de 2020 y a partir del 1 de julio de 2020 se reanudaron los términos de conformidad con el
ACUERDO PCSJA20-11567 del 5 de junio de 2020.

La secretaria,

KETHY ALEYDA SARMIENTO VELANDIA



